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1 Important notes

Please read

these instructions carefully and follow all instructions, guidelines, and warnings included in this product manual in order to ensure that you install, use, and maintain the product properly at all times. These instructions MUST stay with this product.

By using the product, you hereby confirm that you have read all instructions, guidelines, and warnings carefully and that you understand and agree to abide by the terms and conditions as set forth herein. You agree to use this product only for the intended purpose and

application

and in accordance with the instructions, guidelines, and warnings as set forth in this product manual as well as in accordance with all applicable laws and regulations. A failure to read and follow the instructions and warnings set forth herein may result in an injury

to yourself and others, damage to your product or damage to other property in the vicinity. This product manual, including the instructions, guidelines, and warnings, and related documentation, may be subject to changes and updates. For up-to-date product information,
please visit documents.dometic.com.

2 Explanation of symbols
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word will identify safety messages and property damage messages, and also will indicate the degree or level of hazard seriousness.

WARNING!
Indicates a hazardous situation that, if not avoided, could result in death or serious injury.

CAUTION!
Indicates a hazardous situation that, if not avoided, could result in minor or moderate injury.

NOTICE!
Indicates a situation that, if not avoided, can result in property damage.

NOTE Supplementary information for operating the product.

Safety instructions

WARNING! Asphyxiation and/or frostbite hazard
Any person who works on, or breaks into a refrigerant circuit, should hold a current valid certification from an industry-accredited assessment authority which confirms their
compentence to handle refrigerants safely and in accordance with industry standards.

WARNING! Electrical shock hazard

Failure to obey the following warnings could result in death or serious injury.

> Disconnect power to the system and open any electrical disconnect switches before performing electrical work on the system.
> Ensure that the system is properly grounded before operating the air conditioner.

> Ifthe supply cord is damaged, it must be replaced by the manufacturer, their service agent, or a similarly qualified person.

> Electrical appliances are not toys. The appliance is not to be used by persons (including children) with reduced physical, sensory, or mental capabilities, or a lack of
experience and knowledge, unless they are supervised or given instruction. Children should be supervised to ensure that they do not play with the appliance.

WARNING! Other hazards

Installing and maintaining this system can be hazardous due to system pressure and electrical components. Failure to obey the following warnings could result serious
injury or death.

> When working on this equipment, always follow the safety guidelines in this manual and the tags and labels attached to the air conditioner.

> Position a fire extinguisher close to the work area.
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2.2 Targetgroup

the construction and operation of marine equipment and installations, and who is familiar with the applicable regulations of the country in which the equipment is to be

. The mechanical and electrical installation and setup of the device must be performed by a qualified technician who has demonstrated skill and knowledge related to
installed and/or used, and has received safety training to identify and avoid the hazards involved.

2.3 Supplemental directives
To reduce the risk of accidents and injuries, please observe the following directives before proceeding to install and operate this appliance:

¢ Read and follow all safety information and instructions.

* Read and understand these instructions before installing, operating, or performing maintenance on this product.

* Dometic recommends that a qualified marine technician or electrician install or perform maintenance on this product.

¢ The air conditioner contains refrigerant gas under pressure. Avoid puncturing or breaking any tubing.

¢ The installation must comply with all applicable local or national codes, including the latest edition of the following standards:

USA.

¢ ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

Canada
CSA C22.1, Parts | and Il, Canadian Electrical Code

3 Intended use

The MVAC Split System, hereinafter referred to as system, is a direct-expansion water-cooled air conditioning system designed for use in boats. Its two primary components consist of
a condensing unit and an evaporator unit. A complete system also requires the installation of controls, ducting, and a seawater water pump cooling system (not included).

This product is only suitable for the intended purpose and application in accordance with these instructions.

This manual provides information that is necessary for proper installation and/or operation of the product. Poor installation and/or improper operation or maintenance will result in
unsatisfactory performance and a possible failure.

The manufacturer accepts no liability for any injury or damage to the product resulting from:

¢ Incorrect installation, assembly or connection, including excess voltage

¢ Incorrect maintenance or use of spare parts other than original spare parts provided by the manufacturer
* Alterations to the product without express permission from the manufacturer

* Use for purposes other than those described in this manual

Dometic reserves the right to change product appearance and product specifications.

4 Technical description

4.1 Tools and materials

Table 1: Recommended tools and materials

Bedding compound to seal thru-hull fittings Micron guage

Drill/hole saw Nitrogen tank

Duct tape Refrigerant gauge manifold (rated for R410a only)
Electrical tape Refrigerant tank (rated for R410a only)

Electronic leak detector (rated for R410a) Scale

Flaring tool Service wrench

Hardware to secure the air conditioner, pump, strainer, grilles, and control panel Threaded-seal tape

Insulated tape Vacuum pump

Jig saw

4.2 Seawater pump and plumbing installation layout

This is an example of a correct installation. There is a steady upward flow of seawater from the thru-hull inlet to the system, then downward to the seawater outlet.



1 Sea water outlet 6 Ball valve
2 Outlet flow 7 Strainer
3 Water line 8 Hose clamps to be reversed as shown
4 Inlet flow 9 Sea water pump
5 Scoop type thru-hull inlet 10 Air conditioner condensing coil
The seawater pump head must be oriented correctly.
(2] ’ @
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Table 2: Pump head orientation
1 Correct 3 Wrong
2 Correct 4 Wrong

In this example of a wrong installation, hoses have kinks, loops, or high spots where air can be trapped.

1 Sea water outlet 5 Strainer

2 Water line 6 Seawater pump

3 Scoop type thru-hull inlet 7 Air conditioner condensing coil
4 Ball valve

In this example of a wrong installation, the strainer is above the seawater pump and the hoses are not double clamped.



1 Seawater outlet 5 Ball valve

2 Must be double clamped (TYP) 6 Strainer

3 Water line 7 Seawater pump

4 Scoop type thru-hull inlet 8 Air conditioner condensing coil

In this example of a wrong installation, the seawater pump and the strainer are above the water line.
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1 Sea water outlet 5 Strainer
2 Water line 6 Seawater pump
3 Scoop type thru-hull inlet 7 Air conditioner condensing coil
4 Ball valve

4.3 Refrigerant Systems

NOTE The liquid receiver, liquid line filter dryer, and suction accumulator are not covered in the following sections in order to simplify the description of system operation.
The configuration of the discharge and suction lines between the reversing valve and compressor are the same for all systems in heating or cooling mode.

4.3.1 Cooling mode
The reversing valve is not energized in cooling mode.

Hot high-pressure gas is discharged from the compressor through the reversing valve to the water-cooled condenser coil. There, the hot gas gives up heat to the cooler water
circulating through the coil. The heated water is then discharged overboard. As the gas is cooled it condenses into a liquid. It is then fed to the metering device on the evaporator,
the thermal expansion valve (TXV). The TXV is the transition point of the low- and high-side of the system and regulates the flow of liquid refrigerant into the evaporator. As the liquid
travels through the evaporator tubing it absorbs heat from the air passing through the finned coil. This causes the liquid refrigerant to boil off into a vapor. The lowpressure vapor is
then returned to the reversing valve via the suction line and then to the compressor.

Refer to Refrigerant system diagrams on page 28 for more information.

4.3.2 Heating mode

CAUTION! Impact hazard

On R410a air conditioners, both base valves can see high pressure when in heating mode. An incorrectly secured hose connection could lead to flying debris. Failure to
obey this caution could cause minor to moderate injury.

Care should be taken when attaching the low side of a gauge manifold in the heat cycle.

The reversing valve is energized in heating mode.

The plunger in the valve body moves, changing the direction of the refrigerant flow. The suction line becomes the hot-gas discharge line. The hot-gas line to the condenser now
becomes the liquid line. The hot gas flows to the air-cooled evaporator that is now the condenser. The cool air passing across the finned coil absorbs the heat from the refrigerant
and is returned to the cabin as warm air. As the refrigerant gives up heat it again turns into a liquid. The liquid is returned to the condensing unit and metered through the TXV at the
condensing unit into the water coil. The refrigerant passes through the water coil, which is now the low-side evaporator. Heat is absorbed from the water as it passes through the coil
and the refrigerant boils off into a vapor. The vapor returns to the compressor via the reversing valve.

Refer to Refrigerant system diagrams on page 28 for more information.



5 Preinstallation

5.1 Unpacking the system

NOTICE!
When unpacking and installing the manual control, care must be taken not to kink or break the copper cap tube when uncoiling the sensor bulb. The cap tube is hollow
and kinking or sharp bends will inhibit system operation.

1. Carefully check all items against the packing list.

2. Move the units to the up orientation as indicated by the arrows on each carton.
* After unpacking, keep the units as upright as possible.
¢ Positioning a unit on its side or top could damage the unit.

5.2 Selecting the installation location

WARNING! Carbon monoxide hazard.
Failure to obey this warning could result in death or serious injury.
> Never install the system in the bilge or engine room areas.
> Do notinstall or operate a self-contained unit in the engine room or near an internal combustion engine.

> Ensure that the selected location is sealed from direct access to the bilge and/or engine room vapors.
> Never install the system in a location where it can circulate carbon monoxide, fuel vapors, or other noxious fumes into the boat's interior compartments.

WARNING! Explosion hazard.
Failure to obey this warning could result in death or serious injury.

Never install the system in a location containing gasoline engines, tanks, LPG/CPG cylinders, regulators, valves, or fuel line fittings.

Selecting a good location for your system is the most important part of your preparations. Consider the following when selecting the installation location:
* Be sure to consider the size of the area you are cooling, the air distribution needs, and the size of the unit you have chosen.

* Keep in mind that cool air falls. Dometic recommends that you locate the supply air grille as high as possible in the cabin. See Evaporator duct and grille sizes on page 27.
¢ Do not locate the system where water may rise into the unit.

* Do not locate the system where the noise could be a nuisance, such as salons, decks, sleeping cabins, etc.

* Avoid direct tubing contact with water pipes, ductwork, floor joists, floors, and walls.

* Avoid suspending refrigerant tubing from the structure with rigid wire or straps that could come in contact with the tubing.

¢ Selecta location that will minimize the length of refrigerant piping required.

* Selecta location that provides adequate clearance for maintenance.

* Mount the system on a level surface or other sturdy platform.

Isolate the installation from the structure to avoid transmitting vibration.

Leave slack between the structure and the system to absorb vibration.

* When passing refrigerant tubes through the bulkhead, seal the opening with RTV or a pliable silicon-based caulk.

Ensure that the suction and liquid line tube diameters are appropriate for the system's capacity.

Avoid making unnecessary turns and bends by running the refrigerant tubing as directly as possible.

In general, short runs of refrigerant piping are better than long runs. If practical, locate the system to allow shorter piping runs.

¢ The manual control panel (MCP) should be located near the air conditioner. Refer to Installing the manual control system on page 17.

5.3 Designing the system layout

Plan all the connections which must be made prior to starting installation, including ducting, grilles, copper line set condensate drain, cooling water in and out, electrical power
connections, control panel location, seawater pump placement, and plumbing to assure easy access for installation and maintenance. The system layout diagram is included as an
example.
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Table 3: General System Layout Diagram
1 Digital display or 3-knob manual control 10 Overboard discharge
2 Electric box may be mounted on unit or remote electric box (remote mount) n Insulated copper line-set with remote mounted tee (do not insulate together)
3 Condensing unit 12 Condensate drain
4 Electric box (unit mount) 13 DX air handler
5 Condensate drain 14 Return air grille with filter
6 Seawater pump 15 Flexible duct
7 Seawater strainer 16 Secondary fan speed control
8 Shut-off valve 17 Transition box
9 Thru-hull fitting (clam shell scoop) 18 Supply air grille

5.4 Sizing the system

For proper performance, the equipment and ductwork must be adequate for moving about 400 CFM of indoor air for every ton of cooling capacity to be installed. If they are not,
change the ductwork or equipment as needed. Refer to Evaporator duct and grille sizes on page 27.

6 Installation

6.1 Installation checklist

Review this checklist prior to beginning the installation.



The speed scoop is located as far below the water line and as close to the keel as possible.

The shutoff valve and the speed scoop are properly sealed and tight.

The seawater pump is at least 12.00 in (304.8 mm) below the water line and securely mounted.

The strainer is mounted below the seawater pump with access to the filter.

Double/reversed stainless steel hose clamps are installed on all hose connections.

Threaded-seal tape is used on all threaded connections.

Hose runs uphill from the speed scoop and seacock to the strainer, seawater pump, and the air conditioner, then downhill (if possible) from the air conditioner to the overboard discharge.

Water is flowing freely from the overboard discharge while the seawater pump is running.

All metal fittings are bonded.

Mounting

The DX air handler is not in engine room or bilge areas and is sealed away from exhaust or fumes.

Proper spacing is allowed around the system.

The system is securely attached to a solid level platform with the hold down clips provided.

The condensate drain is routed aft and downbhill to a sealed sump (not bilge).

The blower is rotated toward the supply-air grille.

Electrical

All butt connections on the pump wire are tightly crimped and heat shrunk.

The AC power source is installed and grounded/bonded in accordance with national and local standards.

The control wires are connected to the terminal strip with fork or ring terminals.

Circuit breakers sized according to the specifications on the data plate label.

The remote electrical box is mounted with the position-sensitive relay taken into consideration.

The digital control display cable is connected at both ends.

The pump relay panel, if used, has a dedicated circuit breaker sized for the seawater pump (20 A maximum).

Grilles and ducting

The supply-air grille is mounted as high as possible.

The return-air grille is mounted as low and as close to the air conditioner as possible.

The return-air grille is mounted away from bilge vapors or exhaust fumes.

The ducting is pulled taut, straight, smooth, and is properly connected with no excess.

Line sets

The lines are pressure tested.

The lines are evacuated.

There are no kinks or crushed piping and no vertical loops.

The correct insulation thickness is installed and properly sealed.

The piping is supported.

6.2 Mounting the condensing unit and electrical box

The condensing unit should be mounted in an area that is dry and accessible for service, and offers the most direct routing of refrigerant line sets relative to the DX air handler
locations. The condensing unit should be installed lower than the DX air handlers so the refrigerant oil returns to the compressor.

1.
2.
3.

Secure the condensing unit to a horizontal surface that is designed for the weight of the unit and torsion loads from the boat's movement.
Mount the condensing unit with one of the two drains pointing aft; the base pan can be rotated to achieve this configuration.
Bolt the base pan at four points using the holes in the four corners of the base pan.

If the corners do not contact a suitable surface, Dometic mounting clip assemblies (not included) can be used instead by hooking them over the base pan at four locations and
bolting them to a steady surface.

Mount the electrical box remotely on a bulkhead or sturdy frame. The electrical box may contain a position sensitive relay on multi-ton condensers. The box can be remote-
mounted in the same position as it sits on the condensing unit, or if another position is needed, open the box and rotate the relay bracket to the proper position.

6.3 Mounting the DX air handler

The DX air handler should be installed as low as possible (such as under a V-berth, dinette seat or bottom of a locker) and the supply air should be ducted as high as possible. This
type of installation creates an ideal air flow condition and will prevent short cycling.




1. Securely fasten the DX air handler to a solid, level surface using the two mounting clips and the vibration isolators on the drain pan. Be sure that it has at least 2 in (50.8 mm) of air
space in front of it to allow proper ventilation.
2. Rotate the blower, if necessary, to offer the most direct route of ducting to the supply air grilles or transition boxes.
3. Torotate the blower:
a. Loosen the adjustment screw on the blower mount ring.
b. Rotate the blower to the desired position.
c. Tighten the adjustment screw.

6.4 Routing the condensate drain lines

Failure to obey the following warnings could result in death or serious injury.

> Consider installing a trap in the condensate drain line so that the normal dischard of condensate can fill the trap and prevent carbon monoxide or other harmful vapors
from entering the boat's interior compartments.

> Do not end the condensate drain line within 3.0 ft (0.91 m) of any outlet of engine or generator exhaust systems, nor in a compartment housing an engine or generator,
norin a bilge, unless the drain is connected properly to a sealed condensate or shower sump pump. If the drain line is not properly installed, then dangerous fumes may
mix with the air conditioner's return air and enter the boat's interior compartments.

ij WARNING! Carbon monoxide hazard

@ NOTE Use 5/8 in (15.9 mm) hose and stainless steel hose clamps on all drain lines.

Drain lines must be installed at the DX air handler and at the condensing unit. During conditions of high humidity, condensate may be produced at a rate of up to 2 gallons (7.6 liters)
per hour. With this in mind, route condensate drains downward to a sump pump. Do not route DX air handler condensate drain lines directly to the bilge. Condensing unit drain lines
may end in the bilge because the condensing unit does not handle air.

1. Screw the supplied PVC hose barbs into the DX air handler's threaded condensate drain fittings using threaded-seal tape for a watertight seal.

The DX air handler condensate drain pan has two 1/2 in. FPT drain fittings. You can use both drains (preferred) or just the drain in the aft-most-facing position.
2. Tighten them securely but do not overtighten.

The two drains may be teed together, provided there is a minimum drop of 2 in (50.8 mm) from the drain pan to the tee fitting.
3. Installa plug in the drain fitting not used.

4. Route the DX air handler’s condensate drain hose to a sealed condensate or shower sump pump. The drain hose must be routed downward to allow water to flow via gravity
downhill.

5. Screw the supplied PVC hose barbs into the condensing unit's threaded drain fittings using threaded-seal tape for a watertight seal.

The condensing unit has two 1/2 in. FPT drain fittings in its condensate drain pan. You can use both drains (preferred) or just the drain in the aft-most-facing position.
6. Tighten them securely but do not overtighten.

The two drains may be teed together, provided there is a minimum drop of 2 in (50.8 mm) from the drain pan to the tee fitting.

Install a plug in the drain fitting not used.

8. Route the condensing unit’s condensate drain hose to a sealed condensate or shower sump pump or to the bilge. The drain hose must be routed downward to allow water to
flow via gravity downbhill.

9. After the condensate drain installations are complete, test each installation by pouring 1 gt (1 L) of water into the pan and checking for good flow.

6.5 Connecting the line sets
Refrigeration-grade tubing is required to connect the refrigerant circuit from the evaporator to the condensing unit.

1. Select tubing with the proper diameter and wall thickness specified for R410a pressures. Refer to Tubing specifications on page 26.

2. Refrigerant tubing is normally soft drawn and nitrogen purged. Keep all refrigerant lines capped to protect against moisture and dust infiltration until the flare connections are
made to the evaporator and condenser base valves.

3. Handle the line sets very carefully. Use the proper tools for line bending and avoid making sharp bends. Do not crush or kink any part of either line set. Any kinked or crushed
section must be replaced.

. Lay out the tubing with no vertical loops (oil traps).
. Ifthere is excess tubing, coil it in a horizontal plane and secure it to prevent vibration.

. Secure the tubing about every 12 in (30.48 cm) to prevent vibration and/or chafing. Do not crush the insulation.

N oo o b~

When using more than one evaporator, ensure that the dual, triple, or quad fittings are sized correctly to allow correctly sized tubing to be connected to the DX air handler fittings
and give proper refrigerant flow to and from each DX air handler.

Split-system condensing units are connected to their respective evaporators (DX air handlers) by copper line sets. Copper line sets come standard with flare fittings, and quick-
disconnect fittings are available upon request. Refer to Refrigerant connection sizes on page 27.

6.5.1 Making single-thickness flares

The liquid and the suction lines are to be flared and connected to the base-mounted valves.
* Refrigeration flares must be perfect. Faulty flare connections result in unsatisfactory installations.
* Check your flaring tool. Ensure that the cone is clean; if the cone is scratched or damaged, do not try to make refrigeration-quality flares with it.



* Use a refrigeration flaring tool, not a plumbing tool.

—

Use a refrigeration-quality flaring tool consisting of Flare Block and screw-on driven flaring cone.

Cut and de-bur the copper tubing, being careful not to allow any contaminants to fall inside the tubing.

Slide the flaring nut onto the tubing before making the flare.

Put a drop of refrigeration-grade oil on the flaring cone that matches the type of oil listed on the condensing unit’s data label.

Insert the end of the copper tubing into the matching size block hole and put the end through to line up with the height gauge on the flare yoke.

Tighten the clamp to secure the tubing.
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Tighten 1/2 turn then back off 1/4 turn. Repeat the tightening and loosening until the flare is fully formed. Do not over-tighten the spinning tool because this will thin the wall of
the tubing at the flare and weaken it.

Some service technicians make the flare using one continuous motion of the flaring tool, but this technique is not recommended because it can work-harden the tubing and make
it more likely to split.

8. Check each flare for splits and burrs.

9. Check each flare for fit. The flare nut should fit around the flare easily without contacting threads when nut is pulled to the end. Be certain that flares are expanded to give a
complete seat on the fittings. If the flare is over expanded and touching the flare nut threads, do not try to draw it up; remake the flare. The flare should almost fill the flare nut but
not touch the threads.

10. Add a drop of refrigeration-grade oil that matches the type of oil listed on the condensing unit's data label to both the inside and outside of the flare to prevent galling (twisting
and chafing) the copper flare.

11. Hold the fitting with a backup wrench and turn only the flare nut when tightening a refrigeration connection. Leave enough length in the tubing so that the connection may be cut
off and remade if necessary.
6.5.2 Reusing refrigerant tubing

To be used with R410a, the wall thickness of copper tubing must be at least 0 .028 in. (0.711 mm) for tubes up to 1/2 in. OD. If new copper tubing is less than this, do not install it; if
existing copper tubing is less than this, replace it. Refer to Tubing specifications on page 26. Copper tubing with this wall thickness is safety-rated at 5-times the normal operating
pressure of R410a.

> Drain and flush any residual mineral oil from the existing line set if the line set is being reused from an earlier system. Pay particular attention to low areas where oil may collect.

> Traps must be drained of oil. R410a systems can tolerate only a small amount of mineral oil.

> To properly flush a line set, use an approved solvent and follow the manufacturer’s directions.

6.6 Routing suction and liquid lines

NOTICE!
The compressor POE oil is extremely susceptible to moisture absorption which could cause compressor failure.

> Do not leave the system pen to the atmosphere any longer than necessary for the installation.
> Ensure the ends of the tubing are sealed before and during the installation.

NOTICE!
Kinked or dented lines will cause poor performance or compressor damage.
Be careful not to kink or dent the refrigerant lines.
> All of the suction lines must be insulated. The insulation must include a vapor barrier. Before continuing, refer to Insulating the line sets on page 15.
> The liquid line must be outside the suction line insulation. If part of the liquid line must run through an area that will be hotter than 120.0°F (48.88°C), then that part of the liquid
line must be insulated.

> Seal the holes where the refrigerant piping enters the engine room.

6.6.1 Filterdryer

The liquid line filter dryer is factory-installed. Any time the refrigeration system has been opened for service, you must replace the filter dryer with an equal filter dryer rated for R410a.

6.7 Backseating service valves
@ NOTE Packing gland leaks and resulting damage are not covered under warranty.

The condensing unit is equipped with service valves to ensure the safe handling of the high-pressure R410a refrigerant. The unit is shipped with the valve frontseated (downward
position) to contain the factory charge in the unit.



Table 4: Service valves shown in frontseated position

‘ 1 Discharge valve
‘ 2 Suction valve

The stem cap should be torqued to 10.00 ft-Ib (13.558 Nm) 10 foot-pounds for seating the stem.

v

The stem is sealed primarily by backseating and torquing the valve. See Table 13: Tubing size and torque value for flare connections on page 28.

The stems have a 5/16 in. square head on the suction valve and 1/4 in. on the liquid valve.
The packing gland should be tightened after each use to prevent leakage. The torque value for the packing gland is 7.00 ft-Ib (9.490 Nm). Do not overtighten.

v

The stem has a packing seal instead of an o-ring.
Gauge hoses can be connected and disconnected without the presence of system pressure. The gauge port is isolated from the system if the stem is backseated.

v

The gauge ports have a standard core valve, which can be removed and replaced while the stem is backseated.

6.8 Testing the pressure

Failure to obey these warnings could result in death or serious injury.

> Never use oxygen, high-pressure air, or flammable gases to leak test a refrigeration system.

> The line from the nitrogen cylinder must include a pressure regulator and a pressure relief valve.
> Do not exceed 500 psig during pressure testing.

. WARNING! Fire and/or explosion hazard

B

NOTICE!
Excessive pressure could rupture hoses or line-set connection if they have poor flares.
Never exceed 800 psi (55.16 bar) during pressure testing.

The system must be pressure tested once the refrigerant line-set connections are completed.

1. Before testing, ensure both hand valves on the gauge manifold are closed relative to the center port (i.e., turned IN all the way).

NOTE The base valves on the unit are shipped in the frontseated position to retain the refrigerant in the condensing unit. These valves must not be opened until the
system is ready for operation.

NOTE Leaks can originate in the gauge manifold and hoses. Before use, inspect the fittings on the manifold for tightness and replace any damaged hoses or worn
gaskets.

2. Connect the high- and low-side hoses of your R410a gauge manifold to the condenser base valves.



3. Check the stem packing nuts for tightness. The nuts should be torqued (clockwise) to no more than 7.50 ft-Ib (10.168 Nm). Do not overtighten. Do not open the unit service
valves.

4. Connecta dry nitrogen cylinder to the center port on the gauge manifold and set the regulator to a maximum pressure of 500 psig.

Compressed air or CO? should not be used as they can add moisture and ether contaminates to the system. Refrigerant should never be used unless needed for electronic leak
detection.

. Open the hand valve a minimal amount on the line coming from the nitrogen cylinder.
. Once the regulator on the nitrogen tank is set, open the high-pressure valve on the gauge manifold.
Pressurize the refrigerant lines and the evaporator(s) to 500 psig. To reach 500 psig, you may need to further open the hand valve on the nitrogen cylinder.

. The needle(s) will rise as pressure enters the line set and evaporator(s). Once the point of the predetermined pressure has been reached, close the gauge valve(s).
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. Monitor the gauge reading(s) after the pressure has stabilized (should be less than a minute). The pressure should be left in the system for a minimum of 15 minutes.
10. If the gauge pressure drops, there is a leak in the system. Refer to Checking for leaks on page 13 to find the location of the leak(s).
11. Ifthe gauge pressure remains constant, close the valve on the nitrogen cylinder and disconnect it from the gauge manifold.

12. Go to Evacuating the system on page 13.

6.8.1 Checking for leaks

NOTE Leaks can originate in the gauge manifold and hoses. Before use, inspect the fittings on the manifold for tightness and replace any damaged hoses or worn
gaskets.

NOTICE!
A Care must be taken to ensure soap solution does not enter a leaking fitting(s) and contaminate the system.

Do not use a vacuum as a leak detection technique as moisture could be drawn into the system.
* Arapid drop in gauge pressure indicates a large leak or several small ones.
¢ Aslow drop in gauge pressure indicates small leak(s).

1. Open both gauge valves and pressurize the system again to maintain a positive pressure on the lines and evaporator while checking for leaks.
2. Tofind large leaks, listen for a hissing sound and/or place your hand around the leaking fitting.
If pipe insulation surrounds a leaking fitting, the escaping nitrogen can be forced down the insulation to a remote location, giving a false leak location.
. Apply a soap solution on all connections and joints.
. Mark the locations where the bubbles indicate leaks.

. Clean off the soap solution when leak checking is complete.
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. Ifthere are leaks that cannot be located using the methods in the earlier steps, add a trace of R410a refrigerant to the nitrogen in the system, then use an electronic leak detector
to find them.

Ensure the electronic leak detector capable of sensing HFC-type refrigerants.
Repeat the steps until all leaks are found and repaired.

8. Repeat pressure testing. Refer to Testing the pressure on page 12.

6.9 Evacuating the system

WARNING! Impact hazard
Failure to obey the following warnings could result in serious injury or property damage.

> When using high-pressure nitrogen in the system, wear safety glasses and gloves.
> Secure the hose end.
> Do not point the hose toward personnel or property.

WARNING! Inhallation hazard
Failure to obey the following warnings could result in death or serious injury.

> Nitrogen should not be vented into a confined space where personnel are working. The work area should be well ventilated.
> If nitrogen is mixed with refrigerant , contact with an open flame or hot surface could create phosgene gas.

WARNING! Frostbite hazard
Skin contact with refrigerant can cause frostbite. Failure to obey the following warnings could resuilt in serious injury.

> Wear safety glasses and gloves at all times.
> If skin or eyes come into contact with refrigerant, flush thoroughly with water.

If you have confirmed that the system maintains pressure, the line set and evaporator(s) are now ready for the evacuation of the nitrogen (or nitrogen/refrigerant mixture if an
electronic leak detector was used) from the system.

@ NOTE Service valves are backseating-type valves.



Your system is shipped with the valve stem(s) frontseated (closed) and caps installed. Do not open these valves until the system is completely evacuated.

There are two ways to evacuate the system: the deep vacuum method (Deep vacuum evacuation on page 14)or the triple evacuation method (Triple evacuation on page 14).
The deep vacuum method is the preferred method. Use the triple evacuation method in the following circumstances:

¢ The vacuum pump will only pump down 28 in. Hg.
* The system does not contain liquid water

¢ The system is confirmed to not have any leaks
Otherwise, use the deep vacuum method.

6.9.1 Deep vacuum evacuation

1. Connect the vacuum pump, R410a manifold set with vacuum hoses, and charging cylinder as shown. Begin with all valves fully closed.
Ensure the vacuum pump is capable of pulling a vacuum of 200 um.

. Confirm that the pump and gauge are operating properly.

. Open the shutoff valve that leads to the high vacuum gauge manifold.

. Start the pump.
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. When the compound gauge (low side) reading drops about 29 in. Hg (982.05 mbar), open the valve to the thermocouple vacuum gauge and evacuate until the gauge reads
200 pm or less.

6. Close the valve to the thermocouple vacuum gauge.
Closing the valve avoids potential gauge damage from “pegging the meter”.
Open the high and low side valves on the gauge manifold.
8. With the valve on the charging cylinder closed, open the valve on the gauge manifold that leads to the cylinder.
9. Evacuate the system to about 29 in. Hg (982.05 mbar) as measured by the compound (low side) gauge.
10. Open the valve to the thermocouple vacuum gauge. Evacuate until the gauge reads 200 um or less.

11. Close the valve to the vacuum pump.
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12. Wait five minutes, then check the pressure on the thermocouple vacuum gauge.
¢ Ifthe pressure is not more than 1000 pm, the system is leak-free and properly evacuated. Go to the next step.
¢ Ifthe pressure rises, but holds at about 2000 ym, moisture and noncondensibles are still present. Open the valve to the vacuum pump, and continue evacuation until the
moisture is removed.
¢ Ifthe pressure rises above 5000 um, a leak is present. Go to Checking for leaks on page 13.
13. Close the valve to the thermocouple vacuum gauge.
14. Close the valve to the vacuum pump.

15. Shut off the pump.

6.9.2 Triple evacuation
1. Evacuate the system.
a) Pump the system down to 28 in. Hg.
b) Continue operating the pump for 15 minutes.
c) Close the manifold gauge valves.
d) Shut off the vacuum pump.
2. Break the vacuum with dry nitrogen.
a) Connecta nitrogen cylinder and regulator to the system.
b) Open the cylinder until the system pressure is 2 psig.
c) Close the manifold valves.
3. Allow the system to stand for one hour.
The dry nitrogen will diffuse throughout the system absorbing moisture.
4. Repeat steps 1 (Evacuate the system) through 3 (Allow the system to stand for one hour) .

5. Repeatstep 1.



6. Verify that the system will hold deep vacuum.
This indicates that the system is vacuum-tight and dry.

7. Charge the system with refrigerant.

6.10 Insulating the line sets

NOTICE!
Do not use tie wraps, wire ties, or zip ties to secure the insulation. Using these will compress the insulation and result in poor performance, condensation drips, and
potential damage to the boat.

Do not insulate both lines together. For best results insulate both the suction line and the liquid line, however only the suction line is mandatory.
Use 3/4 in. thick closed-cell-type tube insulation with an inside diameter equal to the pipe size.

Place dust caps on both ends of the pipe.

Slide the tube insulation on to each pipe prior to making connections.

After making the connections, push the tube insulation flush against the fitting.

Trim if necessary to ensure a smooth application with no air pockets.
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Glue the pipe insulation joints. Ensure there are no air pockets between the pipe and the insulation.
Do not seal insulation until after checking for and fixing all leaks.
Do not tape pipe insulation joints.
Allinsulation must be airtight to prevent condensation forming on the pipes.
7. Ifthe tube insulation is installed after the refrigerant circuit is connected, do the following:
* Use pre-slit insulation or cut the existing tube insulation and wrap around pipe.
* Apply the insulation adhesive thoroughly along both cut edges.
¢ Press the glued edges back together making sure a proper bond is made with no openings, gaps, or air pockets.
¢ Do not use wire ties to hold insulation around pipe instead of adhesive.
8. Useinsulation tape to wrap the flare nut and base valve connections at both ends of each line set.
There should be no exposed copper or brass on the line set.

6.11 Installing the ducting and grilles

Refer to Evaporator duct and grille sizes on page 27 for ducting diameters and the minimum area required for supply-air and return-air grilles.

6.11.1 Installing the supply-air and return-air grilles

1. Install the supply-air grille as high as possible in a location that will give uniform air distribution throughout the cabin.
* Girille louvers should be directed upward.
¢ Innoinstance should the supply-air discharge be directed towards a return-air grille, as this will cause the system to short cycle.
* Allow for adequate clearance behind the supply-air grille for the transition box and ducting connection.

2. Install the return-air grille as low and as close to the system as possible to ensure direct uninterrupted airflow to the evaporator.
¢ The return-air grille should have a minimum of 4.00 in (10.15 cm) of clearance in front of it, free from furniture or other obstructions.

6.11.2 Installing the ducting

Good airflow is critical for the performance of the entire system. Airflow is highly dependent on the quality of the ducting installation. The ducting should be run as straight, smooth,
and taut as possible, minimizing the number of 90 ° bends (two tight 90 ° bends can reduce airflow by 25%). Refer to Evaporator duct and grille sizes on page 27 for the
minimum duct diameters.

All ducting should:

¢ Beappropriately sized for each application

* Runas smoothly and as taut as possible

* Have as few bends or loops as possible

* Be securely fastened to prevent sagging during boat operation

* Have all excess ducting lengths trimmed off

* Not be flattened or kinked

¢ Insulated when located in high heat load areas (hull side, mechanical compartments, etc.)

¢ Be properly protected against potential damage when routed through open areas

If a transition box is used, the total area of supply air ducts going out of the box should equal the area of the supply duct feeding the box.

1. Run the ducting from the DX air handler’s blower to the supply-air grille or transition box.
2. Atone end, pull back the fiberglass insulation to expose the inner mylar duct hose.

3. Slide the mylar duct hose around the mount ring until it bottoms out.

4. Screw 3 or 4 stainless steel sheet metal screws through the duct hose into the mount ring.

Be sure to catch the wire in the duct hose with the heads of the screws.



Do not use band clamps, as the hose will slide off.

5. Wrap duct tape around the ducting and ring joint to prevent any air leaks.

6. Pull the insulation back up over the mylar to the ring and tape the joint.

Use the same connection method at the other end of the ducting run, making sure to remove any excess ducting.

6.12 Installing the seawater pump and plumbing

WARNING! Flooding hazard
Over-tightening can create cracks in the fittings withing hours or days which can cause the boat to sink. Failure to obey the following warnings could result in serious injury

or death.
> Be careful not to overtighten fittings.
> Be sure to check for leaks before commissioning the boat.

A seawater strainer must be installed between the shut off valve (seacock) and the seawater pump to prevent damage from foreign material, .

NOTICE! Corrosion hazard
Failure to obey this instruction will void the warranty.

NOTICE! Damage to seawater pump
Failure to obey this instruction will void the seawater pump warranty and may cause damage to the system.

All metalic parts in contact with seawater must be connected to the vessel's bonding system.

Keep the following considerations in mind when installing the seawater pump and its plumbing:

The thru-hull inlet, ball valve, hose, and strainer should be sized no smaller than the seawater pump inlet.

The thru-hull fitting should be installed as far below the water line as possible.

Avoid loops and high spots in the hose layout. Refer to (] Fig. kB on page 5.

Avoid or minimize 90-degree elbow fittings as much as possible. Each 90-degree elbow is equal in pressure drop to 30 in (76.2 cm) of hose. A 90-degree elbow on the pump
outlet is equal to 240 in (609.6 cm) of hose.

Secure all hose connections with two stainless-steel hose clamps per fitting. Secure them as close together as possible by putting the screws of the two clamps on opposite sides.
Use threaded-seal tape (2-3 wraps only) on all threaded connections. Tighten one and a half turns beyond hand tight. Do not over-tighten.

Install the seawater system with an upward incline from the speed scoop and seacock, through the strainer, to the inlet of the pump and then up to the inlet of the air conditioner's
condenser coil.

The discharge from the air conditioner should run to the seawater outlet thru-hull fitting, which should be located where it can be visually checked for water flow and as close as
practicable to the waterline to reduce noise.

Install the seawater speed scoop intake as far below the water line and as close to the keel as possible.
¢ The intake should stay submerged so that air does not enter the system when the boat heels over. Although relevant to any boat, this is especially important for sailboats.
* The speed scoop must face forward and not be shared with any other pump.

Bed the scoop to the hull with a marine sealant designed for underwater use.

3. Install a bronze, full-flow seacock on the speed scoop thru-hull inlet.
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Mount the seawater pump above the strainer and at least 12.00 in (304.8 mm) below the waterline regardless of which tack the vessel is on. Refer to Seawater pump and
plumbing installation layout on page 4.

¢ The seawater pump is centrifugal and not self-priming.

¢ The seawater pump may be mounted horizontally or vertically, however the discharge must always be above the inlet. The pump head should be rotated toward the direction
of water flow. Refer to @ Fig. A on page 5.

¢ The seawater pump needs a dedicated thru-hull inlet not shared with other pumps.

¢ The strainer must be positioned lower than the seawater pump.

¢ Both the strainer and the seawater pump must be positioned below the water line.

Connect the seacock and the strainer with an uphill run of 5/8 in. (0.63 in (16 mm)), or larger for multi-ton units, reinforced marine-grade hose.

Connect the discharge from the pump uphill to the bottom inlet of the air conditioner's condenser coil with 5/8 in. (0.63 in (16 mm)) or larger reinforced marine-grade hose.

Connect the discharge from the condenser coil to the overboard discharge thru-hull fitting with 5/8 in. (0.63 in (16 mm)) or larger reinforced marine-grade hose.

Connect all metallic parts in contact with seawater to the vessel’s bonding system, including the speed scoop inlet, strainer, pump, and the air conditioner.

6.12.1 Mounting the seawater pump

NOTE |In rare situations and under certain variable conditions of direction and speed, a boat moving very fast could trigger the pump to shut down due to the extra water
flow coming through the speed scoop. Normal pump function will resume when the boat slows or stops. Or, if the condition was sustained, the pump might lock out and
require a reset by turning the pump’s power off then on again.

Mount the seawater pump so it remains at least 12.00 in (304.8 mm) below the water line regardless of which tack the boat is on.
The seawater pump is centrifugal and not self-priming.

Rotate the pump head towards the direction of the water flow.
¢ The seawater pump can be mounted horizontally or vertically. Refer to Seawater pump and plumbing installation layout on page 4.
¢ The discharge must always be above the inlet.



6.13 Connecting the electrical system

Failure to obey this warning could result in death or serious injury.
> Be sure to effectively ground the air conditioner.

> Always make sure the electrical disconnect switch is in the OFF position before installing, modifying, or servicing the air conditioner. Lock out and tag the switch with a
suitable warning label.

> Always disconnect the voltage at the main power panel or power source before opening any cover.
> Wiring must conform to all national and local electrical standards.
> Useonly 167°F (75°C) minimum-rated copper conductors.

.i t WARNING! Electrical shock, fire, and/or equipement damage hazard

NOTICE!
Failure to follow the notice will result in the air conditioner not operating properly. The compressor (scroll type only) and pump (if applicable) will run in reverse at a much
higher noise level.

> Ensure that the wiring and phase sequencing of the 3-phase power source is correct.
> Marine wiring standards call for power source phases L1, L2, and L3 to be color-coded BLACK, WHITE, and RED. These must be connected to the unit with the proper
sequence.

NOTICE!
A Stray current may cause corrosion damage to the equipment.
> The air conditioner must be connected to the ship’s bonding system.
> All pumps, metallic valves and fittings in the seawater circuit that are isolated from the air conditioner by PVC or rubber hoses must be individually bonded to the
vessel's bonding system.

All air conditioners have a terminal strip mounted either inside or outside of the electric box. The terminal strip is labeled for proper connections of the electrical supply, ground
wires, and pump circuits. Wiring diagrams are provided in the electric box.

The following is required for the electrical connections and wiring:

¢ Each air conditioner must have its own dedicated circuit breaker.

 Ifonly one air conditioner is installed, the seawater pump does not require a circuit breaker as the wiring from the seawater pump is connected to the terminal strip in the electric
box.

* If two or more air conditioners use the same seawater pump, the pump wires will be connected to a pump relay panel (PRP or PRX) which has its own dedicated circuit breaker

sized for the seawater pump (20 A maximum). Refer to the wiring diagram furnished with the PRP or PRX . PRP triac must have the mounting screw installed in order to dissipate

heat.

The circuit breaker should be the size specified on the air conditioner’s data label.

* The wire gauge to the circuit breaker must meet national and local electrical codes.

¢ All connections must be made with ring or fork terminals.

Electrical connections in the bilge and/or below the waterline should use heat-shrink-type butt splices.

Field wiring must comply with national and local electrical codes.

Power to the system must be within the operating voltage range indicated on the data label.

* Properly sized fuses or HACR circuit breakers must be installed for branch circuit protection. See the data label for maximum fuse/circuit breaker size (mfs) and minimum circuit
ampacity (mca).

¢ The AC grounding (green wire) must be provided with the AC power conductors and connected to the ground terminal (marked “GRND” at the AC power input terminal block of
each unit).

¢ Connections between the vessel's AC system grounding conductor (green wire) and the vessel’s DC negative or bonding system should be made as part of the vessel’s wiring.

@ NOTE When servicing or replacing existing equipment that has a chassis-mounted ground stud, the service person or installer must check the vessel’s wiring for these
connections.

The air conditioner must be connected to the ship’s bonding system to prevent corrosion due to stray electrical current. All pumps, metallic valves and fittings in the seawater
circuit that are isolated from the air conditioner by PVC or rubber hoses must be individually bonded to the vessel's bonding system also. This helps prevent corrosion due to stray
current.

6.14  Wiring the system

These steps describe how to connect the system to the power supply.

1. Connect the system to the power supply. Route the power supply and ground wires through the high voltage entrance in the system.
Connect the ground wire to the ground lug.

Connect the power supply wires to the contactor.

Connect the low voltage wires to the terminal strip (if present) or to the wire leads. Route the low-voltage wire through the wire tie provided in the unit for restraint.
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Connect the thermostat to the system.

If a proper room thermostat is not already present, install one at a suitable indoor location.

6.15 Installing the manual control system

On systems with more than one evaporator, only one DX air handler is dedicated as the primary control and the others are subordinate from that circuit. Usually the largest capacity
DX air handler or the one dedicated to the most often occupied space is chosen as the primary control unit.



When the primary control unit energizes, all of the subordinate controls turn on. The only function of the subordinate speed control (model SCP) is to control the speed of the fan on
that DX air handler.

Any DX air handler’s fan speed is controlled by a triac, whether it is controlled from the digital control’s circuit board, the mechanical 3-knob control (MCP), or subordinate fan speed
control panel (SCP). Connecting triacs in series would negatively affect the performance of the fans; therefore, auxiliary/subordinate fans should be wired to the primary unit's pump
control output. See the wiring diagrams included in the condensing unit’s electrical box.

1. Select a location for the Manual Control Panel (MCP) that is within the cap tube's length of the air conditioner.
Cuta hole in the bulkhead 2.52 in (64 mm) by 7.01 in (178 mm). The MCP can be oriented vertically or horizontally.
Carefully uncoil the copper cap tube with the return-air sensor (copper bulb).

Route the control wires and the cap tube through the hole and to the air conditioner. Take care not to kink the cap tube.
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Mount the return-air sensor into the clips provided on the evaporator coil.
* Ifthe return-air sensor cannot be mounted on the evaporator coil, mount it behind the return-air grille.
¢ The return-air sensor must be mounted in the return-air stream.

6. Make the electrical connections according to the wiring diagram in the electrical box.

6.16 Installing digital controls

Refer to the manufacturer's instructions on how to install the digital controls.
6.17 Charging the system

.it WARNING! Asphyxiation hazard
Refrigerants are heavier than air. They can push the oxygen out of your lungs or any inside space. Failure to obey the following warnings could result in serious injury or
death.
> Complete the refrigerant connections before operating the system.
> Avoid puncturing or breaking any tubing.

CAUTION! Impact hazard
Failure to obey this caution could result in mild to moderate injury.
Fully backseat (turn counterclockwise) valve stem before removing gauge port caps and connecting and disconnecting manifold gauge hoses.

CAUTION! Burn hazard
Failure to obey this caution could result in mild to moderate injury.
Use care when handling scroll compressors as dome temperatures could be hot.

NOTICE!
To prevent damage to the compressor:

> Do not overcharge the system with refrigerant.
> Do not operate the air conditioner in a vacuum or at negative pressure.
> Do not disable the low pressure switch.

NOTE Contains refrigerant gases in a hermetically sealed environment. Refer to the condenser's data lable for the quantity of factory refrigerant charge. Make a note of
any refrigerant added on the unit label.

6.17.1 Calculating the refrigerant charge
The system is dual-metered at the air coil for cool mode and at the condensing unit for heat mode.

The system uses thermal expansion valves (TXV) to optimize system operation and cannot be charged using the superheat method. A properly operating TXV will maintain superheat
inarangeof 10 °... 25 °.

The system must be charged using the table or subcooling method.

Factory-charge by unit:

¢ Condensing units are supplied with enough charge for the condensing unit and the evaporator with 15.0 ft (4.57 m) of lineset. Refer to R410a charging data on page 26.
* Evaporators with quick disconnect fittings are charged with 1.0 oz (28.35 g) of refrigerant (about 75 psig) as a holding charge.

¢ Line sets with quick disconnect fittings are factory charged with the amount of refrigerant denoted on data plate.

Calculate the refrigerant charge using either the table or subcooling method.

Table method

The condensing unit is factory-charged to include a system with a 15.0 ft (4.57 m) liquid line. Only add more R410a refrigerant if longer line sets are used.
Both the liquid and suction lines are included in 1.0 ft (0.30 m) of line set.

1. Ifthe line setis longer than 15.0 ft (4.57 m), add the charge shown for the line set length. Refer to R410a charging data on page 26.

Ifaline setis 20.0 ft (6.10 m) long with a 1/4 in. liquid line and a 3/8 in. suction line, add the charge for the 5.0 ft (1.52 m) of line set over the factory charge.



To calculate the added charge, multiply the line set length 5.0 ft (1.52 m) by the line set charge per ft (m) 0.2 ft (0.07 m). The resultis 1.2 0z (34.01 g) of charge.

2. Iftheline set is between lengths, either interpolate or round down.
Subcooling method

NOTICE!
Overcharging with refrigerant can lead to catastropic system failure.

Take note of symptoms that indicate overcharge including high head pressure, high running current, and high subcooling; immediately lower the charge to the
recommended amount.
If you need assistance with the subcooling method, contact Dometic Customer Service.

> Do one of the following:
* Charge in cool mode steady state to achieve 1 ° ... 4 © at the condensing unit base valve.
* |fapressure port is available at the evaporator inlet, charge for 5 ° ... 10 ° of subcooling just upstream of the evaporator TXV.

6.17.2 Releasing the factory charge into the system

NOTICE!
Used refrigerant may cause compressor damage and will void the warranty.
Use only refrigerant which is certified to meet ARl Standard 700.

NOTE Most portable machines cannot clean used refrigerant well enough to meet the ARI Standard.

NOTE R410a refrigerant cylinders contain a dip tube which allows liquid refrigerant to flow with the cylinder in an upright position. R410a refrigerant should be charged in
the upright position with the liquid gradually metered into the unit.
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1. Remove the service valve stem caps.

2. After successful evacuation, the base valves can be opened starting with the liquid line valve. Rotate the valve stem counter clockwise to the midseated position.
v The pressure will rise quickly on the high-side gauge followed by a steady rise on the low-side gauge as the refrigerant passes through the metering device.

3. Open the suction-side base valve to the midseated position.
v This allows system pressures to be monitored when the unit is running and allow for the addition of refrigerant if necessary.

6.17.3 Verifying the refrigerant charge

1. Measure the liquid pressures at the service valves.

2. Measure the suction pressures at the service valves.

3. Measure the liquid line temperature at the condenser.

4. Measure the condenser's amperage.

5. Ifthe system has a thermal expansion valve (TXV), find the required subcooling charge. Refer to R410a charging data on page 26.

6. Calculate the subcooling.
¢ Use the measured liquid pressure to find the saturated liquid temperature.
¢ Subtract the liquid pressue measured in step 1 from the saturated liquid temperature.

7. Ifcharging the system by the subcooling method, adjust the R410a charge to obtain the required subcooling calculated in step 6. That is, add charge when the liquid subcooling
is less than requirement, and recover charge when above the requirement.

Add charge when the liquid subcooling is less than requirement, and recover charge when above the requirement.

8. Compare the suction pressure with performance data. Refer to Suction pressures by model on page 27.
¢ The suction pressure depends on which coil model is installed, fan speed, and the indoor air flow and wet bulb temperature.
¢ Do not adjust the refrigerant based on suction pressure unless there is a significant undercharge.

9. Compare the liquid pressure to the specification data. Refer to Head pressures by model on page 27.
¢ Liquid pressure depends on the suction pressure, outdoor temperature, and the liquid subcooling.
¢ Charge adjustments should be based on the required subcooling determined above.

10. Compare the condensing unit amperate to the specification data. The amp reading will track with the liquid pressure.
11. Ifthe system is performing properly, fully backseat liquid valve.

12. Remove the manifold gauge hose from the valve port liquid side.

13. Open both gauges to pull the refrigerant to the low pressure side.

14. Remove the suction side hose from the port.

15. Fully backseat the suction valve.

16. Torque the valve stems. Refer to Flare connection specifications on page 28.

17. Reinstall the service port cores and caps.

18. Torque the caps to 10.00 ft-1b (13.560 Nm).
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19. Perform a final refrigerant leak test on the valves and sweat connections.

20. Return the thermostat to the desired settings.

6.17.4 Adjusting the refrigerant charge

Adding refrigerant charge

If more refrigerant charge is needed based on line set length, do the following:

1. Connect the center hose from the gauge manifold to the R410a charging cylinder. The cylinder valve should be opened and the hose purged of air.
2. Add the liquid refrigerant through the low side of the gauge manifold. Add it in small amounts at a time to prevent slugging the compressor.

3. Once the system is charged with the correct amount (refer to Table 7: Amount of refrigerant to add for longer line sets on page 26), close the valve on the charging cylinder
but do not remove the hose.

4. Turn the liquid-line base valve fully counter clockwise (backseated).

5. Open both gauge manifold valves to allow the residual liquid/vapor in the hoses to return into the suction side.

Removing refrigerant charge
If less refrigerant charge is needed based on line set length, do the following:
1. Referto Table 7: Amount of refrigerant to add for longer line sets on page 26 to find the installed liquid line refrigerant charge.

2. Ifless charge is needed, recover the excess R410a.

6.18 Initializing the system

NOTICE!
Never operate the compressor with the suction valve closed to “test the compressor’s pumping efficiency”. This can result in serious damage to the compressor and the
loss of warranty coverage.

Calculating high-side and low-side pressures is difficult due to the variables involved. The high-side (liquid line) pressure on a properly operating water-cooled air conditioner is
determined by the temperature of the seawater, water flow, and how clean the condenser coil is. The low-side (suction line) pressure is affected by fan speed, static pressure, and
wet and dry bulb temperature readings. For this reason, the refrigerant charge should be properly measured into the system for best operation. Refer to R410a charging data on
page 26.

The Head pressures by model on page 27 and Suction pressures by model on page 27tables should be used to watch the air conditioner's performance in cool mode at
high fan speed. The tables should not be used to charge the system.

1. If manifold gauge set hoses are connected, go to step 3. Otherwise, connect the gauge hoses. Ensure the service valve stems are fully backseated and the manifold gauge set
hoses are connected to the service valve ports.

Rotate the base valve stems one-half turn clockwise so pressure can be read by the manifold gauges.
Close the electrical disconnects to energize system.

Set the cabin thermostat to COOL.

Set the fan control to ONor AUTO.

Set the temperature control well below the room temperature.

Operate the system for 20 minutes to stabilize the refrigerant pressures.

Check the system's refrigerant charge. Refer to Verifying the refrigerant charge on page 19.
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Ensure all wiring and tubing are secured in the air conditioner before adding panels and covers.
10. Securely fasten all panels and covers.

1. Provide this manual and the digital control manual (if applicable) to the owner.

12. Explain system operations and the periodic maintenance requirements to the owner.

13. Complete the installation checklist. See Installation checklist on page 8.

6.19 Testing the system

—

Open the seawater intake ball valve (seacock).

Turn the system switch to OFF. See Manual control panel on page 21.
Turn on AC circuit breaker.

If the seawater pump has its own circuit breaker, turn it on.

Turn the system switch to the fan icon.
The fan and seawater pump are powered.

<or W

o

Do one of the following:
¢ Ifthe systerm isin cool mode, turn the thermostat contro fully clockwise to the coolest position.
¢ Ifthe system is in heat mode, turn the thermostat control fully counterclockwise to the warmest position.

7. Check for a steady solid stream of seawater from the overboard discharge.



8. Turn the fan speed control clockwise to highest setting.
9. Verify that the fan is running and that there is steady airflow from the supply-air grille.

10. Turn the system switch to ON.
v The compressor will start.

@ NOTE Do not turn the unit off and immediately turn it back on. Allow at least 3 minutes for refrigerant pressure to equalize.

7 Operations

This section describes how to turn the system on and set the thermostat using the manual control panel.

7.1  Manual control panel

Table 5: Manual control panel settings

1 System switch 6 OFF

2 Low 7 High

3 Fan 8 Thermostat control
4 ON 9 Warmest setting

5 Fan speed control 10 Coolest setting

7.2 Turning the system on

—

Open the seawater intake ball valve (seacock).
. Turn on AC circuit breaker.
If the seawater pump has its own circuit breaker, turn it on.

. Turn the system switch to ON. See Manual control panel on page 21.

o R wN

. Setthe desired cabin temperature setpoint. See Setting the thermostat on page 22.
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6. Check for a steady solid stream of seawater from the overboard discharge.

7. Turn the fan speed control to the desired setting.

8. Verify that there is steady airflow from the supply-air grille.

@ NOTE Do not turn the unit off and immediately turn it back on. Allow at least 3 minutes for refrigerant pressure to equalize.

7.3 Setting the thermostat

The thermostat on the MCP cycles the compressor on and off and provides an automatic changeover from cooling to heating with a 3.5 ° differential.
* Rotating the thermostat control to the left after it has been set for cooling will cause the system to heat.
* Rotating the thermostat control to the right will cause the system to cool.

* Ifthe thermostat control is left stationary after being set, the system will cycle from cooling to neutral, or from heating to neutral depending on the requirement.

1. Allow enough time for the system to cool or heat the area to the desired temperature.

2. Ifthe ambient temperature is less than 50°F (10°C) while in heat mode, set the fan speed control to low for 5 to 10 minutes until the system begins to heat well, then increase the

fan speed for more heat output.

3. Turn the thermostat control slowly towards the center position until it clicks once. See Manual control panel on page 21.
The thermostat is now set to maintain a constant temperature.

7.4 Turning the system off

> Turn the system switch to OFF. See Manual control panel on page 21.

8 Troubleshooting

If the system has digital controls, refer to its manual for troubleshooting information.

Problem

Possible cause

Suggested remedy

The system will not start.

The DX air handler circuit breaker is off.

Turn the circuit breaker on.

The digital control is not turned on.

Press the power button.

The terminal strip is wired wrong.

Check the wiring diagram and correct if necessary.

The input-line voltage is not enough.

1. Check the power source (shore/generator) for proper
voltage.

2. Check the wiring and terminals for proper sizes and con-
nections.

3. Verify with a volt-meter that the power at the unit is the
same as the power source.

The push-on connectors or butt splices became disconnected
during installation.

1. Disconnect the power supply and open the electric box.

2. Check the wiring diagram and correct if necessary.

The fan is not running.

The control may not be set correctly.

Refer to the digital control's manual.

The system is not cooling or heating.

The cabin temperature is at the thermostat's setpoint.

Lower or raise the thermostat's setpoint.

The flow of seawater may be blocked.

1. Clean the seawater strainer.
2. Check for blockages at the speed scoop thru-hull inlet.

3. Check fora good steady flow from the overboard dis-
charge.

The seawater pump may be airlocked.

Remove the hose from the pump discharge and purge air from
the line.

Refrigerant may be low.

1. Check the air conditioner for refrigerant leakage.

2. Contacta service technician.

The seawater temperature is too high for cooling or too low
for heating.

The fan coil has ice on it.

Seawater temperature directly affects the air conditioner's ef-
ficiency. This air conditioner can effectively cool your boat in
water temperature up to 90°F (32.22°C) and heat (if the re-
verse-cycle option is installed) in water temperatures as low as
40°F (4.44°C).

See The fan coil has ice on it troubleshooting section.

The fan is not running.

See The fan is not running troubleshooting section.

The seawater pump shuts down during boat operation.

In rare situations and under certain variable conditions of direc-
tion and speed, a boat moving very fast may trigger the sea-




Problem

Possible cause

Suggested remedy

water pump to shut down due to the extra water flow coming
through the speed scoop. Normal pump function should re-
sume when the boat slows or stops.

If normal function does not resume, reset the seawater pump
by turning its power on and off.

The seawater plumbing is airlocked.

Verify that the seawater plumbing is installed per the guide-
lines in this manual.

The digital control is set for cool or heat only. Or, the manual
control is turned to its coolest or warmest setting.

Refer to the digital control's manual to adjust the setting.

Adjust the manual control. See Manual control panel on
page 21.

The high-pressure switch is open (cooling) due to improper
seawater flow.

1. Clean the strainer of any debris if necessary.
Check the intake for blockages.

Verify that the seacock is open.

Check the seawater hose for kinks or collapses.

Verify that the seawater pump is operating.
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Check the seawater pump circuit breaker if applicable.

The high-pressure switch is open (heating) due to inadequate
airflow.

1. Remove any obstructions in return air stream.

N

Clean the return air filter and grille.

3. Check for crushed or restricted ducting. The ducting must
be as straight and as smooth and taut as possible.

The high-pressure switch is open (heating) due to high seawa-
ter temperature.

The system may cycle on high pressure if seawater tempera-
ture is above 55°F (12.78°C). Increase the fan speed.

The compressor's thermal overload is open.

Turn the system off. The compressor needs to cool down. It
may take up to 3 hours to reset the thermal load.

The system is not heating.

The air conditioner is in cool only mode.

Check the thermostat controls.

The reversing valve may be stuck.

1. Setthe thermostat to heating mode.
2. Tapthe reversing valve lightly with a rubber mallet.

3. Contact a service technician if the problem persists.

Airflow is low.

The airflow is restricted.

1. Remove any obstructions in return air stream.
2. Clean the return air filter and grille.

3. Check for crushed or restricted ducting. The ducting must
be as straight and as smooth and taut as possible.

The fan coil has ice on it.

See The fan coil has ice on it troubleshooting section.

The fan speed is set to low.

Adjust the fan speed.

The fan coil hasice on it.

The thermostat setpoint is too low.

Raise the setpoint. See Setting the thermostat on page 22.

The airflow is restricted.

1. Remove any obstructions in return air stream.
2. Clean the return air filter and grille.

3. Check for crushed or restricted ducting. The ducting must
be as straight and as smooth and taut as possible.

The supply air is short cycling.

Redirect the supply air so that it is not blowing into the return
airstream.

Seal any air leaks in the ducting.

The humidity level is too high.

Close hatches and doors.

The problem persists after troubleshooting.

Switch the air conditioner to heating until the ice melts.

Use a hair dryer to melt the ice.

The water coil has ice on it in heating mode.

The seawater temperature is below 40°F (4.44°C).

1. Shut down the system to prevent damage to the con-
denser.

2. Wait for the coil to defrost before restarting the system.

The system runs continuously.

The thermostat setpoint is set too low for cooling or too high
for heating.

Raise or lower the setpoint.

Port holes or hatches are open.

Close all port holes and hatches.

The seawater temperature is too high for cooling and too low
for heating.

Seawater temperature directly affects the air conditioner's ef-
ficiency. This air conditioner can effectively cool your boat in
water temperature up to 90°F (32.22°C) and heat (if the re-
verse-cycle option is installed) in water temperatures as low as
40°F (4.44°C).
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‘ Problem ‘ Possible cause ‘ Suggested remedy

The thermostat sensor is not in a good location. Refer to the thermostat's manual.

9 Maintenance

The following maintenance and cleaning instructions should be performed at the intervals indicated, or as needed, depending on the use of the system.
Occasionally pour a bleach and water solution into the pan to clean any algae or sediment out of the lines.

Once a month, switch the air conditioner to heat if operating in cool mode or to cool if operating in the heat mode.

@ NOTE The condenser’s reversing valve switches the unit between heating and cooling modes, and it must be energized periodically to keep the internal parts moving
freely.

9.1 Cleaning the return-air filter

The return-air filter should be checked monthly.
@ NOTE The return-air filter should be replaced if it is damaged or cannot be adequately cleaned.

1. Remove the return-air filter from the air conditioner.
2. Rinse the filter with clean water.

3. Allow the filter to dry completely, then replace it in the air conditioner.

9.2 Maintaining the reversing valve
Reverse-cycle air conditioners need to be activated on a monthly basis to keep the reversing valve moving freely.

Switch the air conditioner into heating mode for a few minutes.

9.3 Inspecting the seawater strainer

The seawater pump requires adequate water flow to function properly.

1. Periodically check the overboard discharge for a steady stream of water.

2. Inspect the hoses for kinked or crushed areas and repair if necessary.

3. Inspect the seawater intake speed scoop for obstructions and clear if necessary.
4

. Clean the seawater strainer basket.

9.4 Cleaning the condenser coil
NOTICE!
> Do not use muriatic acid (hydrochloric acid), bleach, or bromine. These chemicals speed up corrosion and can cause the condenser coil to fail.
> Dometic does not recommend or guarantee the effectiveness of third-party cleaning solutions.
A condenser coil fouled with marine growths operates with reduced efficiency which raises total system pressure and decreases the systems abiltity to produce cold air. The

condenser coil should be inspected monthly and cleaned as necessary.

1. Turnthe system off.

2. Disconnect the power at the circuit breaker.

3. Disconnect the condenser's inlet and outlet connections.

4. Use a chemical-resistant hose to connect the inlet of the condenser coil to the outlet of a chemical-resistant, submersible pump.

5. Connect a chemical-resistant hose to the outlet of the condenser coil and allow it to flow freely into a container large enough to hold the pump and cleaning solution.
The container should be 5 gal ... 25 gal (18.93 L ... 94.64 L) in capacity.

6. Place the pump into the container.

7. Fillthe container with cleaning solution.

8. Power the pump.

9. Circulate the cleaning solution for 15-45 minutes depending on the size of the condenser coil and the extent of the contamination.

Visual inspection of the solution in the container should indicate when the contamination removal has stopped

10. Empty the container and flush the pump with fresh water.



Dispose of contaminated cleaning solution in accordance with national, regional, and local regulations.
11. Circulate fresh water through the condenser coil until all residual cleaning solution is flushed from the system.
12. Restart the system and evaulate its performance to ensure the cleaning was thorough.

13. In the case of exteme contamination, repeat these steps until the systems performs as expected.

9.5 Winterizing the system

This section describes how to prepare your boat for winter storage.

9.5.1 Protecting the system against freezing

There are several methods of preparing the system for winter. To be effective, the antifreeze solution must flow downward and displace any trapped water. This prevents ice from
forming inside the system and potentially causing damage. Choose the method that works best with your system.
> Do one of the following:
* Pump a 50/50 nonpolluting biodegradable antifreeze/water solution into the overboard thru-hull fitting and discharge it through the intake thru-hull fitting.
* Use the seawater pump to pump a 50/50 nonpolluting biodegradable antifreeze/water solution through the system and discharge through the overboard thru-hull fitting:
Close the seacock, remove the hose from the strainer discharge, raise the hose above the pump (so that the pump does not lose its prime) and pour in the antifreeze solution.
Pump the solution through the system. The strainer and the hose to the seacock must be drained of water.

* Use pressurized air injected at the overboard discharge fitting to force system water through the seawater intake fitting, thus expelling any trapped water from the system.

* Use pressurized air injected at the seawater intake fitting to force system water through the seawater overboard discharge fitting, thus expelling any trapped water from the
system.

9.5.2 Storing the impeller

The seawater pump uses a magnetically driven impeller that must be cleaned and stored as part of winterization.
1. Remove the impeller from the wet-end assembly.

2. Wipe the impeller with an alcohol solution.

3. Store the impellerin a warm, dry place.

10 Disposal

'.“ Place the packaging material in the appropriate recycling waste bins wherever possible. Consult a local recycling center or specialist dealer for details about how to
- dispose of the product in accordance with the applicable disposal regulations. Europe: The product can be disposed free of charge.

11 Warranty

Refer to the sections below for information about warranty and warranty supportin the US, Canada, and all other regions.

Australia and New Zealand

If the product does not work as it should, please contact your retailer or the manufacturer's branch in your country (see dometic.com/dealer). The warranty applicable to your
productis 1 year(s).

For repair and warranty processing, please include the following documents when you send in the device:

* A copy of the receipt with purchasing date
* Areason for the claim or description of the fault

Note that self-repair or nonprofessional repair can have safety consequences and might void the warranty.

Australia only

Our goods come with guarantees that cannot be excluded under the Australian Consumer Law. You are entitled to a replacement or refund for a major failure and for compensation
for any other reasonably foreseeable loss or damage. You are also entitled to have the goods repaired or replaced if the goods fail to be of acceptable quality and the failure does not
amount to a major failure.

New Zealand only
This warranty policy is subject to the conditions and guarantees which are mandatory as implied by the Consumer Guarantees Act 1993(NZ).

Local support

Please find local support at the following link address: dometic.com/dealer

United States and Canada
LIMITED WARRANTY AVAILABLE AT DOMETIC.COM/WARRANTY.

IF YOU HAVE QUESTIONS OR TO OBTAIN A COPY OF THE LIMITED WARRANTY FREE OF CHARGE, CONTACT:
DOVETI C CORPORATI ON
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MARI NE CUSTOVER SUPPORT CENTER
2000 NORTH ANDREWS AVENUE
POVPANO BEACH, FLORI DA, USA 33069
1- 800-542- 2477
All other regions
The statutory warranty period applies. If the product is defective, please contact the manufacturer's branch in your country (see dometic.com/dealer) or your retailer.

For repair and warranty processing, please include the following documents when you send in the device:

* A copy of the receipt with purchasing date
¢ Areason for the claim or description of the fault

Note that self-repair or nonprofessional repair can have safety consequences and might void the warranty.

12 Technical data

12.1 R410acharging data

Table 6: Model specifications

Tubing diameter
Model Liquid Suction Line set charge per ft (m) Factory charge
6Btu... 10 Btu 1/4in. 3/8in. 0.2 ft(0.07 m) 14.0 0z (396.89 g)
12 Btu 1/4in. 3/8in. 0.2 ft(0.07 m) 17.0 0z (481.94 g)
16 Btu 1/4in. 1/2in. 0.3 ft(0.08 m) 17.0 0z (481.94 g)
24 Btu 3/8in. 5/8in. 0.6 ft(0.20 m) 42.0 0z (1190.68 g)
30 Btu 3/8in. 3/4in. 0.7 f(0.20 m) 46.0 0z (1304.08 g)
36 Btu 3/8in. 3/4in. 0.7 f(0.20 m) 50.0 0z (1417.48 g)
48 Btu 3/8in. 3/4in. 0.7 ft(0.20 m) 64.0 0z (1814.37 g)

Table 7: Amount of refrigerant to add for longer line sets

Charge amount to be added based on line set length

Model 15.0 ft (4.57 m) 20.0 ft (6.10 m) 25.0 ft(7.62 m) 30.0 ft(9.14 m) 40.0 ft(12.19 m) 45.0 ft(13.72 m) 50.0 ft(15.24 m)
6 Btu ... 10 Btu 0 1.2 0z(34.01¢g) 2.30z(65.29) 3.502(99.22 g) 5.80z(164.43 g) 6.9 0z(195.61 g) 8.10z(229.63 g)
12 Btu 0 1.20z(34.01¢g) 2.30z(65.29) 3.50z(99.22 g) 5.80z(164.43 g) 6.9 0z(195.61 g) 8.10z(229.63 g)
16 Btu 0 1.30z(36.85g) 2.60z(73.71¢) 3.9 0z(110.56 g) 6.50z(184.27 g) 7.80z(221.13 g) 9.10z(257.98 g)
24 Btu 0 3.20z(90.72 g) 6.40z(181.44 g) 9.6 0z(272.16 g) 16.0 0z (453.59 g) 19.2 0z (544.31 g) 22.40z(635.03 g)
30 Btu 0 3.40z(96.39 g) 6.7 0z(189.94 g) 10.1 0z (286.33 g) 16.8 0z (476.27 g) 20.1 0z(569.82 g) 23.50z(666.21 g)
36 Btu 0 3.402(96.39 g) 6.7 02(189.94 g) 10102(286.33g) | 16.80z(476.27¢g)  20.10z(569.82¢g) | 23.502(666.21¢)
48 Btu 0 3.40z(96.39 g) 6.7 02(189.94 g) 10102(286.33g) | 16.80z(476.27¢g)  20102(569.82¢g) | 23.502(666.21¢)

12.2 Tubing specifications

The table lists the diameters and required wall thickness of tubing approved for use with R410a refrigerant. These sizes are suitable for line lengths of 50.0 ft (15.24 m) or less. The
recommended sizes assume that the evaporator is not more than 20.0 ft (6.10 m) above or below the condensing unit. Longer runs and greater lifts are not recommended. Ifa run of
more than 50.0 ft (15.24 m) is required, contact Dometic Customer Service for advice.

NOTE The use of smaller refrigerant lines may decrease performance up to 10%.

Table 8: Tubing diameter and required wall thickness for R410a

Tube OD (in.)

Upto1/2

5/8

3/4

7/8

Wall thickness (in.)

0.028

0.035

0.042

0.045

26



http://dometic.com/dealer

12.3 Refrigerant connection sizes

Table 9: Refrigerant connection sizes

Condensing unit size (K) 6,8,10,12 16 24 30-72
Evaporator unit size (K) 4,6,8,10,12 16 24 30, 36, 48
Discharge connection size (in.) 1/4 1/4 3/8 3/8
Suction connection size (in.) 3/8 1/2 5/8 3/4

12.4 Evaporator duct and grille sizes

The following table shows the minimum duct diameters and their corresponding supply-air and return-air grille minimum areas needed for the various models of the system's

evaporators.

Table 10: Evaporator duct and grille sizes

Model Duct diameter Duct area Return-air grille Supply-air grille
TVE-4 4in(10.16 cm) 19.6in2(126.5 cm?) 88.0in?(567.8 cm?) 401in?(258.1 cm?)
TVE-6 5in(12.7 cm) 19.6in2(126.5 cm?) 88.0in?(567.8 cm?) 401in?(258.1 cm?)
TVE-8 5in(12.7 cm) 19.6in2(126.5 cm?) 98.0in?(632.3 cm?) 50.0in?(322.6 cm?)
TVE-10 6in(15.24 cm) 28.3in2(182.6 cm?) 140in2(903.3 cm?) 70in?(451.6 cm?)
TVE-12 6in(15.24 cm) 28.3in2(182.6 cm?) 140in2(903.3 cm?) 70in?(451.6 cm?)
TVE-16 7in(17.78 cm) 38.51in?(248.4 cm?) 168.0in2(1083.9 cm?) 84.0in2(542.0 cm?)

12.5 Head pressures by model

Use the inlet water temperature when calculating head pressure.

Table 11: System R410a condenser cool mode operating head pressures (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 90
Model Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
6 Btu 186 216 206 236 226 256 246 276 266 296 286 316 306 336 326 356
8 Btu 196 226 217 247 238 268 260 290 281 3N 302 332 323 353 344 374
10 Btu 192 222 213 243 234 264 255 285 276 306 297 327 318 348 339 369
12 Btu 197 227 218 248 239 269 260 290 281 3N 303 333 324 354 345 375
16 Btu 204 234 225 255 246 276 267 297 288 318 310 340 331 361 352 382
24 Btu 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
30 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
36 Btu 201 231 221 251 241 271 260 290 280 310 300 330 320 350 340 370
48 Btu 209 239 230 260 252 282 273 303 295 325 316 346 337 367 359 389
60 Btu” 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
72 Btu” 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
“Estimated

Head pressure is dependant on the water flow rate. The table is based on a nominal 3 gom (11.36 L/min). If water flow is low, head pressure may be greater than listed.

12.6 Suction pressures by model

Use return-air temperature (wet and dry bulb) when calculating suction pressure.
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Table 12: System R410a condenser cool mode operating suction pressures (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 920

Model Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
6 Btu 49 61 64 76 79 91 94 106 109 121 124 136 139 151 155 167
8 Btu 55 67 70 82 85 97 99 m 14 126 129 4 144 156 158 170
10 Btu 53 65 66 78 80 92 93 105 106 118 120 132 133 145 147 159
12 Btu 51 63 63 75 75 87 87 99 100 112 12 124 124 136 136 148
16 Btu 52 64 65 77 78 90 9 103 104 116 nz 129 129 14 142 154
24 Btu 55 67 69 81 84 96 98 10 13 125 127 139 142 154 156 168
30 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 128 140 142 154 157 169
36 Btu 52 64 66 78 80 92 94 106 108 120 122 134 136 148 150 162
48 Btu 61 73 75 87 89 101 102 14 116 128 130 142 144 156 158 170
60 Btu” 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 128 140 142 154 157 169
72 Btu* 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 127 139 142 154 156 168

“Estimated

Suction pressure is strongly associated to relative humidity and fan speed. The table is based on 50% ... 70% relative humidity and high fan speed. Higher relative humidity may

result in higher pressure than listed.

12.7 Flare connection specifications

Table 13: Tubing size and torque value for flare connections

Tubing size Front/back seat stem Flare nuts*
1/4in. 10.00 ft-Ib (13.560 Nm) 9.00 ftIb (12.2 Nm)
3/8in. 10.00 ft-Ib (13.560 Nm) 17.00 ft-Ib (23.050 Nm)
1/2in. 16.00 ft-Ib (21.690 Nm) 30.00 ft-Ib (40.670 Nm)
5/8in. 16.00 ft-Ib (21.690 Nm) 40.00 ft-Ib (54.230 Nm)
3/4in. 22.00 ft-Ib (29.830 Nm) 52.00 ft-Ib (70.5 Nm)

*Packing glands: 7.00 ft-Ib (9.490 Nm), all valve sizes

12.8 Refrigerant system diagrams
Contains fluorinated greenhouse gases. Hermetically sealed equipment.
Global warming potential (GWP): 2088

CO, equivalent: 0.829 t ... 4.5 t. Check the rating label for the correct value for your model.

These diagrams describe the refrigerant systems for Cool and Heat modes.
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1 Wichtige Hinweise
esen un efolgen Sie bitte alle Anweisungen, Richtlinien un larnhinweise in diesem Produkthandbucl sorga’tlg,um sicherzustellen, dass Sie das Produkt or nungsgema' installieren und stets ore nungsgemé‘i etreiben und warten. Diese Anleitung el dem
L d befol Sie bi lle Ar Richtlini d Warnhi ise in di Produkthandbuch falti ich llen, dass Sie das Produkt ord B installi d d B betreib d Diese Anlei MUSS bei dt

Produkt verbleiben.

Durch die Verwendung des Produktes bestatigen Sie hiermit, dass Sie alle Anweisungen, Richtlinien und Warnhinweise sorgfaltig gelesen haben und dass Sie die hierin dargelegten Bestimmungen verstanden haben und ihnen zustimmen. Sie erklaren sich damit
einverstanden, dieses Produkt nur fir den angegebenen Verwendungszweck und gemaB den Anweisungen, Richtlinien und Warnhinweisen dieses Produkthandbuchs sowie gemaB allen geltenden Gesetzen und Vorschriften zu verwenden. Eine Nichtbeachtung der
hierin enthaltenen Anweisungen und Warnhinweise kann zu einer Verletzung Ihrer selbst und anderer Personen, zu Schaden an lhrem Produkt oder zu Schaden an anderem Eigentum in der Umgebung fiihren. Dieses Produkthandbuch, einschlieBlich der Anweisungen,
Richtlinien und Warnhinweise, sowie die zugehdrige Dokumentation kdnnen Anderungen und Aktualisierungen unterliegen. Aktuelle Produktinformationen finden Sie unter documents.dometic.com.

2 Erkldarung der Symbole

Ein Signalwort kennzeichnet Sicherheits- und Sachschadensmeldungen und gibt zudem den Grad oder das AusmaB der Gefahrdung an.

WARNUNG!
& Kennzeichnet eine Gefahrensituation, die zum Tod oder schwerer Verletzung fihren kdnnte, wenn die jeweiligen Anweisungen nicht befolgt werden.

VORSICHT!
Kennzeichnet eine Gefahrensituation, die zu geringer oder mittelschwerer Verletzung fihren kénnte, wenn die jeweiligen Anweisungen nicht befolgt werden.

ACHTUNG!
Kennzeichnet eine Situation, die zu Sachschaden fihren kann, wenn die jeweiligen Anweisungen nicht befolgt werden.

HINWEIS Erganzende Informationen zur Bedienung des Produktes.

® >

2.1 Sicherheitshinweise

WARNUNG! Gefihrdung durch Erstickung und/oder Erfrierungen
Jede Person, die an einem Kaltemittelkreislauf arbeitet oder in diesen eingreift, muss im Besitz eines aktuellen, giltigen Zertifikats von einer in der Industrie anerkannten
Prifstelle sein, das ihre Kompetenz zum sicheren Umgang mit Kaltemitteln gemaB Industriestandards bestéatigt.

WARNUNG! Gefahrdung durch elektrischen Stromschlag

Nichtbeachtung dieser Warnungen kann zum Tod oder schweren Verletzungen fiihren.

> Bevor Sie elektrische Arbeiten am System durchfiihren, trennen Sie das System von der Stromversorgung, und &ffnen Sie alle elektrischen Trennschalter.
> Bevor Sie die Klimaanlage in Betrieb nehmen, stellen Sie sicher, dass das System ordnungsgemaB geerdet ist.

> Wenn das Stromkabel beschéadigt ist, muss es durch den Hersteller, dessen Kundendienstpersonal oder eine qualifizierte Person ersetzt werden.

> Elektrogerate sind kein Kinderspielzeug! Das Gerat ist nicht fur die Benutzung durch Personen (einschlieBlich Kinder) mit eingeschrankten physischen, sensorischen
oder geistigen Fahigkeiten oder Mangel an Erfahrung und/oder Wissen geeignet, es sei denn, sie werden beaufsichtigt oder wurden in den sicheren Gebrauch des
Gerates eingewiesen. Kinder missen beaufsichtigt werden um sicherzustellen, dass sie nicht mit dem Gerat spielen.

2
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WARNUNG! Sonstige Gefahrdungen
Die Installation und Wartung dieses Systems kann aufgrund des Systemdrucks und der elektrischen Bauteile gefahrlich sein. Die Nichtbefolgung der folgenden

Warnhinweise kann zu schweren Verletzungen oder zum Tod fihren.
> Beachten Sie bei Arbeiten an diesem Gerat stets die Sicherheitshinweise in diesem Handbuch sowie die an der Klimaanlage angebrachten Anhanger und Schilder.
> Sorgen Sie daflr, dass sich ein Feuerldscher in der Nahe des Arbeitsbereichs befindet.

2.2 Zielgruppe

Die mechanische und elektrische Installation und Einrichtung des Gerats mlssen von einer qualifizierten Fachkraft durchgefiihrt werden, die ihre Fahigkeiten und

Kenntnisse im Zusammenhang mit dem Aufbau und der Bedienung von marinen Anlagen und Installationen unter Beweis gestellt hat und die mit den geltenden
Vorschriften des Landes, in dem das Gerat installiert und/oder verwendet werden soll, vertraut ist und eine Sicherheitsschulung erhalten hat, um die damit verbundenen
Gefahren zu erkennen und zu vermeiden.

2.3 Erganzende Anweisungen
Um die Gefahr von Unféllen und Verletzungen zu verringern, beachten Sie bitte die folgenden Anweisungen, bevor Sie dieses Gerats installieren und in Betrieb nehmen:

¢ Lesen und befolgen Sie alle Sicherheitsinformationen und -hinweise.

* Lesen und verstehen Sie diese Anleitung vor der Installation, Inbetriebnahme oder Wartung dieses Produkts.

* Dometic empfiehlt, die Installation bzw. Wartung dieses Produkts von einem qualifizierten Schiffstechniker oder Elektriker vornehmen zu lassen.

* Die Klimaanlage enthalt unter Druck stehendes Kaltemittelgas. Durchstechen oder brechen Sie keine Schlauche.

* Die Installation muss alle geltenden lokalen oder nationalen Vorschriften einhalten, einschlieBlich der neuesten Ausgabe der folgenden Standards:

US.A.

* ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

Kanada

CSA C22.1, Parts | and Il, Canadian Electrical Code

3 BestimmungsgemaBer Gebrauch

Das MVAC Split System, nachfolgend als , System” bezeichnet, ist eine wassergekihlte Klimaanlage mit Direktexpansion, die fiir den Einsatz in Booten vorgesehen ist. Die beiden
Hauptkomponenten sind eine Kondensatoreinheit und eine Verdampfereinheit. Fir ein Komplettsystem missen auch Steuerelemente, Rohrleitungen und ein Kuhlsystem fur die
Meerwasserpumpe installiert werden (nicht im Lieferumfang enthalten).

Dieses Produkt ist nur fir den angegebenen Verwendungszweck und die Anwendung gemaB dieser Anleitung geeignet.

Dieses Handbuch enthalt Informationen, die fir die ordnungsgemaBe Installation und/oder den ordnungsgemaBen Betrieb des Produkts erforderlich sind. Installationsfehler und/
oder ein nicht ordnungsgemaBer Betrieb oder eine nicht ordnungsgemaBe Wartung haben eine unzureichende Leistung und u. U. einen Ausfall des Gerats zur Folge.

Der Hersteller tbernimmt keine Haftung fur Verletzungen oder Schaden am Produkt, die durch Folgendes entstehen:

 UnsachgemaBe Installation oder falscher Anschluss, einschlieBlich Uberspannung

* UnsachgemaBe Wartung oder Verwendung von anderen als den vom Hersteller gelieferten Original-Ersatzteilen
* Veranderungen am Produkt ohne ausdrickliche Genehmigung des Herstellers

* Verwendung fir andere als die in der Anleitung beschriebenen Zwecke

Dometic behalt sich das Recht vor, das Erscheinungsbild des Produkts und dessen technische Daten zu andern.

4 Technische Beschreibung

4.1 Werkzeuge und Materialien

Tabelle 14: Empfohlene Werkzeuge und Materialien

Dichtmasse fiir Borddurchlasse Mikron-Vakuummeter
Bohrer/Lochsage Stickstofftank

Klebeband Monteurhilfe (nur fir R410a)
Isolierband Kaltemitteltank (nur fiir R410a)
Elektronisches Lecksuchgerét (fur R410a) Waage

Bordelwerkzeug Wartungsschlissel

Befestigungsteile fur Klimaanlage, Pumpe, Sieb, Gitter und Bedienfeld Gewindedichtband



‘ Dichtband Vakuumpumpe

‘ Stichsage

4.2 Aufbau der Meerwasserpumpe und der Rohrleitungen

Dies ist ein Beispiel fir eine ordnungsmaBe Installation. Das Meerwasser stromt vom Rumpfeinlass gleichméaBig nach oben zum System und dann nach unten zum
Meerwasserauslass.

1 Meerwasserauslass 6 Kugelventil
2 Auslassfluss 7 Siebfilter
3 Wasserlinie 8 Schlauchklemmen umgekehrt anbringen (siehe Abbildung)
4 Einlassfluss 9 Meerwasserpumpe
5 Scoop-Rumpfeinlass 10 Kondensatorschlange der Klimaanlage
Der Kopf der Meerwasserpumpe muss ordnungsgemal ausgerichtet sein.
H: 3 ; :
Tabelle 15: Ausrichtung des Pumpenkopfes
1 Richtig 3 Falsch
2 Richtig 4 Falsch

In dieser beispielhaften unsachgeméaBen Installation sind Knicke, Schleifen oder erhdhte Punkte, an denen sich Luft ansammeln kann, an den Schlauchen zu erkennen.

1 Meerwasserauslass 5 Siebfilter

2 Wasserlinie 6 Meerwasserpumpe

3 Scoop-Rumpfeinlass 7 Kondensatorschlange der Klimaanlage




4 Kugelventil

In diesem Beispiel befindet sich das Sieb Uber der Meerwasserpumpe, und die Schlauche sind nicht zweifach mit Klemmen gesichert.

1 Meerwasserauslass 5 Kugelventil
2 Zweifache Sicherung mit Klemmen erforderlich (TYP) 6 Siebfilter
3 Wasserlinie 7 Meerwasserpumpe
4 Scoop-Rumpfeinlass 8 Kondensatorschlange der Klimaanlage
In diesem Beispiel befinden sich die Meerwasserpumpe und das Sieb Uber der Wasserlinie.
7
1
1
2
4 3 g

3
1 Meerwasserauslass 5 Siebfilter
2 Wasserlinie 6 Meerwasserpumpe
3 Scoop-Rumpfeinlass 7 Kondensatorschlange der Klimaanlage
4 Kugelventil

4.3 Kaltemittelsysteme

HINWEIS Flussigkeitssammler, Filtertrockner der Flussigkeitsleitung und Flissigkeitsabscheider werden in den folgenden Abschnitten nicht behandelt, um die
Beschreibung des Systembetriebs zu vereinfachen. Die Konfiguration der Druck- und Saugleitungen zwischen Umkehrventil und Kompressor ist fir alle Systeme im Heiz-
oder Kuhlbetrieb gleich.

4.3.1 Kiihlbetrieb ist
Das Umkehrventil wird im Kihlbetrieb nicht bestromt.

HeiBes Hochdruckgas wird vom Kompressor Uber das Umkehrventil zur wassergeklhlten Kondensatorschlange abgeleitet. Dort gibt das heie Gas seine Warme an das kihlere
Wasser ab, das durch die Schlange zirkuliert. Das erwarmte Wasser wird dann tiber Bord abgelassen. Beim Abkuhlen verflissigt sich das Gas. AnschlieBend wird es zum thermischen
Expansionsventil (TXV) geleitet, das als Dosiervorrichtung am Verdampfer dient. Das TXV ist der Ubergangspunkt der Nieder- und Hochdruckseite des Systems und regelt den
Zustrom des verflissigten Kaltemittels in den Verdampfer. Wahrend die Flussigkeit durch den Verdampferschlauch flieBt, nimmt sie die Warme aus der durch die Wendelschlange
stromenden Luft auf. Dadurch verdampft das flissige Kaltemittel. Der Niederdruckdampf wird dann tber die Saugleitung zum Umkehrventil und zurtick zum Kompressor geleitet.

Weitere Informationen finden Sie unter Diagramme zum Kaltemittelsystem auf Seite 56.

4.3.2 Heizbetrieb

VORSICHT! Gefahrdung durch Sto

Bei R410a-Klimaanlagen erkennen beide Basisventile hohen Druck im Heizbetrieb. Eine falsch befestigte Schlauchverbindung kann umherfliegende Trimmer verursachen.
Nichtbeachtung dieser Anweisungen kann zu leichten oder mittelschweren Verletzungen fihren.

Beim AnschlieBen der Niederdruckseite einer Monteurhilfe im Heizzyklus ist Vorsicht geboten.

Das Umkehrventil wird im Heizbetrieb bestromt.

Der Kolben im Ventilgehduse bewegt sich und andert die Richtung des Kaltemittelflusses. Die Saugleitung wird zur HeiBgas-Druckleitung. Die HeiBgasleitung zum Kondensator wird
nun zur Flussigkeitsleitung. Das heiBe Gas stromt zum luftgekihlten Verdampfer, der jetzt als Kondensator agiert. Die durch die Wendelschlange strémende kihle Luft absorbiert

die Warme des Kaltemittels und wird als warme Luft in die Kabine zuriickgeleitet. Wahrend das Kaltemittel seine Warme abgibt, wird es wieder flussig. Die Flussigkeit wird in

die Kondensatoreinheit zurlickgefihrt und Gber das TXV an der Kondensatoreinheit in die Wasserschlange dosiert. Das Kaltemittel durchstromt die Wasserschlange, die jetzt
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als Verdampfer der Niederdruckseite agiert. Die Warme wird vom Wasser absorbiert, das durch die Schlange stréomt, und das Kaltemittel verdampft. Der Dampf wird tiber das
Umkehrventil zum Kompressor zurlickgeleitet.

Weitere Informationen finden Sie unter Diagramme zum Kaltemittelsystem auf Seite 56.
5 VorderInstallation

5.1 System auspacken

ACHTUNG!
A Beim Auspacken und Aufstellen der manuellen Steuerung ist darauf zu achten, dass das Kupferkapillarrohr beim Abwickeln des Sensors nicht geknickt oder beschadigt
wird. Das Kapillarrohr ist hohl; Knickstellen oder starke Biegungen beeintrachtigen den Systembetrieb.

1. Prufen Sie sorgfaltig alle Artikel gemaB Packliste.

2. Bringen Sie die Einheiten in die aufrechte Position, die durch die Pfeile auf jedem Karton angegeben wird.
* Lassen Sie die Einheiten nach dem Auspacken moglichst aufrecht stehen.
* Wenn Sie eine Einheit auf die Seite legen oder auf den Kopf stellen, kann die Einheit beschadigt werden.

5.2 Einbauort auswahlen

WARNUNG! Gefahrdung durch Kohlenmonoxid.
Die Nichtbeachtung dieser Warnung kann zum Tod oder zu schweren Verletzungen fihren.
> Installieren Sie das System nicht in der Bilge oder im Maschinenraum.

> Installieren und betreiben Sie keine geschlossene Einheit im Maschinenraum oder in der Néhe eines Verbrennungsmotors.

> Stellen Sie sicher, dass der gewahlte Standort ausreichend abgedichtet ist, sodass Dampfe und Abgase aus der Bilge und aus dem Maschinenraum nicht ungehindert
eindringen kénnen.

> Installieren Sie das System niemals an einem Ort, an dem Kohlenmonoxid, Kraftstoffddmpfe oder andere schadliche Dampfe in die Innenrdume des Bootes gelangen
kénnen.

WARNUNG! Explosionsgefahr.
Die Nichtbeachtung dieser Warnung kann zum Tod oder zu schweren Verletzungen fihren.

Installieren Sie das System niemals in R&umen mit Benzinmotoren, Tanks, Autogas-/CPG-Zylindern, Reglern, Ventilen oder Anschliissen fir Kraftstoffleitungen.

Die Wahl des geeigneten Aufstellorts fur Ihr System ist der wichtigste Teil Ihrer Vorbereitungen. Beachten Sie bei der Auswahl des Einbauortes folgende Hinweise:
* Berlcksichtigen Sie die GroBe der zu kithlenden Flache, die Anforderungen an die Luftverteilung und die GréBe der gewahlten Einheit.

* Beachten Sie, dass kalte Luft nach unten fallt. Dometic empfiehlt, das Zuluftgitter so hoch wie méglich in der Kabine zu positionieren. Siehe Mape fiir Rohrleitungen und Gitter auf
Seite 55.

* Positionieren Sie das System nicht an Orten, an denen Wasser in die Einheit eindringen kann.

Positionieren Sie das System nicht in Bereichen wie Aufenthaltsraumen, Decks, Schlafkabinen usw., an denen die Systemgerausche stérend wirken kénnen.
¢ Vermeiden Sie direkten Kontakt der Schlauche mit Wasserrohren, Kanalen, Deckentragern, Béden und Wanden.

* Bringen Sie die Kaltemittelleitungen nicht mithilfe starrer Dréahte oder Trager an der Rumpfstruktur an, die mit der Verrohrung in Kontakt kommen kénnten.

* Wahlen Sie einen Ort, an dem die erforderliche Lange der Kaltemittelleitungen méglichst gering ist.

* Wahlen Sie einen Ort, der ausreichend Platz fir Wartungsarbeiten bietet.

* Montieren Sie das System auf einer ebenen Flache oder einer anderen stabilen Plattform.

¢ Isolieren Sie die Anlage von der Rumpfstruktur, um Vibrationen zu vermeiden.

* Lassen Sie ausreichend Spiel zwischen Rumpfstruktur und System, damit Vibrationen absorbiert werden.

* Wenn Kaltemittelleitungen durch das Schott verlaufen, verschlieBen Sie die Offnung mit RTV-Dichtmasse oder biegeweichem Silikon.

« Stellen Sie sicher, dass die Schlauchdurchmesser der Saug- und Flissigkeitsleitung fir die Kapazitat des Systems geeignet sind.

* Vermeiden Sie unnétige Wenden und Biegungen, indem Sie die Kaltemittelschlduche moéglichst direkt verlegen.

* Kurze Kaltemittelleitungen sind generell besser als lange Leitungen. Wenn méglich, sollte das System so positioniert werden, dass die Verrohrungswege méglichst kurz sind.
« Das Handbedienfeld (HBF) muss sich in der Nahe der Klimaanlage befinden. Siehe Manuelles Steuerungssystem installieren auf Seite 45.

5.3 Systemaufbau dimensionieren

Planen Sie alle Anschlisse, die vor Beginn der Installation hergestellt werden missen (z. B. Rohrleitungen, Gitter, Kondensatablauf des Kupferleitungssatzes, Zu- und Abfluss des
Kihlwassers, elektrische Anschlisse, Position des Bedienfelds, Position der Meerwasserpumpe und Rohrleitungen), um einen einfachen Zugang bei Installation und Wartung zu
gewahrleisten. Als Beispiel dient das Diagramm zum Systemaufbau.
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Tabelle 16: Diagramm zum allgemeinen Systemaufbau

(3]

© o N o

5.4

Digitalanzeige oder Handsteuerung mit 3 Knépfen

Der Schaltkasten kann an der Einheit oder im dezentralen Schaltkasten montiert wer-

den (Fernmontage).
Kondensatoreinheit
Schaltkasten (Gerateeinbau)
Kondensatablauf
Meerwasserpumpe
Meerwasserfilter
Absperrventil

Borddurchlass (zweischaliger Scoop)

Dimensionierung des Systems

10

n

12

13

14

15

16

17

18

AuBenbord-Auslass

Isolierter Kupferleitungssatz mit abgesetztem T-Stiick (nicht zusammen isolieren)

Kondensatablauf

DX-Luftverteiler

Abluftgitter und Filter

Flexibler Kanal

Steuerung Sekundar-Luftergeschwindigkeit
Ubergangskasten

Zuluftgitter

Um eine ordnungsgemaBe Funktion zu gewahrleisten, missen die Anlage und die Rohrleitungen fiir ca. 11.320 |/min Raumluft pro Tonne gekiihlter Luft ausreichen. Wenn dies nicht
der Fall ist, wechseln Sie die Rohrleitungen oder die Anlage nach Bedarf aus. Siehe MaBe fir Rohrleitungen und Gitter auf Seite 55.

6

6.1

Lesen

Installation

Installations-Checkliste

Sie diese Checkliste durch, bevor Sie mit der Installation beginnen.
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Meerwasserkiihlsystem

Der Speed-Scoop befindet sich moglichst tief unter der Wasserlinie und méglichst nah am Kiel.

Das Absperrventil und der Speed-Scoop sind ordnungsgemaB abgedichtet.

Die Meerwasserpumpe befindet sich mindestens 12,00 in (304,8 mm) unter der Wasserlinie und ist fest angebracht.

Das Sieb ist unterhalb der Meerwasserpumpe montiert und hat Zugang zum Filter.

An allen Schlauchanschlissen sind doppelte/umgekehrte Edelstahl-Schlauchklemmen angebracht.

Alle Gewindeverbindungen sind mit Gewindedichtband abgedichtet.

Der Schlauch verlauft vom Speed-Scoop und Seeventil nach oben zum Filtersieb, zur Meerwasserpumpe und zur Klimaanlage und dann von der Klimaanlage (wenn méglich) nach unten zum
AuBenbord-Auslass.

Das Wasser stromt bei laufender Meerwasserpumpe drucklos aus dem AuBenbord-Auslass.

Alle Metallverschraubungen sind geerdet.

Mounting

Der DX-Luftverteiler darf nicht in Bereichen des Maschinenraums oder der Bilge installiert werden und muss vor Abgasen oder Dampfen geschitzt sein.

In der unmittelbaren Umgebung des Systems ist ausreichend Freiraum vorhanden.

Das System ist mit den mitgelieferten Befestigungsklammern sicher an einer stabilen, ebenen Plattform befestigt.

Der Kondensatablauf verlauft heckwarts nach unten zu einem abgedichteten Sumpf (nicht zur Bilge).

Das Geblase ist zum Zuluftgitter gedreht.

Elektrik

Alle StoBverbindungen am Pumpenkabel sind sicher vercrimpt und aufgeschrumpft.

Die AC-Spannungsquelle ist gemal nationalen und lokalen Standards installiert und geerdet.

Die Steuerleitungen sind tiber Gabel- oder Ringkabelschuhe mit der Klemmleiste verbunden.

Die Leitungsschutzschalter sind geméaB den Spezifikationen auf dem Typenschild dimensioniert.

Der dezentrale Schaltkasten ist unter Beriicksichtigung des positionssensitiven Relais montiert.

Das Kabel der digitalen Steuerung ist an beiden Enden angeschlossen.

Die Relaistafel der Pumpe hat ggf. einen eigenen Leitungsschutzschalter, der auf die Meerwasserpumpe (maximal 20 A) ausgelegt ist.

Gitter und Verrohrung

Das Zuluftgitter ist moglichst weit oben installiert.

Das Abluftgitter ist moglichst tief und méglichst nah an der Klimaanlage installiert.

Das Abluftgitter ist so montiert, dass es vor Dampfen aus der Bilge oder Abgasen geschitzt ist.

Die Rohrleitungen sind straff, gerade und eben verlegt und ordnungsgemaB ohne Uberlange angeschlossen.

Leitungssatze

Die Leitungen sind druckgeprtft.

Die Leitungen sind evakuiert.

Die Rohrleitungen haben keine Knick- oder Quetschstellen und keine stehenden Schleifen.

Die Isolierung hat die richtige Dicke, ist installiert und dichtet ordnungsgemaB ab.

Die Verrohrung ist abgestutzt.

6.2 Kondensatoreinheit und Schaltkasten montieren

Die Kondensatoreinheit muss in einem trockenen und fir die Wartung zuganglichen Bereich montiert werden. Dieser Bereich muss fiir die Verlegung der Kaltemittelleitungen
die kirzeste Entfernung zum Einbauort des DX-Luftverteilers haben. Die Kondensatoreinheit muss unterhalb der DX-Luftverteiler installiert werden, damit das Kaltemitteldl zum
Kompressor zurtickflieBt.

1.

Befestigen Sie die Kondensatoreinheit auf einer horizontalen Flache, die fiir das Gewicht der Einheit und fir die Torsionsbelastungen, die durch die Bewegung des Boots
verursacht werden, ausgelegt ist.

Montieren Sie die Kondensatoreinheit so, dass einer der beiden Abflisse nach hinten zeigt; die Basiswanne kann gedreht werden, um diese Konfiguration zu erreichen.
Schrauben Sie die Basiswanne an den vier Eckbohrungen fest.

Wenn die Ecken nicht an einer geeigneten Oberflache anliegen, konnen stattdessen Montageklammern von Dometic (nicht im Lieferumfang enthalten) verwendet werden.
Hangen Sie diese an vier Stellen Uber der Basiswanne ein, und schrauben Sie sie an einer stabilen Oberflache fest.

Montieren Sie den Schaltkasten dezentral an einer Trennwand oder an einem stabilen Rahmen. Der Schaltkasten enthalt bei Kondensatoren mit hoher Kalteleistung
maoglicherweise ein positionssensitives Relais. Der Kasten kann dezentral genauso montiert werden wie an der Kondensatoreinheit. Wenn eine andere Position erforderlich ist,
offnen Sie den Kasten, und drehen Sie die Relaishalterung in die passende Position.




6.3 DX-Luftverteiler montieren

Der DX-Luftverteiler muss so niedrig wie méglich installiert werden (z. B. unter einer Vorpiek, einem Dinettensitz oder dem Boden eines SchlieBfachs), und die Zuluft muss so hoch
wie moglich gefuhrt werden. Diese Installation sorgt fir einen idealen Luftstrom und verhindert zu schnelles Schalten.

1. Befestigen Sie den DX-Luftverteiler mit den beiden Befestigungsclips und den Vibrationsdampfern an der Ablaufwanne sicher auf einer festen, ebenen Flache. Vor dem Gerat
muss mindestens 2 in (50,8 mm) Platz bleiben, um eine ausreichende Belliftung zu gewahrleisten.

2. Drehen Sie das Geblase bei Bedarf, damit die Leitungen einen méglichst kurzen Weg zu den Zuluftgittern oder Ubergangskasten haben.
3. Geblase ausrichten:

a. Losen Sie die Einstellschraube am Montagering des Geblases.

b. Richten Sie das Geblase in der gewiinschten Position aus.

c. Ziehen Sie die Einstellschraube an.

6.4 Kondensat-Ablaufleitungen verlegen

WARNUNG! Gefahr durch Kohlenmonoxid
Nichtbeachtung dieser Warnungen kann zum Tod oder schweren Verletzungen fiihren.

> Installieren Sie ggf. einen Abscheider in der Kondensat-Ablaufleitung, der sich mit normalem Kondensat fillt, sodass kein Kohlenmonoxid oder andere schadliche
Dampfe in die Innenrdume des Boots eindringen kénnen.

> Die Kondensat-Ablaufleitung darf nicht naher als 3,0 ft (0,91 m) zur Abgasanlage von Motoren oder Generatoren sowie in einem Maschinen- bzw. Generatorraum bzw.
in einer Bilge enden, es sei denn, sie ist korrekt mit einem abgedichteten Kondensat- oder Duschablauftank verbunden. Wenn die Ablaufleitung nicht ordnungsgemal
installiert wird, kénnen sich gefahrliche Dampfe in die Abluft der Klimaanlage mischen und in die Innenrdume des Bootes gelangen.

@ HINWEIS Verwenden Sie an allen Ablaufleitungen Schlduche der GréBe 5/8 in (15.9 mm) und Schlauchklemmen aus Edelstahl.

Ablaufleitungen missen am DX-Luftverteiler und an der Kondensatoreinheit installiert werden. Bei hoher Luftfeuchtigkeit kann es zu Kondensatbildung mit einer Rate von bis zu
7,6 Litern (2 Gallonen) pro Stunde kommen. Daher missen die Kondensatablaufe nach unten zu einer Sumpfpumpe geflihrt werden. Fiihren Sie die Kondensat-Ablaufleitungen des
DX-Luftverteilers nicht direkt in die Bilge. Die Ablaufleitungen der Kondensatoreinheit dirfen in der Bilge enden, da die Kondensatoreinheit keine Luft verarbeitet.

1. Schrauben Sie die mitgelieferten PVC-Rohrverbinder mit Gewindedichtband in die Kondensat-Ablaufanschlisse des DX-Luftverteilers ein, um eine wasserdichte Abdichtung zu
erreichen.

Die Kondensatablaufwanne des DX-Luftverteilers hat zwei 1/2-Zoll- FPT-Ablaufverschraubungen. Sie kénnen beide Ablaufe (bevorzugt) oder nur den Ablauf ganz hinten
verwenden.

2. Ziehen Sie sie fest, aber nicht zu fest.
Die beiden Ablaufe kénnen Uber ein T-Stiick gekoppelt werden, sofern das Gefalle von der Ablaufwanne zum T-Stiick mindestens 2 in (50,8 mm) betragt.
3. Setzen Sie einen Stopfen in den nicht verwendeten Ablaufanschluss ein.

4. Fuhren Sie den Kondensat-Ablaufschlauch des DX-Luftverteilers zu einem abgedichteten Sammelbrunnen fir Kondensat oder Duschwasser. Der Ablaufschlauch muss nach unten
verlegt werden, damit das Wasser durch die Schwerkraft nach unten abflieBen kann.

5. Schrauben Sie die mitgelieferten PVC-Rohrverbinder mit Gewindedichtband in die Ablaufanschlisse der Kondensatoreinheit ein, um eine wasserdichte Abdichtung zu
erreichen.

Die Kondensatoreinheit hat zwei 1/2-Zoll- FPT-Ablaufverschraubungen in der Kondensatablaufwanne. Sie kénnen beide Abléufe (bevorzugt) oder nur den Ablauf ganz hinten
verwenden.

6. Ziehen Sie sie fest, aber nicht zu fest.
Die beiden Ablaufe kénnen Gber ein T-Stiick gekoppelt werden, sofern das Gefalle von der Ablaufwanne zum T-Stlick mindestens 2 in (50,8 mm) betragt.
7. Setzen Sie einen Stopfen in den nicht verwendeten Ablaufanschluss ein.

8. Fuhren Sie den Kondensatablaufschlauch der Kondensatoreinheit zu einem abgedichteten Sammelbrunnen fur Kondensat oder Duschwasser oder zur Bilge. Der Ablaufschlauch
muss nach unten verlegt werden, damit das Wasser durch die Schwerkraft nach unten abflieBen kann.

9. Nach erfolgter Installation des Kondensatablaufs testen Sie jede Installation, indem Sie 1 Liter (1 gt) Wasser in die Wanne gieBen und den Durchfluss prifen.

6.5 Leitungssatze anschlieBen
Fur die Verbindung des Kaltemittelkreislaufs vom Verdampfer an die Kondensatoreinheit werden Kaltemittelleitungen benétigt.

1. Wahlen Sie Schlduche mit dem passenden Durchmesser und der richtigen Wandstarke fir R410a-Driicke aus. Siehe Spezifikationen der Verschlauchung auf Seite 55.

2. Die Kaltemittelleitungen werden normalerweise nahtlos gezogen und mit Stickstoff gespult. Halten Sie alle Kaltemittelleitungen verkappt, um sie vor dem Eindringen von
Feuchtigkeit und Staub zu schitzen, bis die Bérdelverbindungen an den Basisventilen von Verdampfer und Kondensator hergestellt sind.

3. Gehen Sie mit den Leitungssatzen vorsichtig um. Verwenden Sie geeignetes Werkzeug zum Biegen der Leitungen, und vermeiden Sie enge Biegeradien. Die Leitungssatze
durfen nicht gequetscht oder geknickt werden. Knick- und Quetschstellen missen ersetzt werden.

Verlegen Sie die Schlduche ohne stehende Schleifen (Olfallen).
Falls der Schlauch Ubersteht, rollen Sie ihn horizontal auf, und sichern Sie ihn in dieser Position, um Vibrationen zu vermeiden.

Befestigen Sie die Schlduche etwa alle 12 in (30,48 cm), um Vibrationen und Scheuerstellen zu vermeiden. Dricken Sie die Isolierung nicht ein.

N o o s

Wenn Sie mehrere Verdampfer verwenden, stellen Sie sicher, dass die Doppel-, Dreifach- oder Vierfachverschraubungen die richtige GréBe haben, sodass die passend
dimensionierten Schlduche an die Verschraubungen des DX-Luftverteilers angeschlossen werden kénnen und das Kaltemittel ordnungsgemaB zu- und abflieBen kann.
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Kondensatoreinheiten bei geteilten Systemen sind tber Kupferleitungssatze mit den jeweiligen Verdampfern (DX-Luftverteilern) verbunden. Kupferleitungssatze werden
standardmaBig mit Bérdelverschraubungen geliefert, und auf Anfrage sind Schnellkupplungen erhéltlich. Siehe GroBRe Kaltemittelanschlisse auf Seite 55.

6.5.1 Boérdel mit gleichbleibender Dicke herstellen

Die Flussigkeits- und Saugleitungen mussen aufgebdrdelt und mit den Basisventilen verbunden werden.

* Bordel fur Kaltetechnik missen perfekt sein. Fehlerhafte Bordelverbindungen fiihren zu mangelhaften Installationen.

 Uberpriifen Sie Ihr Bordelwerkzeug. Stellen Sie sicher, dass der Konus sauber ist. Wenn er zerkratzt oder beschadigt ist, kdnnen Sie damit keine Bordel fiir Kaltetechnik herstellen.
* Verwenden Sie ein Bérdelwerkzeug fir Kaltetechnik, kein Sanitarwerkzeug.

1. Ein Bordelwerkzeug fur Kaltetechnik besteht aus einer Matrize und einem passenden aufschraubbaren Druckstick.

Schneiden Sie das Kupferrohr zu, und entgraten Sie es. Achten Sie dabei darauf, dass keine Verunreinigungen in das Rohr gelangen.

Schieben Sie die Uberwurfmutter auf das Rohr, bevor Sie den Bérdel herstellen.

Geben Sie einen Tropfen fiir die Kaltetechnik geeignetes Ol auf das Druckstiick. Die Olsorte ist auf dem Typenschild der Kondensatoreinheit angegeben.
Fihren Sie das Ende des Kupferrohrs in das passende Loch in der Spannbacke, bis das Rohrende biindig mit dem Héhenmesser auf der Spannbacke abschlieBt.

Ziehen Sie die Spannbacken fest, um das Rohr zu sichern.

N o AW

Schrauben Sie das Drucksttick um 1/2 Umdrehung ein und dann wieder um 1/4 Umdrehung heraus. Wiederholen Sie dieses abwechselnde Festziehen und Lésen, bis der
Bordel fertig geformtist. Ziehen Sie das Druckstiick nicht zu fest an, da sonst die Rohrwand am Bérdel zu diinn wird und geschwacht ist.

Einige Wartungstechniker erzeugen den Bordel durch durchgehendes Einschrauben des Druckstlcks. Diese Technik wird jedoch nicht empfohlen, da sich das Rohr verharten
oder aufreiBen kann.
8. Prufen Sie jeden Bordel auf Risse und Grate.

9. Prufen Sie jeden Bérdel auf exakte Passung. Die Uberwurfmutter muss sich leicht tiber den Bordel schieben lassen, ohne dass das Gewinde bertihrt wird, wenn die Mutter ans
Rohrende gezogen wird. Weiten Sie den Bordel so auf, dass das Rohr vollstandig an der Verschraubung anliegt. Wenn der Bérdel zu stark geweitet ist und das Gewinde der
Uberwurfmutter berthrt, driicken Sie die Mutter nicht mit Gewalt auf, sondern stellen Sie einen neuen Bordel her. Der Bordel muss die Uberwurfmutter fast ausfullen, darf das
Gewinde aber nicht berthren.

10. Geben Sie einen Tropfen fiir die Kaltetechnik geeignetes Ol (Olsorte siehe Typenschild der Kondensatoreinheit) innen und auBen auf den Bordel, um ein Verdrehen und
Scheuern des Kupferbordels zu vermeiden.

11. Halten Sie beim Festziehen einer Verbindung an einer Kalteanlage die Verschraubung mit einem Konterschltssel fest, und drehen Sie nur die Uberwurfmutter. Lassen Sie
gentigend Spiel im Rohr, sodass die Verbindung bei Bedarf abgeschnitten und neu hergestellt werden kann.

6.5.2 Kaltemittelrohre wiederverwenden

Fur die Verwendung mit R410a muss die Rohrwanddicke mindestens 0,711 mm (0,028 Zoll) betragen; dies gilt fir Kupferrohre bis 1/2 Zoll AD. Wenn das neue Kupferrohr kleiner ist,
installieren Sie es nicht. Wenn das vorhandene Kupferrohr kleiner ist, ersetzen Sie es. Siehe Spezifikationen der Verschlauchung auf Seite 55. Kupferrohre mit dieser Wandstarke
sind sicherheitstechnisch mit dem 5-Fachen des normalen Betriebsdrucks bei R410a bemessen.

> Wenn der Leitungssatz aus einem alteren System wiederverwendet wird, muss er entleert werden, und das restliche Mineralél muss aus dem vorhandenen Leitungssatz gespilt
werden. Achten Sie besonders auf tief liegende Bereiche, in denen sich Ol ansammeln kann.

> Olfallen miissen entleert werden. R410a-Systeme tolerieren nur eine geringe Menge Mineraldl.
> Zum ordnungsgemalen Spllen eines Leitungssatzes verwenden Sie ein zugelassenes Losungsmittel, und befolgen Sie die Anweisungen des Herstellers.

6.6 Saug- und Fliissigkeitsleitungen verlegen

ACHTUNG!
Das PAG-Kompressordl ist extrem anfallig fur Feuchtigkeitsabsorption, die zu einem Ausfall des Kompressors fihren kann.

> Das System darf nicht langer als fur die Installation erforderlich gegen Atmosphare gedffnet bleiben.
> Dichten Sie die Rohrenden vor und wahrend der Installation ab.

ACHTUNG!
Knick- oder Druckstellen in einer Leitung fiihren zu LeistungseinbuBen oder Kompressorschaden.

Achten Sie darauf, die Kaltemittelleitungen nicht zu knicken oder einzudriicken.

> Alle Saugleitungen mussen isoliert sein. Die Isolierung muss eine Dampfsperre beinhalten. Vor dem Fortfahren siehe Leitungssatze isolieren auf Seite 42.

> Die Flussigkeitsleitung muss auBerhalb der Isolierung der Saugleitung verlaufen. Wenn ein Teil der Flissigkeitsleitung durch einen Bereich gefiihrt werden muss, dessen
Temperatur 120,0 °F (48,88 °C) tibersteigt, muss dieser Teil der Flissigkeitsleitung isoliert werden.

> VerschlieBen Sie die Offnungen, durch die die Kaltemittelleitungen in den Maschinenraum verlaufen.

6.6.1 Filtertrockner

Der Filtertrockner der Flussigkeitsleitung wird werkseitig installiert. Nachdem das Kiihlsystem aufgrund von Wartungsarbeiten gedffnet wurde, missen Sie stets den Filtertrockner
durch einen fiir R410a geeigneten Filtertrockner ersetzen.

6.7 Serviceventile herausdrehen

@ HINWEIS Leckagen der Stopfbuchsen und daraus resultierende Schaden sind nicht von der Gewahrleistung abgedeckt.



Die Kondensatoreinheit ist mit Serviceventilen ausgestattet, um den sicheren Umgang mit dem unter Hochdruck stehenden Kaltemittel R410a zu gewahrleisten. Bei Auslieferung ist
das Ventil ganz hineingedreht (untere Stellung), damit die Werksbefillung nicht auslauft.

Tabelle 17: Serviceventile in hineingedrehter Stellung

| 1
| 2

Druckventil

Saugventil

> Die Schaftkappe muss zum Einsetzen des Schafts mit einem Drehmoment von 10,00 ft-Ib (13,558 Nm) 10 ft-Ib festgezogen werden.

Der Schaft wird hauptsachlich durch Herausdrehen und Festziehen des Ventils abgedichtet. Siehe Tabelle 26: SchlauchgroBen und Anzugsmomente flr Bordelverbindungen auf

Seite 56.

Die Schafte haben einen 5/16-zédlligen Vierkantkopf am Saugventil und einen 1/4-zéllingen Kopf am Flissigkeitsventil.

> Die Stopfbuchse muss nach jedem Gebrauch festgezogen werden, um Leckagen zu vermeiden. Das Anzugsmoment fiir die Stopfbuchse betragt 7,00 ft-Ib (9,490 Nm). Ziehen
Sie die Verbindung nicht zu fest an.

Der Schaft hat eine Stopfbuchse anstelle eines O-Rings.
> Die Monteurhilfeschlduche kénnen ohne vorhandenen Systemdruck angeschlossen und getrennt werden. Der Monteurhilfeanschluss wird vom System isoliert, wenn der Schaft

herausgedreht ist.

Die Monteurhilfeanschlisse haben ein normales Kernventil, das entfernt und ersetzt werden kann, wahrend der Schaft herausgedreht ist.

6.8 Druckpriifung

WARNUNG! Brand- und/oder Explosionsgefahr
Nichtbeachtung dieser Warnungen kann zum Tod oder schwerer Verletzung fihren.
> Verwenden Sie niemals Sauerstoff, Hochdruckluft oder entflammbare Gase, um eine Kiihlanlage auf Dichtigkeit zu prifen.

> Die Leitung vom Stickstoffzylinder muss mit einem Druckregler und einem Druckbegrenzungsventil ausgestattet sein.
> Wahrend der Druckprifung dirfen 500 psig nicht Gberschritten werden.

ACHTUNG!
Bei schlechten Bordeln kénnen Schlduche oder Leitungssatzanschliisse durch zu hohen Druck beschadigt werden.

Uberschreiten Sie bei der Druckpriifung niemals einen Wert von 800 psi (55,16 bar).

Die Anlage muss druckgepriift werden, nachdem die Kaltemittelleitungen angeschlossen wurden.

HINWEIS Die Basisventile der Einheit werden in der hineingedrehten Stellung geliefert, damit das Kaltemittel in der Kondensatoreinheit bleibt. Diese Ventile durfen erst
geoffnet werden, wenn das System betriebsbereit ist.
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@ HINWEIS Leckagen kdnnen an der Monteurhilfe und in den Schlduchen entstehen. Prifen Sie die Verschraubungen an der Monteurhilfe vor der Verwendung auf festen

Sitz, und ersetzen Sie beschadigte Schlduche oder verschlissene Dichtungen.

Stellen Sie vor dem Test sicher, dass beide Handventile an der Monteurhilfe relativ zum mittleren Anschluss geschlossen sind (d. h. vollstandig EINGEDREHT).
SchlieBen Sie die Hoch- und Niederdruckschlduche der R410a-Monteurhilfe an die Basisventile des Kondensators an.

Uberpr[)fen Sie die Stopfbuchsmuttern der Schéfte auf festen Sitz. Die Muttern missen mit einem Anzugsmoment von max. 7,50 ft-Ib (10,168 Nm) festgezogen werden (im
Uhrzeigersinn). Ziehen Sie die Verbindung nicht zu fest an. Offnen Sie nicht die Serviceventile der Einheit.

SchlieBen Sie einen Trockenstickstoffzylinder an den mittleren Anschluss der Monteurhilfe an, und stellen Sie den Regler auf einen Druck von maximal 500 psig ein.

Druckluft oder CO? diirfen nicht verwendet werden, da sie das System mit Feuchtigkeit und Atherspuren verunreinigen kénnen. Kaltemittel darf nur dann verwendet werden,
wenn es fur die elektronische Leckerkennung bendtigt wird.

5. Offnen Sie ganz leicht das Handventil in der vom Stickstoffzylinder abgehenden Leitung.

6. Sobald der Regler am Stickstofftank eingestellt ist, &ffnen Sie das Hochdruckventil an der Monteurhilfe.

Beaufschlagen Sie die Kaltemittelleitungen und den/die Verdampfer mit einem Druck von 500 psig. Um 500 psig zu erreichen, missen Sie das Handventil am Stickstoffzylinder
maoglicherweise weiter ffnen.

8. Die Zeiger steigen, sobald der Druck in den Leitungssatz und die Verdampfer eintritt. Sobald der vorgegebene Druck erreicht ist, schlieBen Sie die Manometerventile.

10.

1.

12.

6.

Beobachten Sie die Messwerte, nachdem sich der Druck stabilisiert hat (sollte nach weniger als einer Minute geschehen). Der Druck muss mindestens 15 Minuten lang im System
verbleiben.

Wenn der Manometerdruck abfallt, ist das System undicht. Informationen zur Dichtheitspriifung finden Sie unter Auf Leckagen prifen auf Seite 40.
Wenn der Manometerdruck konstant bleibt, schlieBen Sie das Ventil am Stickstoffzylinder, und trennen Sie es von der Monteurhilfe.

Gehen Sie zu Evakuieren der Anlage auf Seite 40.

8.1 Aufleckagen priifen

ACHTUNG!
Achten Sie darauf, dass keine Seifenldsung in undichte Verschraubungen gelangt und das System kontaminiert.

@ HINWEIS Leckagen kdnnen an der Monteurhilfe und in den Schlduchen entstehen. Prifen Sie die Verschraubungen an der Monteurhilfe vor der Verwendung auf festen

Sitz, und ersetzen Sie beschadigte Schlduche oder verschlissene Dichtungen.

Verwenden Sie bei der Dichtheitsprifung kein Vakuum, da sonst Feuchtigkeit in das System gesaugt werden kann.

1.

S

Ein schneller Druckabfall weist auf eine groBe Leckage oder mehrere kleine Leckagen hin.
Ein langsamer Druckabfall weist auf kleine Leckagen hin.

Offnen Sie beide Ventile der Monteurhilfe, und druckbeaufschlagen Sie das System erneut, um einen Uberdruck in den Leitungen und im Verdampfer zu erzeugen. Prifen Sie auf
Leckagen.

GroBe Leckagen erzeugen an der betroffenen Verschraubung ein zischendes Gerausch oder sind mit der Hand zu spuren.

Wenn die Rohrisolierung eine undichte Verschraubung umgibt, kann der austretende Stickstoff entlang der Isolierung an eine weiter entfernte Stelle gedrickt werden, sodass
eine irrtimliche Leckage entsteht.

Tragen Sie auf alle Verbindungen und Anschlisse eine Seifenlésung auf.
Markieren Sie die Stellen, an denen die Blasen auf Leckagen hinweisen.
Entfernen Sie die Seifenlésung nach der Dichtheitsprifung.

Wenn Leckagen existieren, die mit den oben beschriebenen Methoden nicht zu finden sind, fiigen Sie dem Stickstoff im System etwas Kéltemittel R410a hinzu, und verwenden
Sie dann ein elektronisches Lecksuchgerat.

Das elektronische Lecksuchgerat muss HFC-Kaltemittel erkennen kénnen.

7. Wiederholen Sie die Schritte, bis Sie alle Leckagen gefunden und behoben haben.

6.

Wiederholen Sie die Druckprifung. Siehe Druckprifung auf Seite 39.

9 Evakuieren der Anlage

WARNUNG! Gefahrdung durch Sto8
Nichtbeachtung dieser Warnungen kann zu Sachschaden oder schweren Verletzungen fihren.

> Bei der Verwendung von Hochdruckstickstoff im System tragen Sie Schutzbrille und Schutzhandschuhe.
> Sichern Sie das Schlauchende.
> Richten Sie den Schlauch nicht auf Personen oder Gegenstéande.

WARNUNG! Gefihrdung durch Einatmen
Nichtbeachtung dieser Warnungen kann zum Tod oder schweren Verletzungen fihren.

> Stickstoff darf nicht in enge Rdume, in den sich Mitarbeiter befinden, abgeleitet werden. Der Arbeitsbereich muss gut bellftet sein.
> Wenn Stickstoff mit Kaltemittel vermischt wird, kann der Kontakt mit einer offenen Flamme oder einer heiBen Oberflache zur Bildung von gasférmigem Phosgen fihren.



WARNUNG! Gefahrdung durch Erfrierungen

Hautkontakt mit Kaltemittel kann Erfrierungen verursachen. Nichtbeachtung dieser Warnungen kann zu schweren Verletzungen fiihren.
> Tragen Sie stets eine Schutzbrille und Schutzhandschuhe.

> Wenn Haut oder Augen mit Kaltemittel in Kontakt kommen, spllen Sie die betroffenen Stellen griindlich mit Wasser.

Wenn Sie sich vergewissert haben, dass das System den Druck aufrechterhélt, sind Leitungssatz und Verdampfer bereit fir die Evakuierung des Stickstoffs (oder des Stickstoff-
Kaltemittel-Gemischs, wenn ein elektronisches Lecksuchgerat verwendet wurde).

@ HINWEIS Die Serviceventile haben eine Riickdichtung.

Das System wird mit eingedrehten Ventilschaften und montierten Kappen geliefert. Offnen Sie diese Ventile erst, wenn das System vollstandig evakuiert ist.

Es gibt zwei Méglichkeiten, das System zu evakuieren: mit tiefem Vakuum (Evakuierung mit Tiefvakuum auf Seite 41) oder mit dreifacher Evakuierung (Dreifachevakuierung auf
Seite 41). Die Methode mit tiefem Vakuum ist die bevorzugte Methode. Die dreifache Evakuierung ist unter folgenden Umstanden anzuwenden:

¢ Die Vakuumpumpe pumpt nur 28 in. Hg ab.

* Das System enthalt kein flissiges Wasser.

¢ Das System hat nachweislich keine Leckagen.
Andernfalls verwenden Sie die Tiefvakuummethode.

6.9.1 Evakuierung mit Tiefvakuum

1. Verbinden Sie die Vakuumpumpe, den R410a-Verteilerset mit Vakuumschlauchen und den Fullzylinder wie dargestellt. Beginnen Sie mit vollstdndig geschlossenen Ventilen.
Die Vakuumpumpe muss ein Vakuum von 200 pum erzeugen kénnen.

Uberpriifen Sie, ob Pumpe und Anzeige ordnungsgemaB funktionieren.

Offnen Sie das Absperrventil, das zur Hochvakuum-Monteurhilfe fihrt.

Starten Sie die Pumpe.

o kM w

Wenn der Messwert des Druck-Temperatur-Messgerats (Niederdruckseite) um etwa 29 in. Hg (982,05 mbar) fallt, éffnen Sie das Ventil zum Thermoelement-Vakuummessgerat
und evakuieren Sie das System, bis der Messwert maximal 200 ym betragt.

6. SchlieBen Sie das zum Thermoelement-Vakuummessgerat fihrende Ventil.
Durch SchlieBen des Ventils werden mégliche Schaden am Messgerat durch Uberlastung des Messgerats vermieden.
7. Offnen Sie die Ventile der Hoch- und Niederdruckseite an der Monteurhilfe.
8. Offnen Sie bei geschlossenem Ventil am Fiillzylinder das zum Zylinder fiihrende Ventil an der Monteurhilfe.
9. Evakuieren Sie das System auf etwa 29 in. Hg (982,05 mbar) am Temperatur-Druck-Messgerat (Niederdruckseite).
10. Offnen Sie das zum Thermoelement-Vakuummessgerét fiihrende Ventil. Evakuieren Sie das System, bis die Anzeige maximal 200 yum anzeigt.

11. SchlieBen Sie das Ventil zur Vakuumpumpe.
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12. Warten Sie funf Minuten, und prifen Sie dann den Druck am Thermoelement-Vakuummessgerat.
* Wenn der Druck nicht mehrals 1000 um betragt, ist das System leckagenfrei und ordnungsgemaB evakuiert. Gehen Sie zum nachsten Schritt.

¢ Wenn der Druck steigt, aber etwa 2000 yum betragt, sind Feuchtigkeit und nichtkondensierbare Stoffe vorhanden. Offnen Sie das Ventil zur Vakuumpumpe, und setzen Sie
die Evakuierung fort, bis die Feuchtigkeit entfernt ist.

* Wenn der Druck tiber 5000 um steigt, liegt eine Leckage vor. Gehen Sie zu Auf Leckagen priifen auf Seite 40.
13. SchlieBen Sie das zum Thermoelement-Vakuummessgerat fihrende Ventil.
14. SchlieBen Sie das Ventil zur Vakuumpumpe.

15. Schalten Sie die Pumpe ab.

6.9.2 Dreifachevakuierung

1. Evakuieren Sie die Anlage.
a) Pumpen Sie das System auf 28 in. Hg.
b) Betreiben Sie die Pumpe 15 Minuten lang.
c) SchlieBen Sie die Manometerventile.
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d) Schalten Sie die Vakuumpumpe ab.
2. Brechen Sie das Vakuum mit trockenem Stickstoff.
a) SchlieBen Sie einen Stickstoffzylinder und einen Regler an das System an.
b) Offnen Sie den Zylinder, bis der Systemdruck 2 psig betragt.
c) SchlieBen Sie die Manometerventile.

3. Lassen Sie das System eine Stunde stehen.
Der Trockenstickstoff diffundiert im gesamten System und absorbiert Feuchtigkeit.
4. Wiederholen Sie Schritt 1 (System evakuieren) bis 3 (System eine Stunde stehen lassen).
5. Wiederholen Sie Schritt 1.
6. Stellen Sie sicher, dass das System das Tiefvakuum halt.
Daran ist zu erkennen, dass das System vakuumdicht und trocken ist.

7. Befillen Sie das System mit Kaltemittel.

6.10 Leitungssatze isolieren

ACHTUNG!
Verwenden Sie keine Kabelbinder, um die Isolierung zu sichern. Andernfalls wird die Isolierung eingedriickt, was zu einer schlechten Leistung, zu Kondenswassertropfen
und zu méglichen Schaden am Boot fihrt.

Isolieren Sie nicht beide Leitungen gemeinsam. Um optimale Ergebnisse zu erzielen, isolieren Sie sowohl die Saugleitung als auch die Flissigkeitsleitung einzeln, allerdings ist nur
die Saugleitung obligatorisch.

1. Verwenden Sie eine geschlossenzellige Rohrisolierung mit 3/4 Zoll, deren Innendurchmesser der RohrgréBe entspricht.
Bringen Sie Staubkappen an beiden Enden des Rohrs an.

Schieben Sie die Rohrisolierung vor dem AnschlieBen auf jedes Rohr.

Dricken Sie die Rohrisolierung nach dem AnschlieBen blndig gegen die Verschraubung.

Schneiden Sie sie ggf. zu, um ein gleichmaBiges Anliegen ohne Lufteinschlisse zu gewahrleisten.

o 0 kW

Verkleben Sie die StoBe zwischen den die Rohrisolierungsabschnitten. Stellen Sie sicher, dass sich keine Lufteinschlisse zwischen dem Rohr und der Isolierung befinden.
Dichten Sie die Isolierung erst ab, nachdem alle Leckagen tberpruft und behoben wurden.
Verkleben Sie die StoRe in der Rohrisolierung nicht mit Klebeband.
Die gesamte Isolierung muss luftdicht sein, um Kondenswasserbildung an den Rohren zu verhindern.
7. Wenn die Rohrisolierung nach dem AnschlieBen des Kaltemittelkreislaufs installiert wird, gehen Sie wie folgt vor:
¢ Verwenden Sie eine vorgeschlitzte Isolierung, oder trennen Sie die vorhandene Rohrisolierung auf, und legen Sie sie um das Rohr.
* Tragen Sie den Isolierklebstoff sauber auf beide Schnittkanten auf.
¢ Drucken Sie die Klebkanten wieder zusammen, und achten Sie darauf, dass eine feste Verbindung ohne Locher, Spalte oder Lufteinschlisse entsteht.
* Verwenden Sie keine Kabelbinder anstelle des Klebstoffs, um die Isolierung am Rohr zu befestigen.
8. Umwickeln Sie die Uberwurfmutter und die Basisventilanschliisse an beiden Enden jedes Leitungssatzes mit Isolierband.

Am Leitungssatz durfen sich keine freiliegenden Kupfer- oder Messingteile befinden.

6.11 Rohrleitungen und Gitter installieren

Rohrleitungsdurchmesser und Mindestquerschnitt der Zu- und Abluftgitter siehe MalRe fir Rohrleitungen und Gitter auf Seite 55.

6.11.1  Zuluft- und Abluftgitter einbauen

1. Installieren Sie das Zuluftgitter so hoch wie moglich an einer Stelle, die eine gleichmaBige Luftverteilung in der gesamten Kabine erméglicht.
* Die Luftauslasse des Gitters missen nach oben weisen.
¢ Unter keinen Umstanden darf der Zuluftauslass zum Abluftgitter gerichtet werden, da sonst die Anlage in kurzen Abstanden ein- und ausgeschaltet wird.
« Lassen Sie gentigend Abstand hinter dem Zuluftgitter fiir den Ubergangskasten und den Rohranschluss.

2. Installieren Sie das Abluftgitter moglichst weit unten und méglichst nah an der Klimaanlage, um einen unterbrechungsfreien Luftstrom zum Verdampfer zu erméglichen.
« Vor dem Abluftgitter muss ein Abstand von mindestens 4,00 in (10,15 cm) vorhanden sein, der frei von Mébeln und anderen Hindernissen ist.

6.11.2 Rohrleitungen installieren

Eine guter Luftfluss ist entscheidend fir die Leistung des gesamten Systems. Der Luftfluss hangt in hohem MaBe von der Qualitat der Installation der Rohrleitungen ab. Die
Rohrleitungen sollten so gerade, eben und straff wie méglich verlegt und 90 °-Biegungen vermieden werden (zwei 90 °-Biegungen kdnnen den Luftfluss um 25 % reduzieren). Die
Mindestdurchmesser der Kanale finden Sie unter MalRe fir Rohrleitungen und Gitter auf Seite 55.

Fir samtliche Rohrleitungen gilt:

* Sie mussen fir die jeweilige Anwendung die geeignete GroRe aufweisen,

¢ so eben und straff wie méglich verlegt werden,

* so wenig Biegungen und Schleifen wie moglich aufweisen,

* gut befestigt sein, um ein Durchhdngen wéhrend des Bootsbetriebs zu verhindern,



* bei Uberlangen gekiirzt werden,

¢ keine Druck- oder Knickstellen aufweisen,

* in Bereichen mit hohen Warmelasten (Rumpfseite, Maschinenraum usw.) ausreichend isoliert sein,

* in offenliegenden Bereichen ausreichend gegen potenzielle Schaden geschitzt sein.

Bei der Verwendung eines Ubergangskastens sollte die Gesamtflache der Lufzufiihrungsleitungen, die von dem Kasten ausgehen, der Flache der Zuluftleitung entsprechen, die in
den Kasten hineingeht.

Fuhren Sie die Rohrleitungen vom Geblase des DX-Luftverteilers zum Zuluftgitter oder zum Ubergangskasten.
. Ziehen Sie an einem Ende die Glasfaserisolierung zurlick, um das innenliegende Mylar-Schlauchrohr freizulegen.

. Schieben Sie das Mylar-Schlauchrohr um den Montagering, bis dieses den Boden berthrt.

O

. Schrauben Sie 3 oder 4 Blechschrauben aus Edelstahl durch das Schlauchrohr in den Befestigungsring.
Sorgen Sie dafir, dass der Draht im Schlauchrohr an den Schraubkdpfen befestigt wird.
Verwenden Sie keine Bandverschlisse, da der Schlauch sonst abrutscht.
5. Wickeln Sie Klebeband um die Verbindung zwischen Rohrleitung und Ring, um Luftlecks zu verhindern.
6. Ziehen Sie die Isolierung wieder Uiber den Mylar-Schlauch zum Ring, und dichten Sie die Verbindung mit Klebeband ab.

7. Verwenden Sie dieselbe Anschlussmethode wie am anderen Ende, und entfernen Sie jegliche Uberlangen der Rohrleitung.

6.12 Meerwasserpumpe und Leitungen installieren

WARNUNG! Uberschwemmungsgefahr
Durch Uberspannen kénnen innerhalb mehrerer Stunden oder Tage Risse in den Verschraubungen entstehen, sodass das Boot sinken kann. Die Nichtbefolgung der
folgenden Warnhinweise kann zu schweren Verletzungen oder zum Tod fiihren.

> Achten Sie darauf, die Verschraubungen nicht zu fest anzuziehen.
> Bevor Sie das Boot in Betrieb nehmen, fiihren Sie eine Uberpriifung nach Lecks durch.

ACHTUNG! Beschadigung der Meerwasserpumpe
Nichtbeachtung dieser Anweisung fiihrt zum Erléschen der Gewahrleistung fiir die Meerwasserpumpe und kann Schaden am System verursachen.
Zwischen dem Absperrventil (Seeventil) und der Meerwasserpumpe muss ein Meerwassersieb installiert werden, um Schaden durch Fremdkérper zu vermeiden.

Wird diese Anweisung nicht befolgt, erlischt der Gewahrleistungsanspruch.
Alle Metallteile, die mit Meerwasser in Kontakt kommen, mussen an das Potenzialausgleichssystem des Bootes angeschlossen sein.

.i ACHTUNG! Korrosionsgefahr

Beachten Sie bei der Installation der Meerwasserpumpe und deren Verrohrung folgende Hinweise:

* Der Rumpfeinlass, das Kugelventil, der Schlauch und der Siebfilter sollten nicht kleiner als der Einlass der Meerwasserpumpe dimensioniert sein.

* Der Rumpfanschluss muss so wie moglich weit unter der Wasserlinie montiert sein.

* Vermeiden Sie Schleifen und erhéhte Punkte in der Schlauchfihrung. Siehe @ Abb. H auf Seite 32.

¢ Vermeiden Sie 90-Grad-Winkelverschraubungen. Jede 90-Grad-Winkelverschraubung entspricht einem Druckabfall von 30 in (76,2 cm) Schlauchlénge. Eine 90-Grad-
Winkelverschraubung am Pumpenauslass entspricht einer Schlauchlange von 240 in (609,6 cm).

* Sichern Sie alle Schlauchverbindungen mit zwei Edelstahl-Schlauchklemmen pro Verschraubung. Befestigen Sie sie moglichst nah beieinander, indem Sie die Schrauben der
beiden Klemmen auf gegentiberliegenden Seiten anbringen.

* Verwenden Sie Gewindedichtband (nur 2-3 Umwicklungen) an allen Gewindeanschlissen. Ziehen Sie es um 11/2 Drehungen weiter an, als mit Handanzug méglich ist. Ziehen
Sie es nicht zu fest.

Installieren Sie das Meerwassersystem mit einer nach oben verlaufenden Schrage vom Speed-Scoop und Seeventil, durch den Siebfilter, zum Einlass der Pumpe und dann hoch
zum Einlass der Kondensatorschlange des Klimagerats.

* Der Auslass vom Klimagerat muss zum Rumpfanschluss des Meerwasserauslasses verlaufen, der sich an einer Position befinden sollte, an der eine Sichtprifung des Wasserflusses
durchgefiihrt werden kann und die sich so nah wie méglich an der Wasserlinie befindet, um die Gerauschentwicklung zu vermindern.

1. Installieren Sie den Einlass des Meerwasser-Speed-Scoops mdglichst weit unter der Wasserlinie und méglichst nah am Kiel.
¢ Der Einlass muss stets unter Wasser bleiben, damit beim Krangen keine Luft in das System gelangt. Obwohl das fiir jedes Boot zutrifft, ist es besonders wichtig fiir Segelboote.
¢ Der Speed-Scoop muss nach vorn weisen und darf nicht von einer anderen Pumpe mitbenutzt werden.
2. Dichten Sie den Scoop gegen den Rumpf mit einem fir Boote geeigneten Dichtmittel ab, das fir den Unterwassereinsatz entwickelt wurde.
3. Installieren Sie ein Vollstromseeventil aus Bronze auf dem Speed-Scoop-Rumpfeinlass.
4. Montieren Sie die Meerwasserpumpe unabhangig von der Lage des Bootes immer oberhalb des Siebs und mindestens 12,00 in (304,8 mm) unterhalb der Wasserlinie. Siehe
Aufbau der Meerwasserpumpe und der Rohrleitungen auf Seite 32.
* Die Meerwasserpumpe arbeitet zentrifugal und ist nicht selbstansaugend.
* Die Meerwasserpumpe kann horizontal oder vertikal montiert werden, aber der Auslass muss sich immer tber dem Einlass befinden. Der Pumpenkopf muss in die Richtung
der Wasserstromung gedreht werden. Siehe ([ Abb. B auf Seite 32.
* Die Meerwasserpumpe bendtigt einen speziellen Rumpfeinlass, der nicht mit anderen Pumpen geteilt wird.
¢ Das Sieb muss sich unterhalb der Meerwasserpumpe befinden.
¢ Sowohl das Sieb als auch die Meerwasserpumpe mussen sich unterhalb der Wasserlinie befinden.

5. SchlieBen Sie das Seeventil und das Sieb mit einem verstarkten marinetauglichen Schlauch mit 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) Steigung, bei Einheiten mit hoher Kalteleistung auch
mehr, an.

6. SchlieBen Sie den Auslass von der Pumpe (oben) an den Einlass der Kondensatorschlange der Klimaanlage (unten) mit einem marinetauglichen verstarkten Schlauch mit
mindestens 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) an.
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7. SchlieBen Sie den Auslass von der Kondensatorschlange an den Rumpfanschluss des AuBenbord-Auslasses mit einem marinetauglichen verstarkten Schlauch mit mindestens 5/8
in. (0,63 in (16 mm)) an

8. SchlieBen Sie alle Metallteile, die mit Meerwasser in Kontakt kommen, an das Anschlusssystem des Bootes an. Dazu gehéren: Speed-Scoop-Einlass, Siebfilter, Pumpe und
Klimaanlage.

6.12.1 Meerwasserpumpe montieren
Wasserflusses durch den Speed-Scoop dazu kommen, dass die Pumpe abgeschaltet wird. Die normale Pumpenfunktion wird wieder aufgenommen, wenn das Boot

langsamer wird oder anhalt. Wenn dieser Zustand langer anhalt, kann es sein, dass die Pumpe gesperrt wird und eine Riicksetzung erforderlich ist, indem die Pumpe aus-
und wieder eingeschaltet wird.

@ HINWEIS In seltenen Fallen und bei bestimmten Richtungs- und Geschwindigkeitsanderungen kann es bei sehr schnellen Booten aufgrund des zusatzlichen

1. Montieren Sie die Meerwasserpumpe unabhangig von der Lage des Bootes so, dass sie sich mindestens 12,00 in (304,8 mm) unterhalb der Wasserlinie befindet.
Die Meerwasserpumpe arbeitet zentrifugal und ist nicht selbstansaugend.

2. Drehen Sie den Pumpenkopfin die Richtung der Wasserstromung.
¢ Die Montage der Meerwasserpumpe kann horizontal oder vertikal erfolgen. Siehe Aufbau der Meerwasserpumpe und der Rohrleitungen auf Seite 32.
¢ Der Auslass muss immer tber dem Einlass liegen.

6.13 Elektrische Anlage anschlieBen

WARNUNG! Gefiahrdung durch elektrischen Stromschlag, Brand und/oder Anlagenschiden
Die Nichtbeachtung dieser Warnung kann zum Tod oder zu schweren Verletzungen fihren.

> Achten Sie darauf, dass die Klimaanlage effektiv geerdet ist.

> Der elektrische Hauptschalter muss sich immer in der AUS-Stellung befinden, bevor Sie die Klimaanlage installieren, modifizieren oder warten. Verriegeln und
kennzeichnen Sie den Schalter (LOTO).

> Bevor Sie eine der Abdeckungen 6ffnen, trennen Sie stets die Spannung an der Hauptschalttafel oder an der Stromquelle.
> Die Verkabelung muss allen nationalen und lokalen elektrischen Normen entsprechen.
> Verwenden Sie ausschlieBlich Kupferleiter mit einem Bemessungswert von 167 °F (75 °C).

ACHTUNG!
Andernfalls funktioniert die Klimaanlage nicht ordnungsgemaB. Der Kompressor (nur Scrollkompressoren) und die Pumpe (falls zutreffend) laufen mit einem viel hdheren
Gerauschpegel rickwarts.

> Stellen Sie sicher, dass die Verkabelung und die Phasenfolge der Drehstromquelle stimmen.

> Maritime Verkabelungsvorschriften fordern eine Farbcodierung der Phasen L1, L2 und L3 in SCHWARZ, WEISS und ROT. Sie mussen in der richtigen Reihenfolge mit
dem Gerat verbunden werden.

ACHTUNG!
Streustrome kénnen zu Korrosionsschaden an der Anlage fuhren.

> Die Klimaanlage muss an das Potenzialausgleichssystem des Schiffes angeschlossen sein.

> Alle Pumpen, Metallventile und -verschraubungen im Meerwasserkreislauf, die durch PVC- oder Gummischlauche von der Klimaanlage getrennt sind, missen einzeln
an das Potenzialausgleichssystem des Schiffes angeschlossen werden.

Jedes Klimageréat hat eine Klemmleiste, die entweder innen oder auRen am Schaltkasten angebracht ist. Die Klemmleiste ist fir den korrekten Anschluss der Stromversorgung, der
Erdungskabel und der Pumpenkreislaufe entsprechend gekennzeichnet. Im Schaltkasten befinden sich mehrere Schaltschemata.

Fur die elektrischen Anschlisse und Leitungen wird Folgendes benétigt:
¢ Jedes Klimagerat muss einen eigenen Leitungsschutzschalter haben.

* Wenn nur ein Klimagerat installiert wird, muss kein Schutzschalter fir die Meerwasserpumpe installiert werden. Die Kabel von der Meerwasserpumpe werden an die Klemmleiste
im Schaltkasten angeschlossen.

¢ Wenn zwei oder mehr Klimaanlagen dieselbe Meerwasserpumpe verwenden, werden die Pumpendréhte an die Relaistafel der Pumpe (PRP oder PRX) angeschlossen, die
wiederum mit einem eigenen auf die Meerwasserpumpe ausgelegten Schutzschalter ausgeristet ist (maximal 20 A). Beachten Sie den Anschlussplan, der mit der PRP oder PRX
geliefert wurde. Die Einstellschraube des PRP-Triac muss angebracht sein, damit Warme abgefihrt werden kann.

* Die GroBe des Leistungsschutzschalters muss den Vorgaben auf dem Typenschild der Klimaanlage entsprechen.
* Der Querschnitt des Kabels zum Leitungsschutzschalter muss den nationalen und 6rtlichen elektrotechnischen Vorschriften entsprechen.
* Furalle Anschlisse muissen Ring- oder Gabelkabelschuhe verwendet werden.

Bei elektrischen Anschlissen in der Bilge unterhalb der Wasserlinie missen warmeschrumpfende StoBverbinder verwendet werden.
Die Verkabelung muss den nationalen und lokalen elektrotechnischen Normen entsprechen.

* Die Versorgungsspannung des Systems muss sich innerhalb des auf dem Typenschild angegebenen Betriebsspannungsbereichs befinden.

Ferner ist der Einbau passender Sicherungen oder von HACR-Schutzschaltern fur den Nebenstromkreisschutz erforderlich. Informationen zur maximalen GréBe der Sicherung/

des Schutzschalters (,mfs”) und der Mindeststrombelastbarkeit (,mca”) finden Sie auf dem Typenschild.

¢ Mit den wechselstromfiihrenden Leitern muss fiir AC-Erdung (Wechselspannungserdung) (griines Kabel) gesorgt werden. Sie muss an die mit ,GRND" markierten
Anschlussklemme an der AC-Stromversorgung der einzelnen Gerate angeschlossen werden.

¢ Verbindungen zwischen dem Erdungsleiter des Wechselstromsystems des Bootes (griines Kabel) und dem Gleichstrom-Minuspol oder Potenzialausgleichssystem des Bootes
sollten als Teil der Verkabelung des Bootes vorgenommen werden.

HINWEIS Bei der Wartung oder dem Austausch vorhandener Geréte, die einen am Gehéause montierten Massebolzen haben, muss der Wartungstechniker bzw.
Monteur sicherstellen, dass die Verkabelung des Bootes diese Verbindungen aufweist.



* Die Klimaanlage muss an das Potenzialausgleichssystem des Schiffes angeschlossen werden, um Korrosion aufgrund von elektrischen Streustrémen zu vermeiden. Alle Pumpen,
Metallventile und -verschraubungen im Meerwasserkreislauf, die durch PVC- oder Gummischlduche von der Klimaanlage getrennt sind, missen ebenfalls einzeln an das
Potenzialausgleichssystem des Schiffes angeschlossen werden. Diese Vorkehrungen tragen dazu bei, Korrosion durch Streustrom zu verhindern.

6.14 System verkabeln

In dieser Anleitung wird beschrieben, wie das System an die Stromversorgung angeschlossen wird.

1. Verbinden Sie das System mit der Stromquelle. Verlegen Sie die Stromversorgungs- und Erdungskabel durch den Hochspannungseingang im System.
2. SchlieBen Sie den Erdungsleiter an den Erdungsanschluss an.

3. SchlieBen Sie die Phasenleiter an das Schitz an.
4

. SchlieBen Sie die Niederspannungsleiter an die Klemmenleiste (falls vorhanden) oder an die Leitungen an. Fiihren Sie das Niederspannungskabel durch den Kabelbinder, der zur
Befestigung in der Einheit vorgesehen ist.

5. SchlieBen Sie den Thermostat an das System an.
Wenn noch kein geeigneter Raumthermostat vorhanden ist, installieren Sie diesen an einem geeigneten Ort im Innenbereich.

6.15 Manuelles Steuerungssystem installieren

Bei Systemen mit mehreren Verdampfern ist als primare Steuerung nur ein DX-Luftverteiler vorgesehen, wahrend die anderen diesem Stromkreis untergeordnet sind. In der Regel
wird der DX-Luftverteiler mit der gréBten Kapazitdt oder der fir den am haufigsten genutzten Bereich vorgesehene Luftverteiler als primére Steuereinheit verwendet.

Wenn die Hauptsteuereinheit mit Strom versorgt wird, werden alle untergeordneten Steuerungen eingeschaltet. Die einzige Funktion der untergeordneten
Geschwindigkeitssteuerung (Modell SCP) ist die Steuerung der Liiftergeschwindigkeit im DX-Luftverteiler.

Die Luftergeschwindigkeit jedes DX-Luftverteilers wird von einem Triac gesteuert, unabhéangig davon, ob die Steuerung tber die Platine der digitalen Steuerung, das
Handbedienfeld (HBF) mit 3 Knépfen oder die Steuerungskonsole fir die untergeordnete Liiftergeschwindigkeit (SCP) erfolgt. Eine Triac-Reihenschaltung wiirde sich negativ auf die
Leistung der Liifter auswirken. Daher sollten zusatzliche/untergeordnete Lifter an den Ausgang fur die Pumpensteuerung der Primareinheit angeschlossen werden. Siehe dazu die
Schaltplane im Schaltkasten der Kondensatoreinheit.
1. Der Ort fir das manuelle Bedienfeld (HBF) muss sich in Reichweite des Kapillarrohrs der Klimaanlage befinden.
2. Schneiden Sie ein Loch in das Schott, Abmessungen: 2,52 in (64 mm) x 7,01 in (178 mm). Die MCP kann senkrecht oder waagerecht montiert werden.
3. Wickeln Sie das Kupfer-Kapillarrohr mit dem Abluftsensor (Kupferblase) vorsichtig ab.
4. Verlegen Sie die Steuerleitungen und das Kapillarrohr durch die Offnung zur Klimaanlage. Achten Sie darauf, dass das Kapillarrohr nicht geknickt wird.
5. Montieren Sie den Abluftsensor in den dafiir vorgesehenen Clips an der Verdampferschlange.

* Wenn der Abluftsensor nicht an der Verdampferschlange montiert werden kann, montieren Sie ihn hinter dem Abluftgitter.

¢ Der Abluftsensor muss im Abluftstrom montiert werden.

6. Stellen Sie die elektrischen Anschlisse gemaB Schaltplan im Schaltkasten her.

6.16 Digitale Steuerelemente installieren

Informationen zur Installation der digitalen Steuerelemente finden Sie in der Anleitung des Herstellers.

6.17 System befiillen

WARNUNG! Erstickungsgefahr
Kaltemittel ist schwerer als Luft. Es kann Sauerstoff aus der menschlichen Lunge oder aus einem anderen Raum verdrangen. Die Nichtbefolgung der folgenden
Warnhinweise kann zu schweren Verletzungen oder zum Tod fihren.

> SchlieBen Sie die Kaltemittelleitungen ordnungsgemaB an, bevor Sie das System in Betrieb nehmen.
> Durchstechen oder brechen Sie keine Schlduche.

VORSICHT! Gefahrdung durch Sto3

Nichtbeachtung kann zu geringen oder mittelschweren Verletzungen fihren.

Drehen Sie den Ventilschaft vollstandig heraus (gegen den Uhrzeigersinn drehen), bevor Sie die Kappen des Monteurhilfeanschlusses entfernen bzw. die Schlduche der
Monteurhilfe anschlieBen oder trennen.

VORSICHT! Verbrennungsgefahr
Nichtbeachtung kann zu geringen oder mittelschweren Verletzungen fiihren.
Beim Umgang mit Scrollkompressoren ist Vorsicht geboten, da die Kuppel heiB sein kann.

ACHTUNG!
Um Schaden am Kompressor zu vermeiden:

> Uberfiillen Sie das System nicht mit Kaltemittel.
> Betreiben Sie die Klimaanlage nicht im Vakuum oder mit Unterdruck.
> Deaktivieren Sie den Niederdruckschalter nicht.
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HINWEIS Enthalt Kaltemittelgase in einer hermetisch abgeschlossenen Umgebung. Informationen zur werkseitigen Kaltemittelmenge finden Sie auf dem Typenschild
des Kondensators. Notieren Sie das auf dem Typenschild angegebene Kaltemittel.

6.17.1 Kaltemittelmenge berechnen
Das System wird fur den Kihlbetrieb an der Luftschlange und fir den Heizbetrieb an der Kondensatoreinheit doppelt dosiert.

Das System hat thermische Expansionsventile (TXV) zur Optimierung des Systembetriebs und kann nicht mit der Uberhitzungsmethode befiillt werden. Ein ordnungsgeman
funktionierendes TXV halt die Uberhitzungswarme in einem Bereich von 10 ° ... 25 ° aufrecht.

Das System muss mit der vereinfachten oder Unterkihlungsmethode aufgeladen werden.

Werksbefillung nach Einheit:

* Die Kondensatoreinheiten werden mit einer ausreichenden Fiillmenge fiir Kondensatoreinheit und Verdampfer mit einem Leitungssatz von 15,0 ft (4,57 m) versorgt. Siehe Daten
zur Beflllung mit R410a auf Seite 54.

* Verdampfer mit Schnellkupplungen sind mit 1,0 0z (28,35 g) Kaltemittel (ca. 75 psig) als Vorfullmenge befiillt.

¢ Bei Leitungssatzen mit Schnellkupplungen ist ab Werk die auf dem Typenschild angegebene Kaltemittelmenge enthalten.

Berechnen Sie die Kaltemittelmenge entweder mit der vereinfachten Methode oder mit der Unterkiihlungsmethode.

Tabellenmethode

Die Kondensatoreinheit wird werkseitig beflllt und beinhaltet ein System mit einer Flissigkeitsleitung mit 15,0 ft (4,57 m). Fillen Sie nur dann Kaltemittel R410a nach, wenn langere
Leitungssatze verwendet werden.

Die Fliissigkeits- und die Saugleitung sind fiir einen Leitungssatz von 1,0 ft (0,30 m) enthalten.
1. Wenn der Leitungssatz langer als 15,0 ft (4,57 m) ist, fiigen Sie die fur die Leitungssatzlange angezeigte Ladung hinzu. Siehe Daten zur Beflillung mit R410a auf Seite 54.

Wenn ein Leitungssatz 20,0 ft (6,10 m) lang ist und eine 1/4-Zoll-Fliissigkeitsleitung sowie eine 3/8 Zoll- Saugleitung hat, figen Sie die Fillmenge fir eine Leitungssatzlange von
5,0 ft (1,52 m) zusatzlich zur Werksbefillung hinzu.

Um die zusatzliche Fillmenge zu berechnen, multiplizieren Sie die Leitungssatzlange von 5,0 ft (1,52 m) mit der Leitungssatz-Fiillmenge pro FuB (m) 0,2 ft (0,07 m). Das Ergebnis
ist eine Fllmenge von 1,2 0z (34,01 g).

2. Wenn der Leitungssatz zwischen diesen Langen liegt, missen Sie den Wert interpolieren oder runden.

Unterkiihlungsmethode

ACHTUNG!
Ein Uberfilllen mit Kaltemittel kann zu einem Ausfall des Systems fiihren.

Achten Sie auf Symptome, die auf ein Uberfillen hinweisen, z. B. hoher Verfliissigungsdruck, hoher Betriebsstrom oder starke Unterkiihlung. Reduzieren Sie die
Fullmenge sofort auf die empfohlene Menge.

Wenn Sie Hilfe bei der Unterkiihlungsmethode bendétigen, wenden Sie sich an den Kundendienst von Dometic.

> Fuhren Sie einen der folgenden Schritte aus:
 Fullen Sie das System kontinuierlich im Kiihlbetrieb, bis am Basisventil der Kondensatoreinheit 1 ° ... 4 ° erreicht werden.
* Wenn am Verdampfereinlass ein Druckanschluss vorhanden ist, befillen Sie das System bis zu einer Unterkihlung von 5 © ... 10 °© direkt vor dem Verdampfer-TXV.

6.17.2 Werksbefiillung ablassen

ACHTUNG!
Verbrauchtes Kaltemittel kann den Kompressor beschadigen und fihrt zum Erléschen der Gewahrleistung.

Verwenden Sie nur Kaltemittel, das gemaB der ARI-Norm 700 zertifiziert ist.

@ HINWEIS Die meisten mobilen Maschinen kénnen verbrauchtes Kaltemittel nicht ausreichend reinigen, um die ARI-Norm zu erfllen.

HINWEIS R410a-Kaltemittelzylinder haben ein Tauchrohr, durch das das flissige Kaltemittel ausstromen kann, wahrend der Zylinder aufrecht steht. Die Befillung mit
R410a-Kaltemittel muss bei aufrecht stehendem Zylinder erfolgen, wobei die Flissigkeit allmahlich in das Gerat dosiert wird.

1. Entfernen Sie die Kappen vom Schaft des Serviceventils.

2. Nach erfolgreicher Evakuierung kénnen die Basisventile, beginnend mit dem Flussigkeitsleitungsventil, gedffnet werden. Drehen Sie den Ventilschaft gegen den Uhrzeigersinn
in die mittlere Position.

v Wahrend das Kaltemittel durch die Dosiervorrichtung strémt steigt der Druck schnell am hochdruckseitigen Manometer an und dann konstant am niederdruckseitigen
Manometer.

3. Offnen Sie das saugseitige Basisventil in die mittlere Position.

So koénnen die Systemdricke bei laufendem Gerét Gberwacht werden, und bei Bedarf kann Kaltemittel nachgefillt werden.
6.17.3 Kaltemittelmenge priifen
1. Messen Sie die Flussigkeitsdriicke an den Serviceventilen.

2. Messen Sie die Saugdriicke an den Serviceventilen.



. Messen Sie die Temperatur der Flussigkeitsleitung am Kondensator.
. Messen Sie die Stromstarke des Kondensators.

. Wenn das System ein thermisches Expansionsventil (TXV) hat, ermitteln Sie die erforderliche Unterkihlungsladung. Siehe Daten zur Befillung mit R410a auf Seite 54.
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. Berechnen Sie die Unterkuhlung.
¢ Ermitteln Sie anhand des gemessenen Flissigkeitsdrucks die Temperatur der gesattigten Flussigkeit.
* Subtrahieren Sie den in Schritt 1 gemessenen Flussigkeitsdruck von der Temperatur der gesattigten Flissigkeit.

7. Wenn das System mit der Unterkiihlungsmethode befiillt wird, passen Sie die R410a-Fillmenge an, um die in Schritt 6 berechnete erforderliche Unterkihlung zu erreichen.
Wenn die Flussigkeitsunterkihlung unter dem Sollwert liegt, fillen Sie Kaltemittel nach; wenn sie Uber dem Sollwert liegt, reduzieren Sie die Fillmenge.

Wenn die Flussigkeitsunterkihlung unter dem Sollwert liegt, fillen Sie Kaltemittel nach; wenn sie Uber dem Sollwert liegt, reduzieren Sie die Fillmenge.

8. Vergleichen Sie den Saugdruck mit den Leistungsdaten. Siehe Saugdricke nach Modell auf Seite 56.
¢ Der Saugdruck hangt vom installierten Schlangenmodell, von der Liftergeschwindigkeit sowie vom Innenraumluftstrom und der Feuchttemperatur ab.
* Passen Sie die Kaltemittelmenge nur dann auf Grundlage des Saugdrucks ein, wenn eine erhebliche Unterflllung vorliegt.

9. Vergleichen Sie den Flissigkeitsdruck mit den Spezifikationsdaten. Siehe Verflissigungsdriicke nach Modell auf Seite 55.
* Der Flussigkeitsdruck hangt vom Saugdruck, von der AuBentemperatur und von der Unterkihlung der Flussigkeit ab.
¢ Anpassungen der Flllmenge mussen sich nach der oben festgelegten erforderlichen Unterkihlung richten.

10. Vergleichen Sie die Kondensatoreinheit mit den Spezifikationsdaten. Die gemessene Stromstarke richtet sich nach dem Flissigkeitsdruck.
11. Wenn das System ordnungsgemaB funktioniert, drehen Sie das Flussigkeitsventil vollstandig heraus.

12. Entfernen Sie den Monteurhilfeschlauch von der Flussigkeitsseite des Ventilanschlusses.

13. Offnen Sie beide Manometer, um das Kaltemittel auf die Niederdruckseite zu ziehen.

14. Entfernen Sie den saugseitigen Schlauch vom Anschluss.

15. Drehen Sie das Saugventil vollstandig heraus.

16. Ziehen Sie die Ventilschafte fest. Siehe Spezifikationen fir Bordelverbindungen auf Seite 56.

17. Bauen Sie die Kerne und Kappen der Serviceanschlisse wieder ein.

18. Ziehen Sie die Kappen mit einem Anzugsmoment von 10,00 ft-1b (13,560 Nm) fest.

19. Fuhren Sie eine abschlieBende Kaltemittel-Dichtheitsprifung an den Ventilen und SchweiBanschltssen durch.

20. Stellen Sie den Thermostat wieder auf die gewlnschten Einstellungen ein.

6.17.4 Kaltemittelfiillung anpassen

Kaltemittel nachfiillen

Wenn aufgrund der Leitungslange Kaltemittel nachgefiillt werden muss, gehen Sie wie folgt vor:

1. SchlieBen Sie den mittleren Schlauch von der Monteurhilfe an den R410a-Fullzylinder an. Das Zylinderventil muss gedffnet sein, und der Schlauch muss entliftet sein.

2. Fullen Sie das flussige Kaltemittel Uber die Niederdruckseite der Monteurhilfe ein. Fllen Sie geringe Mengen nach, um ein Flussigkeitsschldge im Kompressor zu vermeiden.

3. Wenn das System mit der richtigen Menge gefiillt ist (siehe Tabelle 20: Bei langeren Leitungssatzen nachzufiillende Kaltemittelmenge auf Seite 54), schlieBen Sie das Ventil
am Fllzylinder, aber entfernen Sie nicht den Schlauch.

4. Drehen Sie das Basisventil der Flussigkeitsleitung vollstandig heraus (gegen den Uhrzeigersinn).

5. Offnen Sie beide Ventile an der Monteurhilfe, sodass die Restfliissigkeit bzw. der Restdampf in den Schlauchen zur Saugseite zuriickflieRen kann.

Kaltemittel absaugen
Wenn aufgrund der Leitungslange Kaltemittel abgesaugt werden muss, gehen Sie wie folgt vor:
1. Die nétige Kaltemittelfullmenge fir die installierte Flussigkeitsleitung finden Sie unter Tabelle 20: Bei langeren Leitungssatzen nachzufiillende Kaltemittelmenge auf Seite 54.

2. Wenn eine geringere Fillmenge bendtigt wird, saugen Sie das tberschissige R410a ab.

6.18 Systeminitialisieren

ACHTUNG!
Betreiben Sie den Kompressor niemals bei geschlossenem Saugventil, um die Pumpwirkung des Kompressors zu priifen. Dies kann zu schweren Schaden am Kompressor
und zum Verlust der Gewahrleistungsabdeckung flihren.

Die Berechnung der Druckwerte auf der Hoch- und Niederdruckseite ist aufgrund der zu beriicksichtigenden Variablen schwierig. Der Druck auf der Hochdruckseite
(Flussigkeitsleitung) einer ordnungsgemaB funktionierenden wassergekiihlten Klimaanlage wird durch die Temperatur des Meerwassers, den Wasserdurchfluss und die Sauberkeit
der Kondensatorschlange bestimmt. Der Druck auf der Niederdruckseite (Saugleitung) wird durch die Luftergeschwindigkeit, den statischen Druck sowie die Feucht- und
Trockentemperatur beeinflusst. Aus diesem Grund sollte die Kaltemittelfillung fir einen optimalen Betrieb im System gemessen werden. Siehe Daten zur Befullung mit R410a auf
Seite 54.

Anhand der Tabellen Verflissigungsdriicke nach Modell auf Seite 55 und Saugdricke nach Modell auf Seite 56 kdnnen Sie die Leistung der Klimaanlage im Kihlbetrieb bei
hoher Liiftergeschwindigkeit beobachten. Die Tabellen dirfen nicht zum Befiillen des Systems verwendet werden.

1. Wenn die Schlduche der Monteurhilfe angeschlossen sind, fahren Sie mit Schritt 3 fort. Andernfalls schlieRen Sie die Monteurhilfeschlduche an. Stellen Sie sicher, dass die
Schafte der Serviceventile vollstandig herausgedreht sind und die Schlduche der Monteurhilfe mit den Serviceventilanschlissen verbunden sind.

2. Drehen Sie die Schafte der Basisventile um eine halbe Umdrehung im Uhrzeigersinn, sodass der Druck an der Monteurhilfe abgelesen werden kann.
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SchlieBen Sie die elektrischen Trennschalter, um das System zu bestromen.

Stellen Sie den Kabinenthermostat auf COCL ein.

Stellen Sie die Luftersteuerung auf ONoder AUTOein.

Stellen Sie die Temperatursteuerung auf einen Wert ein, der deutlich unter der Raumtemperatur liegt.
Lassen Sie das System 20 Minuten lang laufen, sodass sich der Kaltemitteldruck stabilisiert.

Prufen Sie die Kaltemittelfullung des Systems. Siehe Kaltemittelmenge prifen auf Seite 46.
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Bevor Sie die Verkleidungen und Abdeckungen anbringen, stellen Sie sicher, dass alle Kabel und Schlduche in der Klimaanlage gesichert sind.
10. Befestigen Sie alle Verkleidungen und Abdeckungen sicher.

11. Handigen Sie dem Besitzer dieses Handbuch und ggf. das Handbuch zur digitalen Steuerung aus.

12. Erklaren Sie dem Eigentiimer den Systembetrieb und die regelmaBigen Wartungsanforderungen.

13. Gehen Sie die Installations-Checkliste durch. Siehe Installations-Checkliste auf Seite 35.

6.19 System testen

Offnen Sie das Kugelventil fiir den Meerwassereinlass (Seeventil).

Stellen Sie den Systemschalter auf OFF. Siehe Handbedienfeld auf Seite 49.

Schalten Sie den AC-Leitungsschutzschalter ein.

Wenn die Meerwasserpumpe Uber einen eigenen Leistungsschalter verfiigt, schalten Sie ihn ein.

Stellen Sie den Systemschalter auf das Liftersymbol.
Der Lufter und die Meerwasserpumpe werden bestromt.
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Flhren Sie einen der folgenden Schritte aus:
* Wenn sich das System im Kihlbetrieb befindet, drehen Sie den Thermostat im Uhrzeigersinn auf die kihlste Position.
* Wenn sich das System im Heizbetrieb befindet, drehen Sie den Thermostatregler gegen den Uhrzeigersinn auf die warmste Position.

Uberpriifen Sie, ob ein regelmaBiger Meerwasserstrom aus dem AuBenbord-Auslass flieRt.
8. Drehen Sie den Regler fur die Liftergeschwindigkeit im Uhrzeigersinn auf die hochste Einstellung.
9. Uberzeugen Sie sich davon, dass der Liifter lauft und ein regelmaBiger Luftstrom aus dem Zuluftgitter stromt.

10. Stellen Sie den Systemschalter auf ON.
v Der Kompressor schaltet ein.

@ HINWEIS Sie dirfen das Gerat nicht aus- und sofort wieder einschalten. Warten Sie mindestens 3 Sekunden, damit sich der Kaltemitteldruck stabilisieren kann.

7 Bedienung

In diesem Abschnitt ist beschrieben, wie das System eingeschaltet und der Thermostat Gber das Handbedienfeld eingestellt wird.



7.1 Handbedienfeld

Tabelle 18: Einstellungen am Handbedienfeld

1 Systemschalter 6 OFF

2 gering 7 hoch

3 Lufter 8 Thermostatsteuerung
4 ON 9 Warmste Einstellung
5 Luftergeschwindigkeitssteuerung 10 Kuhlste Einstellung

7.2 System einschalten

Offnen Sie das Kugelventil fiir den Meerwassereinlass (Seeventil).
. Schalten Sie den AC-Leitungsschutzschalter ein.
. Wenn die Meerwasserpumpe (ber einen eigenen Leistungsschalter verfiigt, schalten Sie ihn ein.
. Stellen Sie den Systemschalter auf ON. Siehe Handbedienfeld auf Seite 49.
. Stellen Sie den Sollwert fir die Kabinentemperatur ein. Siehe Thermostat einstellen auf Seite 49.
. Uberprifen Sie, ob ein regelmaBiger Meerwasserstrom aus dem AuBenbord-Auslass flieBt.

Drehen Sie den Regler fir die Luftergeschwindigkeit auf den gewlinschten Wert ein.

® N O AW N

. Uberzeugen Sie sich davon, dass ein regelmaBiger Luftstrom aus dem Zuluftgitter strémt.

@ HINWEIS Sie diirfen das Gerat nicht aus- und sofort wieder einschalten. Warten Sie mindestens 3 Sekunden, damit sich der Kaltemitteldruck stabilisieren kann.

7.3 Thermostat einstellen

Der Thermostat an der HBF schaltet den Kompressor ein und aus und sorgt fiir eine automatische Umschaltung von Kihlung auf Heizung mit einem Differenzial von 3,5 °.
¢ Wenn der Thermostatregler nach der Einstellung auf Kiihlung nach links gedreht wird, schaltet das System in den Heizbetrieb.
¢ Durch Drehen des Thermostatreglers nach rechts schaltet das System in den Kihlbetrieb.

* Wenn der Thermostatregler nach der Einstellung nicht bewegt wird, schaltet das System je nach Anforderung vom Kuhlbetrieb in die Neutralstellung oder vom Heizbetrieb in die
Neutralstellung.
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1. Geben Sie dem System ausreichend Zeit, um den Bereich auf die Solltemperatur abzukihlen oder aufzuheizen.

2. Wenn die Umgebungstemperatur im Heizbetrieb unter 50 °F (10 °C) liegt, stellen Sie die Luftergeschwindigkeit fr 5 bis 10 Minuten auf Niedrig, bis das System spurbar heizt.
Erhéhen Sie dann die Luftergeschwindigkeit, um eine héhere Heizleistung zu erreichen.

Drehen Sie den Thermostatregler langsam in die Mittelstellung, bis er einmal klickt. Siehe Handbedienfeld auf Seite 49.
Der Thermostat ist nun eingestellt, um eine konstante Kabinentemperatur aufrechtzuerhalten.

7.4 System ausschalten

> Stellen Sie den Systemschalter auf OFF. Siehe Handbedienfeld auf Seite 49.

8 Fehlersuche und Fehlerbehebung

Wenn das System digital gesteuert wird, finden Sie die Informationen zur Fehlersuche und Fehlerbehebung im zugehdrigen Handbuch.

Problem

Mégliche Ursache

Lésungsvorschlag

Das System startet nicht.

Der DX-Leistungsschalter des Luftverteilers ist ausgeschaltet.

Schalten Sie den Uberlastungsschutz ein.

Die digitale Steuerung ist nicht eingeschaltet.

Driicken Sie die Ein-/Aus-Taste.

Die Klemmleiste ist falsch verdrahtet.

Vergleichen Sie mit dem Anschlussplan und nehmen Sie ge-
gebenenfalls Korrekturen vor.

Die Netzspannung ist zu gering.

1. Uberpriifen Sie, ob die Spannungsquelle (Landan-
schluss/Generator) die richtige Spannung liefert.

2. Uberpriifen Sie die GréBen und Verbindungen der Kabel
und Anschlisse.

3. Uberpriifen Sie mit einem Voltmeter, ob am Gerat diesel-
be Spannung wie an der Stromquelle anliegt.

Bei der Installation wurden Aufsteckanschlisse oder StoBver-
binder getrennt.

1. Trennen Sie die Anlage von der Stromversorgung, und
offnen Sie den Schaltkasten.

2. Vergleichen Sie mit dem Anschlussplan und nehmen Sie
gegebenenfalls Korrekturen vor.

Der Lufter lauft nicht.

Die Anlage kihlt oder heizt nicht.

Die Steuerung ist moglicherweise nicht richtig eingestellt.

Die Kabinentemperatur hat den Sollwert des Thermostats.

Siehe Handbuch zur digitalen Steuerung.

Senken oder erhéhen Sie den Sollwert des Thermostats.

Der Meerwasserfluss ist blockiert.

1. Reinigen Sie das Meerwassersieb.

2. Uberpriifen Sie, ob am Speed-Scoop-Rumpfeinlass Blo-
ckaden vorliegen.

3. Uberpriifen Sie, ob aus dem AuBenbord-Auslass ein steti-
ger Wasserstrahl flieBt.

Die Meerwasserpumpe ist moglicherweise durch Luftein-
schluss blockiert.

Der Kaltemittelstand ist moglicherweise niedrig.

Entfernen Sie den Schlauch vom Pumpenauslass, und entltf-
ten Sie die Leitung.

1. Prufen Sie die Klimaanlage auf Kaltemittelleckagen.

2. Kontaktieren Sie einen Servicetechniker.

Die Meerwassertemperatur ist zu hoch zum Kihlen oder zu
niedrig zum Heizen.

Die Meerwassertemperatur wirkt sich direkt auf die Effizienz
der Klimaanlage aus. Diese Klimaanlage kann Boote effektiv
bei einer maximalen Wassertemperatur von 90 °F (32,22 °C)
kuhlen und bei einer minimalen Wassertemperatur von bis zu
40 °F (4,44 °C) heizen (bei installierter Warmepumpenopti-
on).

Die Lufterschlange ist vereist.

Siehe Abschnitt zur Fehlersuche und Fehlerbehebung Lifter-
schlange vereist.

Der Lufter lauft nicht.

Siehe Abschnitt zur Fehlersuche und Fehlerbehebung Lufter
lauft nicht.

Die Meerwasserpumpe schaltet im Betrieb des Bootes ab.

In seltenen Fallen und bei bestimmten Richtungs- und Ge-
schwindigkeitsanderungen kann es bei sehr schnellen Booten
aufgrund des zusatzlichen Wasserflusses durch den Speed-
Scoop dazu kommen, dass die Meerwasserpumpe abgeschal-
tet wird. Die normale Pumpenfunktion sollte wieder aufge-
nommen werden, wenn das Boot langsamer wird oder anhalt.

Wenn die normale Funktion nicht wieder aufgenommen wird,
setzen Sie die Meerwasserpumpe durch Aus- und Wiederein-
schalten zurtck.

Die Meerwasserleitungen sind durch Lufteinschluss blockiert.

Vergewissern Sie sich, dass die Meerwasserrohrleitungen ge-
maB den Vorgaben aus diesem Handbuch installiert wurden.




Problem

Maogliche Ursache

Lésungsvorschlag

Die digitale Steuerung ist nur auf Kiihlen oder nur auf Heizen
eingestellt. Oder die manuelle Steuerung wird auf die kiihlste
oder warmste Einstellung gesetzt.

Informationen zur Einstellung finden Sie im Handbuch zur digi-
talen Steuerung.

Passen Sie die manuelle Steuerung an. Siehe Handbedienfeld
auf Seite 49.

Der Hochdruckschalter ist gedffnet (Kihlbetrieb), weil der
Meerwasserzufluss nicht ausreicht.

1. Reinigen Sie das Sieb ggf. von Fremdkorpern.

2. Prifen Sie den Einlass auf Verstopfungen.

3. Vergewissern Sie sich, dass das Seeventil geodffnet ist.

4. Uberprifen Sie den Meerwasserschlauch auf Knick- und
Druckstellen.

5. Stellen Sie sicher, dass die Meerwasserpumpe lauft.

6. Uberprifen Sie ggf. den Leistungsschalter der Meerwas-
serpumpe.

Der Hochdruckschalter ist gedffnet (Heizbetrieb), weil der
Luftstrom nicht ausreicht.

1. Entfernen Sie alle Blockierungen im Abluftstrom.
2. Reinigen Sie den Abluftfilter und das Schutzgitter.

3. Uberpriifen Sie die Rohrleitungen auf Quetschungen und
Blockierungen. Die Rohrleitungen mussen so gerade,
eben und straff wie moglich verlegt werden.

Der Hochdruckschalter ist gedffnet (Heizbetrieb), weil die
Meerwassertemperatur zu hoch ist.

Wenn die Meerwassertemperatur Gber 55 °F (12,78 °C) liegt,
wird das System bei hohem Druck méglicherweise ein- und
wieder ausgeschaltet. Erhdhen Sie die Liftergeschwindigkeit.

Der thermische Uberlastschutz des Kompressors ist offen.

Schalten Sie das System aus. Der Kompressor muss apkuhlen
Es kann bis zu 3 Stunden dauern, bis der thermische Uberlast-
schutz zurtickgesetzt wird.

Die Anlage heizt nicht.

Die Klimaanlage arbeitet im reinen Kiihlbetrieb.

Das Umkehrventil ist mdglicherweise blockiert.

Prufen Sie die Thermostatsteuerungen.

1. Stellen Sie den Thermostat auf Heizbetrieb.

2. Klopfen Sie leicht mit einem Gummihammer auf das Um-
kehrventil.

3. Wenn das Problem weiterhin besteht, wenden Sie sich an
einen Servicetechniker.

Der Luftstrom ist zu gering.

Der Luftstrom wird eingeschrankt.

1. Entfernen Sie alle Blockierungen im Abluftstrom.
2. Reinigen Sie den Abluftfilter und das Schutzgitter.

3. Uberpriifen Sie die Rohrleitungen auf Quetschungen und
Blockierungen. Die Rohrleitungen mussen so gerade,
eben und straff wie moglich verlegt werden.

Die Lufterschlange ist vereist.

Siehe Abschnitt zur Fehlersuche und Fehlerbehebung Lifter-
schlange vereist.

Es wurde eine niedrige Luftergeschwindigkeit eingestellt.

Passen Sie die Luftergeschwindigkeit an.

Die Lufterschlange ist vereist.

Der Thermostatsollwert ist zu gering.

Erhohen Sie den Sollwert. Siehe Thermostat einstellen auf Sei-
te 49.

Der Luftstrom wird eingeschrankt.

1. Entfernen Sie alle Blockierungen im Abluftstrom.
2. Reinigen Sie den Abluftfilter und das Schutzgitter.

3. Uberpriifen Sie die Rohrleitungen auf Quetschungen und
Blockierungen. Die Rohrleitungen missen so gerade,
eben und straff wie moglich verlegt werden.

Die Luftzufuhr wird zu schnell geschaltet.

Leiten Sie die Luftzufuhr um, so dass sie nicht in den Abluft-
strom blast.

Dichten Sie ggf. die Luftleckagen in den Rohrleitungen ab.

Die Luftfeuchtigkeit ist zu hoch.

SchlieBen Sie Luken und Tiiren.

Das Problem besteht nach der Fehlersuche und Fehlerbehe-
bung weiterhin.

Schalten Sie die Klimaanlage auf Heizen, bis das Eis schmilzt.

Verwenden Sie einen Haartrockner, um das Eis zu schmelzen.

Die Wasserschlange ist im Heizbetrieb vereist.

Die Meerwassertemperatur liegt unter 40 °F (4,44 °C).

1. Schalten Sie das System ab, um Schaden am Kondensator
zu vermeiden.

2. Warten Sie, bis die Schlange abgetaut ist, bevor Sie das
System neu starten.

Das System lduft durchgehend.

Der Thermostatsollwert ist zu niedrig fiir den Kuhlbetrieb oder
zu hoch fir den Heizbetrieb eingestellt.

Erhdhen oder verringern Sie den Sollwert.

Bullaugen oder Luken sind gedffnet.

SchlieBen Sie alle Bullaugen und Luken.
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‘ Problem ‘ Maogliche Ursache ‘ Lésungsvorschlag
Die Meerwassertemperatur ist zu hoch zum Kiihlen und zu Die Meerwassertemperatur wirkt sich direkt auf die Effizienz
niedrig zum Heizen. der Klimaanlage aus. Diese Klimaanlage kann Boote effektiv

bei einer maximalen Wassertemperatur von 90 °F (32,22 °C)
kiihlen und bei einer minimalen Wassertemperatur von bis zu
40 °F (4,44 °C) heizen (bei installierter Warmepumpenopti-
on).

Der Thermostatsensor befindet sich an einer ungtinstigen Po- Siehe Handbuch zum Thermostat.
sition.

9 Wartung

Die folgenden Anweisungen fir Wartung und Reinigung muissen je nach Gebrauch des Systems in den genannten Intervallen bzw. nach Bedarf durchgefihrt werden.
Geben Sie gelegentlich eine Bleichmittel-Wasser-Losung in die Pfanne, um Algen und Ablagerungen aus den Leitungen zu entfernen.

Wenn Sie die Klimaanlage zum Kihlen nutzen, schalten Sie sie einmal im Monat auf Heizen; wenn Sie sie zum Heizen nutzen, schalten Sie einmal im Monat auf Kihlen.

HINWEIS Das Umkehrventil des Kondensators schaltet die Einheit zwischen Heiz- und Kihlbetrieb um und muss regelmaBig bestromt werden, damit die inneren
Komponenten beweglich bleiben.

9.1 Abluftfilter reinigen

Der Abluftfilter muss monatlich Gberprift werden.
@ HINWEIS Der Abluftfilter muss ausgetauscht werden, wenn er beschadigt ist oder nicht ausreichend gereinigt werden kann.

1. Entfernen Sie den Abluftfilter von der Klimaanlage.
2. Spulen Sie den Filter mit sauberem Wasser.

3. Lassen Sie den Filter vollstandig trocknen, und bauen Sie ihn wieder in die Klimaanlage ein.

9.2 Umkehrventil warten
Klimaanlagen mit Kiihl- und Heizfunktion miissen monatlich eingeschaltet werden, damit sich das Umkehrventil stets frei bewegen kann.

Schalten Sie die Klimaanlage fur einige Minuten in den Heizbetrieb.

9.3 Meerwassersieb priifen

Die Meerwasserpumpe bendétigt einen ausreichenden Wasserdurchfluss, um ordnungsgemal zu funktionieren.

1. Uberpriifen Sie regelmaBig, ob aus dem AuBenbord-Auslass ein stetiger Wasserstrahl flieBt.

2. Uberpriifen Sie die Schlauche auf Knick- und Quetschstellen, und reparieren Sie sie bei Bedarf.

3. Untersuchen Sie den Speed-Scoop des Meerwassereinlasses auf Blockierungen, und beseitigen Sie sie, falls erforderlich.
4

Reinigen Sie den Korb des Meerwassersiebs.
9.4 Kondensatorschlange reinigen

ACHTUNG!
> Verwenden Sie keine Chlorwasserstoffsiure (Salzsdure), keine Bleiche und kein Brom. Diese Chemikalien beschleunigen die Korrosion und kénnen zum Defekt der
Kondensatorschlange fuhren.

> Dometic empfiehlt keine Reinigungsldsungen von Fremdfirmen bzw. garantiert nicht deren Wirksamkeit.

Eine Kondensatorschlange, die mit Meereskonkretionen verunreinigt ist, arbeitet mit verringertem Wirkungsgrad. Dadurch steigt der Gesamtsystemdruck, und die Fahigkeit des
Systems zur Kélteerzeugung sinkt. Die Kondensatorschlange muss monatlich Gberprift und bei Bedarf gereinigt werden.

1. Schalten Sie das System aus.
Trennen Sie die Stromversorgung Leitungsschutzschalter.
Trennen Sie die Druck- und Sauganschlisse des Kondensators.

SchlieBen Sie den Einlass der Kondensatorschlange mithilfe eines chemikalienbestandigen Schlauchs an den Auslass einer chemikalienbestandigen Tauchpumpe.

SUEI I

SchlieBen Sie einen chemikalienbestandigen Schlauch an den Auslass der Kondensatorschlange an, und lassen Sie die Flussigkeit drucklos in einen Behalter flieBen, der groB
genug ist, um die Pumpe und die Reinigungslésung aufzunehmen.



Der Behalter muss ein Fassungsvermogen von 5 gal ... 25 gal (18,93 L ... 94,64 L) haben.
Stellen Sie die Pumpe in den Behélter.
Fullen Sie den Behalter mit Reinigungslésung.

Schalten Sie die Pumpe ein.
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Lassen Sie die Reinigungsldsung je nach GréRe der Kondensatorschlange und AusmaB der Kontamination 15 bis 45 Minuten lang zirkulieren.
Durch eine Sichtprifung der Losung im Behalter erkennen Sie, wann die Verschmutzungen beseitigt sind.
10. Leeren Sie den Behalter, und spulen Sie die Pumpe mit frischem Wasser.
Entsorgen Sie die kontaminierte Reinigungslésung gemaB den nationalen, regionalen und lokalen Vorschriften.
11. Lassen Sie frisches Wasser durch die Kondensatorschlange strémen, bis die gesamte Reinigungslésung aus dem System gespult wurde.
12. Starten Sie das System neu, und Uberprifen Sie die Leistung, um sicherzustellen, dass die Reinigung ausreichend war.

13. Wiederholen Sie im Falle extremer Kontamination diese Schritte, bis das System wie erwartet funktioniert.

9.5 Systems auf den Winter vorbereiten

In diesem Abschnitt wird beschrieben, wie Sie Ihr Boot fir die Wintereinlagerung vorbereiten.

9.5.1 System vor Frost schiitzen

Es gibt mehrere Methoden, um das System auf den Winter vorzubereiten. Um wirken zu kénnen, muss die Gefrierschutzlésung nach unten stromen und das eingeschlossene Wasser
verdrangen. So kann sich im Inneren des Systems kein Eis bilden und Schaden verursachen. Wahlen Sie die Methode, die fur Ihr System am besten geeignet ist.

> Fuhren Sie einen der folgenden Schritte aus:

* Pumpen Sie eine 50:50-Lésung aus biologisch abbaubarem Gefrierschutzmittel und Wasser in den AuBenbordanschluss, und fihren Sie die Lésung durch den Borddurchlass
ab.

* Pumpen Sie mithilfe der Meerwasserpumpe eine 50:50-Lésung aus umweltfreundlichem, biologisch abbaubarem Gefrierschutzmittel und Wasser durch das System, und
fuhren Sie die Losung durch den Rumpfanschluss des AuBenbordauslasses wieder ab: SchlieBen Sie das Seeventil, ziehen Sie den Schlauch vom Siebauslass ab, heben Sie
den Schlauch Uber die Pumpe an (sodass die Pumpe nicht vollstandig entleert wird), und fillen Sie die Gefrierschutzlésung ein. Pumpen Sie die Lésung durch das System.
Beseitigen Sie Wasserrlickstande im Sieb und im Schlauch zum Seeventil.

* Fuhren Sie Druckluft in den AuBenbord-Auslassanschluss ein. Das noch in der Anlage befindliche Wasser wird tiber den Meerwasser-Einlassanschluss abgegeben.

* Fuhren Sie Druckluft in den Meerwasser-Einlassanschluss ein. Das noch in der Anlage befindliche Wasser wird iber den Meerwasser-Auslassanschluss abgegeben.

9.5.2 Fliigelrad einlagern

Die Meerwasserpumpe hat ein magnetisch angetriebenes Fligelrad, das im Zuge der Einwinterung gereinigt und eingelagert werden muss.
1. Entfernen Sie das Fligelrad von der Nassbaugruppe.

2. Reinigen Sie das Fligelrad mit einer Alkohollésung.

3. Llagern Sie das Flugelrad an einem trockenen Ort.

10 Entsorgung

'.“ Geben Sie das Verpackungsmaterial moglichst in den entsprechenden Recycling-Mull. Wenden Sie sich an ein 6rtliches Recyclingzentrum oder einen Fachhandler, um zu
- erfahren, wie Sie das Produkt gemaB den geltenden Entsorgungsvorschriften entsorgen kénnen. Europa: Das Produkt kann kostenlos entsorgt werden.

11 Garantie
Informationen zur Gewahrleistung und zur Abwicklung von Gewahrleistungsfallen in den USA, Kanada und allen anderen Regionen finden Sie in den nachstehenden Abschnitten.

Australien und Neuseeland

Sollte das Produkt nicht ordnungsgemaB funktionieren, wenden Sie sich bitte an Ihren Fachhandler oder die Niederlassung des Herstellers in Ihrem Land (siehe dometic.com/
dealer). Die fur Ihr Produkt geltende Garantie betragt 1 Jahr(e).

Bitte senden Sie bei einem Reparatur- bzw. Garantieantrag folgende Unterlagen mit dem Gerét ein:

* eine Kopie der Rechnung mit Kaufdatum
¢ einen Reklamationsgrund oder eine Fehlerbeschreibung

Bitte beachten Sie, dass eigenstandig oder nicht fachgerecht durchgeflihrte Reparaturen die Sicherheit gefahrden und zum Erléschen der Garantie fihren kénnen.

Nur Australien

Unsere Waren unterliegen Gewahrleistungsansprichen, die nach dem australischen Verbraucherschutzgesetz (, Australian Consumer Law”) nicht ausgeschlossen werden kénnen.
Sie haben Anspruch auf Ersatz oder Rickerstattung bei einem schwerwiegenden Defekt und auf Entschadigung fir alle anderen verninftigerweise vorhersehbaren Verluste oder
Schaden. Sie haben auBerdem Anspruch auf Reparatur oder Ersatz der Waren, wenn die Waren nicht von akzeptabler Qualitat sind und der Defekt keinen schwerwiegenden Defekt
darstellt.
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Nur Neuseeland
Diese Garantierichtlinie unterliegt den Bedingungen und Garantien, die gemaB dem Consumer Guarantees Act 1993(NZ) zwingend vorgeschrieben sind.

Kundendienst in Ihrer Ndhe

Einen Kundendienst in Ihrer Nahe finden Sie unter: dometic.com/dealer

USA und Kanada
EINGESCHRANKTE GEWAHRLEISTUNG VERFUGBAR UNTER DOMETIC.COM/WARRANTY.
WENN SIE FRAGEN HABEN ODER EINE KOSTENLOSE KOPIE DER EINGESCHRANKTEN GEWAHRLEISTUNG ERHALTEN MOCHTEN, WENDEN SIE SICH BITTE AN:
DOVETI C CORPORATI ON
MARI NE CUSTOVER SUPPORT CENTER
2000 NORTH ANDREWS AVENUE
POVPANO BEACH, FLORI DA, USA 33069
1- 800- 542- 2477
Alle anderen Regionen

Es gilt die gesetzliche Gewahrleistungsfrist. Sollte das Produkt defekt sein, wenden Sie sich bitte an die Niederlassung des Herstellers in lhrem Land (siehe dometic.com/dealer)
oder an lhren Fachhéandler.

Bitte senden Sie bei einem Reparatur- bzw. Garantieantrag folgende Unterlagen mit dem Gerét ein:

* eine Kopie der Rechnung mit Kaufdatum
* einen Reklamationsgrund oder eine Fehlerbeschreibung

Bitte beachten Sie, dass eigenstandig oder nicht fachgerecht durchgeflhrte Reparaturen die Sicherheit gefahrden und zum Erléschen der Garantie fihren kénnen.

12 Technische Daten

12.1 Daten zur Befiillung mit R410a

Tabelle 19: Modellspezifikationen

Rohrdurchmesser
Modell Flussigkeit Ansaugen Befiillung Leitungs- Werksbefiillung
satz pro FuB (m)

6 Btu... 10 Btu 1/4" 3/8in. 0,2 (0,07 m) 14,0 0z (396,89 g)
12 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 17,0 0z (481,94 g)

16 Btu 1/4in. 1/2in. 0,3 (0,08 m) 17,0 0z (481,94 g)

24 Btu 3/8in. 5/8in. 0,6 ft(0,20 m) 42,0 0z(1190,68 g)
30 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 46,0 0z (1304,08 g)

36 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 50,0 0z(1417,48 g)

48 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 64,0 0z(1814,37 g)

Tabelle 20: Bei langeren Leitungssatzen nachzufiillende Kaltemittelmenge

Fullmenge je nach Lange des Leitungssatzes

Modell 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 ft(7,62 m) 30,0 ft (9,14 m) 40,0 ft (12,19 m) 45,0 ft (13,72 m) 50,0 ft (15,24 m)
6 Btu ... 10 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z(164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
12 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z(164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
16 Btu 0 1,30z(36,85 g) 2,60z(73,71g) 3,9 0z(110,56 g) 6,50z(184,27 g) 7,8 0z(221,13 g) 9,10z(257,98 g)
24 Btu 0 3,20z(90,72 g) 6,4 0z(181,44 g) 9,6 0z(272,16 g) 16,0 0z (453,59 g) 19,2 0z (544,31 g) 22,4 0z(635,03 g)
30 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z (189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
36 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z (189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
48 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z (189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
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12.2 Spezifikationen der Verschlauchung

In der Tabelle sind die Durchmesser und Wandstarken der Schlauche aufgefihrt, die fur die Verwendung mit dem Kaltemittel R410a zugelassen sind. Diese GroBen sind fur
Leitungslangen von maximal 50,0 ft (15,24 m) ausgelegt. Bei den empfohlenen GréBen wird davon ausgegangen, dass der Verdampfer nicht mehr als 20,0 ft (6,10 m) Gber oder

unter der Kondensatoreinheit liegt. Langere Leitungen und gréBere Steigungen werden nicht empfohlen. Wenn mehr als 50,0 ft (15,24 m) erforderlich sind, wenden Sie sich an den

Kundendienst von Dometic.

HINWEIS Die Verwendung kleinerer Kaltemittelleitungen kann die Leistung um bis zu 10 % verringern.

Tabelle 21: Schlauchdurchmesser und Wandstarke fiir R410a

Schlauch-AD (Zoll) Biszu1/2 5/8 3/4 7/8
Wandstarke (Zoll) 0.028 0.035 0.042 0.045
12.3 GroBe Kaltemittelanschliisse
Tabelle 22: GroBe Kaltemittelanschliisse
GroBe Kondensatoreinheit (K) 6,8,10,12 16 24 30-72
GroBe Verdampfereinheit (K) 4,6,8,10,12 16 24 30, 36,48
GroBe Druckanschluss (Zoll) 1/4 1/4 3/8 3/8
GroBe Sauganschluss (Zoll) 3/8 1/2 5/8 3/4

12.4 MasBe fiir Rohrleitungen und Gitter

In der folgenden Tabelle sind die Mindestdurchmesser der Rohrleitungen und die entsprechenden Mindestquerschnitte der Zu- und Abluftgitter aufgefihrt, die fur die
verschiedenen Verdampfermodelle des Systems erforderlich sind.

Tabelle 23: MaBe fiir Rohrleitungen und Gitter

Modell Rohrleitungsdurchmesser Rohrleitungsquerschnitt Abluftgitter Zuluftgitter
TVE-4 4in (10,16 cm) 19,6in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 401in?(258,1 cm?)
TVE-6 5in(12,7 cm) 19,6in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 40in?(258,1 cm?)
TVE-8 5in(12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 98,0in2(632,3 cm?) 50,0in2(322,6 cm?)
TVE-10 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 70in2(451,6 cm?)
TVE-12 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 701in2(451,6 cm?)
TVE-16 7in (17,78 cm) 38,5in2(248,4 cm?) 168,0in?(1083,9 cm?) 84,0in?(542,0 cm?)

12.5 Verflussigungsdriicke nach Modell

Verwenden Sie die Einlasswassertemperatur zur Berechnung des Verflissigungsdrucks.

Tabelle 24: Verfliissigungsdruck R410a Kiihlbetrieb Kondensator (PSIG)

55 65 70 75 80 85 90

Modell Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max.
6 Btu 186 216 206 236 226 256 246 276 266 296 286 316 306 336 326 356

8 Btu 196 226 217 247 238 268 260 290 281 3N 302 332 323 353 344 374
10 Btu 192 222 213 243 234 264 255 285 276 306 297 327 318 348 339 369
12 Btu 197 227 218 248 239 269 260 290 281 3N 303 333 324 354 345 375
16 Btu 204 234 225 255 246 276 267 297 288 318 310 340 331 361 352 382
24 Btu 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
30 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401

36 Btu 201 231 221 251 241 271 260 290 280 310 300 330 320 350 340 370
48 Btu 209 239 230 260 252 282 273 303 295 325 316 346 337 367 359 389
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55 60 65 70 75 80 85 20
Modell Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max.
60 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
2Bt 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
“Schatzwert
Der Verflissigungsdruck hangt von der Wasserdurchflussrate ab. Die Tabelle basiert auf dem Nennwert 3 gpm (11,36 L/min). Bei geringem Wasserdurchfluss kann der
Verfllssigungsdruck héher sein als in der Liste angegeben.
12.6 Saugdriicke nach Modell
Berechnen Sie den Saugdruck anhand der Ricklufttemperatur (Feucht- und Trockentemperatur).
Tabelle 25: Saugdruck R410a Kiihlbetrieb Kondensator (PSIG)
55 60 65 70 75 80 85 90
Modell Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max. Min Max.
6 Btu 49 61 64 76 79 91 94 106 109 121 124 136 139 151 155 167
8 Btu 55 67 70 82 85 97 99 m 114 126 129 141 144 156 158 170
10 Btu 53 65 66 78 80 92 93 105 106 18 120 132 133 145 147 159
12 Btu 51 63 63 75 75 87 87 99 100 12 n2 124 124 136 136 148
16 Btu 52 64 65 77 78 90 91 103 104 116 n7z 129 129 141 142 154
24 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 127 139 142 154 156 168
30 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 128 140 142 154 157 169
36 Btu 52 64 66 78 80 92 94 106 108 120 122 134 136 148 150 162
48 Btu 61 73 75 87 89 101 102 N4 116 128 130 142 144 156 158 170
60 Btu 55 67 69 81 84 9% 98 110 13 125 128 140 142 154 157 169
72Btu” 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 127 139 142 154 156 168

"Schatzwert

Der Saugdruck hangt stark von der relativen Luftfeuchtigkeit und der Luftergeschwindigkeit ab. Die Tabelle gilt fir 50 % ..

12.7 Spezifikationen fiir Bérdelverbindungen

Tabelle 26: SchlauchgréBen und Anzugsmomente fiir Bérdelverbindungen

. 70 % relative Luftfeuchtigkeit und hohe
Luftergeschwindigkeit. Eine hohere relative Luftfeuchtigkeit kann zu einem héheren Druck fihren, als in der Liste beschrieben ist.

SchlauchgroéBie Schaft hineindrehen/herausdrehen Uberwurfmuttern*
1/4in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 9,00 ft-Ib (12,2 Nm)
3/8in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 17,00 ft-Ib (23,050 Nm)
1/2in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 30,00 ft-Ib (40,670 Nm)
5/8in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 40,00 ft-Ib (54,230 Nm)
3/4in. 22,00 ft-Ib (29,830 Nm) 52,00 ft-Ib (70,5 Nm)

*Stopfbuchsen: 7,00 ft-1b (9,490 Nm), alle VentilgréBen

12.8 Diagramme zum Kaltemittelsystem

Enthalt fluorierte Treibhausgase. Hermetisch geschlossene Vorrichtung.

Treibhauspotenzial (GWP): 2088

COZ—AquWaIent: 0,829t... 4,5 t. Lesen Sie den Wert fir Ihr Modell am Typenschild ab.

Diese Diagramme beschreiben die Kaltemittelsysteme fir die Betriebsarten Kithlen und Heizen.
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1 Remarquesimportantes

Veuillez lire et suivre attentivement I'ensemble des instructions, directives et avertissements figurant dans ce manuel afin d’installer, d'utiliser et d’entretenir le produit correctement a tout moment. Ces instructions DOIVENT rester avec le produit.
En utilisant ce produit, vous confirmez expressément avoir lu attentivement I'ensemble des instructions, directives et avertissements et que vous comprenez et acceptez de respecter les modalités et conditions énoncées dans le présent document. Vous acceptez
d'utiliser ce produit uniquement pour I'usage et I'application prévus et conformément aux instructions, directives et avertissements figurant dans le présent manuel, ainsi qu'a toutes les lois et réglementations applicables. En cas de non-respect des instructions et

avertissements figurant dans ce manuel, vous risquez de vous blesser ou de blesser d'autres personnes, d’endommager votre produit ou d’endommager d'autres biens a proximité. Le présent manuel produit, y compris les instructions, directives et avertissements, ainsi que
la documentation associée peuvent faire I'objet de modifications et de mises & jour. Pour obtenir des informations actualisées sur le produit, consulter le site documents.dometic.com.

2 Signification des symboles

Un mot de signalement identifie les messages relatifs a la sécurité et aux dégats matériels en indiquant le degré ou le niveau de gravité du danger.

AVERTISSEMENT !
Indique une situation dangereuse qui, si elle n'est pas évitée, est susceptible d’entrainer des blessures graves, voire mortelles.

B

ATTENTION!
Indique une situation dangereuse qui, si elle n'est pas évitée, est susceptible d’entrainer des blessures légéeres ou de gravité modérée.

AVIS!
Indique une situation dangereuse qui, si elle n'est pas évitée, peut entrainer des dommages matériels.

REMARQUE |nformations complémentaires sur I'utilisation de ce produit.

® >

2.1 Consignes de sécurité

AVERTISSEMENT ! Risque d’asphyxie et/ou de gelure
Toute personne impliquée dans une intervention sur un circuit frigorifique doit détenir un certificat en cours de validité délivré par un organisme de controle agréé ; ce
dernier attestant sa capacité a manipuler les réfrigérants en toute sécurité et conformément aux normes de |'industrie.

AVERTISSEMENT ! Il existe un danger d’électrocution

Le non-respect des avertissements suivants peut entrainer des blessures graves, voire mortelles.

> Avant d'effectuer des travaux électriques sur le systeme, débranchez I'alimentation du systéme et ouvrez les interrupteurs-sectionneurs électriques.

> Assurez-vous que le systéme est correctement mis a la terre avant d'utiliser le climatiseur.

> Sile cordon d'alimentation est endommagé, il doit étre remplacé par le fabricant, un de ses agents techniques ou une personne aux qualifications similaires.

> Lesappareils électriques ne sont pas des jouets pour enfants. L'appareil ne doit pas étre utilisé par des personnes (y compris des enfants) dont les capacités physiques,
sensorielles ou mentales sont réduites, ou qui manguent d'expérience et de connaissances, a moins qu’elles ne soient sous surveillance ou qu’elles n‘aient regu des
instructions. Les enfants doivent étre surveillés pour garantir qu'ils ne jouent pas avec l'appareil.

2

AVERTISSEMENT ! Autres dangers
L'installation et la maintenance de cette unité peuvent s'avérer dangereuses du fait de la pression du systeme et des composants électriques. Le non-respect de ces
avertissements pourrait entrainer des blessures graves, voire la mort.

B

> Lors d’une intervention sur cet équipement, suivez toujours les consignes de sécurité de ce manuel ainsi que les étiquettes et signalétiques apposées sur le climatiseur.
> Assurez-vous qu’un extincteur se trouve a proximité de la zone de travail.
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2.2 Groupe cible

structurelles et fonctionnelles requises en matiere d'équipements et d’installations maritimes, au fait des réglementations en vigueur dans le pays dans lequel I'équipement

L'installation mécanique et électrique et la configuration de I'appareil doivent étre réalisées par un technicien agréé disposant des compétences et connaissances
doit étre installé et/ou utilisé, et ayant suivi une formation de sécurité pour identifier et éviter les dangers impliqués.

2.3 Directives supplémentaires
Pour réduire le risque d‘accidents et de blessures, prenez connaissance des consignes suivantes avant d'installer ou d'utiliser cet appareil :

* Lisez et respectez toutes les consignes et instructions de sécurité.

* Lisez attentivement ces instructions avant d'installer, d'utiliser ou d'effectuer I'entretien de ce produit.

¢ Dometic recommande de faire appel a un technicien ou un électricien qualifié pour I'installation ou I'entretien de ce produit.

* Le climatiseur contient du gaz réfrigérant sous pression. Evitez de percer ou de casser une tubulure.

¢ L'installation doit étre conforme a toutes les réglementations locales ou nationales applicables, y compris la derniéere édition des normes suivantes :

ETATS-UNIS

¢ ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

Canada

CSA C22.1, Parties | et ll, Code canadien de |'électricité

3 Usage conforme

Le MVAC Split System, ci-aprés dénommé « systeme », est un systéme de climatisation refroidi par eau a expansion directe congu pour étre utilisé dans les bateaux. Ses deux
composants principaux sont une unité de condensation et une unité d'évaporateur. Un systeme complet nécessite également I'installation de commandes, de conduites et d'un
systéme de refroidissement avec pompe a eau de mer (non inclus).

Ce produit convient uniquement a I'usage et a l'application prévus, conformément au présent manuel d’instructions.

Ce manuel fournit les informations nécessaires a |'installation et/ou a I'utilisation correcte du produit. Une installation, une utilisation ou un entretien inappropriés entrainera des
performances insatisfaisantes et une éventuelle défaillance.

Le fabricant décline toute responsabilité en cas de blessure ou de dommage résultant :

¢ d’uneinstallation, d'un montage ou d’un raccordement incorrect, y compris d'une surtension

* d'un entretien inadapté ou de 'utilisation de pieces de rechange autres que les piéces de rechange d'origine fournies par le fabricant
* de modifications apportées au produit sans autorisation explicite du fabricant

* d'usages différents de ceux décrits dans ce manuel

Dometic se réserve le droit de modifier I'apparence et les spécifications produit.
4 Description technique

4.1 Outils et matériaux

Tableau 27 : Outils et matériaux recommandés

Composé d'étanchéité pour sceller les raccords passe-coque Jauge micron

Perceuse/scie-cloche Réservoir d'azote

Ruban adhésif Collecteur de jauge de réfrigérant (homologué pour R410a uniquement)
Ruban isolant Réservoir de réfrigérant (homologué pour R410a uniquement)
Détecteur de fuite électronique (homologué pour R410a) Echelle

Outil d"évasement Clé de service

Matériel de fixation du climatiseur, de la pompe, de la crépine, des grilles et du tableau de bord Ruban d'étanchéité fileté
Ruban adhésif pour filetages Pompe avide

Scie sauteuse

4.2 Installation de la pompe a eau de mer et de la tuyauterie

Voici un exemple d'installation correcte. Il y a un débit constant d’eau de mer vers le haut entre I'entrée traversante et le systeme, puis vers le bas jusqu’a la sortie d'eau de mer.
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1 Sortie d'eau de mer 6 Vanne a boule
2 Flux sortant 7 Crépine
3 Ligne d'eau 8 Les colliers de serrage doivent étre inversés comme illustré
4 Flux entrant 9 Pompe a eau de mer
5 Entrée passe-coque (scoop) 10 Serpentin de condensation du climatiseur
La téte de la pompe a eau de mer doit étre orientée correctement.
H 3 ; :
| ( : 4@
Tableau 28 : Orientation de la téte de pompe
1 Correcte 3 Incorrecte
2 Correcte 4 Incorrecte

Dans cet exemple d'installation incorrecte, les flexibles présentent des pliures, des boucles ou des crétes dans lesquelles I'air peut étre piégé.

1 Sortie d'eau de mer 5 Crépine

2 Ligne d'eau 6 Pompe a eau de mer

3 Entrée passe-coque (scoop) 7 Serpentin de condensation du climatiseur
4 Vanne a boule

Dans cet exemple d'installation incorrecte, la crépine se trouve au-dessus de la pompe a eau de mer et les flexibles ne sont pas fixés deux fois.



1 Sortie eau de mer 5 Vanne a boule

2 Doit étre fixé deux fois (TYP) 6 Crépine

3 Ligne d'eau 7 Pompe a eau de mer

4 Entrée passe-coque (scoop) 8 Serpentin de condensation du climatiseur

Dans cet exemple d'installation incorrecte, la pompe a eau de mer et la crépine se trouvent au-dessus de la conduite d'eau.

7
3
1
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1 Sortie d’eau de mer 5 Crépine
2 Ligne d'eau 6 Pompe a eau de mer
3 Entrée passe-coque (scoop) 7 Serpentin de condensation du climatiseur
4 Vanne a boule

4.3 Circuits de réfrigérant

REMARQUE Afin de simplifier la description du fonctionnement du systéme, le récepteur de liquide, le filtre sécheur de la conduite de liquide et I'accumulateur
d’aspiration ne sont pas abordés dans les sections suivantes. La configuration des conduites d'évacuation et d‘aspiration entre la soupape d'inversion et le compresseur
est la méme pour tous les systtmes en mode chauffage ou refroidissement.

4.3.1 Mode « Refroidissement »
La soupape d'inversion nest pas alimentée en mode de refroidissement.

Le gaz chaud sous haute pression est refoulé du compresseur via la soupape d'inversion vers la bobine du condenseur refroidi par eau. A partir de 13, le gaz chaud fournit de la
chaleur a I'eau froide qui circule dans la bobine. L'eau chauffée est ensuite évacuée a la mer. Lorsque le gaz est refroidi, il se condense en liquide. Ce liquide est ensuite envoyé vers
le dispositif de dosage de I'évaporateur, le détendeur thermostatique (TXV). Le TXV est le point de transition des cotés haut et bas du systéme et régule le débit de réfrigérant liquide
dans I"évaporateur. Lorsque le liquide traverse la conduite de I'évaporateur, il absorbe la chaleur de I'air qui passe a travers la bobine a ailettes. Le réfrigérant liquide se transforme
alors en vapeur. La vapeur basse pression est ensuite renvoyée vers la soupape d'inversion via la conduite d‘aspiration, puis vers le compresseur.

Pour plus d'informations, reportez-vous a la section Schémas du circuit de réfrigérant a la page 85.

4.3.2 Mode « Chauffage »

ATTENTION ! Risque d’impact

Sur les climatiseurs R410a, les deux vannes de base peuvent présenter une haute pression en mode chauffage. Un raccord de flexible mal fixé peut entrainer la projection
de débris. Le non-respect des présentes instructions peut entrainer des blessures mineures a modérées.

Il convient de faire preuve de prudence lors de la fixation du coté bas d’un collecteur de jauge dans le cycle de chauffage.

La soupape d’inversion est alimentée en mode chauffage.

Le plongeur dans le corps de la vanne se déplace, ce qui modifie la direction du flux de réfrigérant. La conduite d'aspiration devient la conduite de décharge de gaz chaud. La
conduite de gaz chaud vers le condenseur devient alors la conduite de liquide. Le gaz chaud s'écoule vers |'évaporateur refroidi par air qui est désormais le condenseur. Lair froid
qui traverse la bobine a ailettes absorbe la chaleur du réfrigérant et retourne dans I’habitacle sous forme d'air chaud. Lorsque le réfrigérant se réchauffe, il se transforme a nouveau
en liquide. Le liquide est renvoyé vers |'unité de condensation et mesuré a travers le TXV au niveau de |'unité de condensation dans le serpentin d’eau. Le réfrigérant traverse la
bobine d'eau, qui est désormais |'évaporateur coté bas. La chaleur est absorbée par I'eau lorsqu'elle traverse la bobine et le réfrigérant s'échappe en vapeur. La vapeur retourne au
compresseur via la soupape d’inversion.

Pour plus d'informations, reportez-vous a la section Schémas du circuit de réfrigérant a la page 85.
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5 Pré-installation

5.1 Déballage du systéeme

AVIS!
Lors du déballage et de l'installation de la commande manuelle, veillez a ne pas plier ou casser le tube capuchon en cuivre lorsque vous déroulez le bulbe du capteur. Le
tube capuchon est creux et un pliage ou une courbure prononcée empéchera le fonctionnement du systeme.

1. Vérifiez soigneusement tous les éléments par rapport a la liste d'emballage.

2. Déplacez les unités vers le haut, comme indiqué par les fleches sur chaque carton.
* Aprés le déballage, maintenez les unités aussi verticales que possible.
¢ Positionner une unité sur le coté ou sur le dessus pourrait 'endommager.

5.2 Sélection de I’emplacement de montage

AVERTISSEMENT ! Risque d’intoxication au monoxyde de carbone.
Le non-respect de ces mises en garde peut entrainer des blessures graves, voire mortelles.
> N'installez pas le systeme dans la cale ni la salle des machines.
> N'installez ou n’utilisez pas d'unité autonome dans la salle des machines ou a proximité d'un moteur a combustion interne.

> Veiller a ce que I'emplacement sélectionné soit étanche aux vapeurs provenant du fond de cale et/ou de la salle des machines.

> N'installez jamais le systeme dans un endroit ou il peut faire circuler du monoxyde de carbone, des vapeurs de carburant ou d'autres fumées nocives dans les espaces
intérieurs du bateau.

AVERTISSEMENT ! Risque d’explosion.
Le non-respect de ces mises en garde peut entrainer des blessures graves, voire mortelles.

N'installez jamais le systéme dans un endroit contenant des moteurs a essence, des réservoirs, des bouteilles GPL/CPG, des régulateurs, des vannes, ou des raccords de
conduite de carburant.

Le choix d'un emplacement approprié pour votre systeme est la partie la plus importante de vos préparations. Tenez compte des consignes suivantes lors de la détermination de

I'emplacement d'installation :

* Veillez a tenir compte de la taille de la zone de refroidissement, des besoins de distribution de l'air et de la taille de I'unité que vous avez choisie.

* N'oubliez pas que de I'air frais tombe. Dometic recommande de placer la grille d'alimentation en air aussi haut que possible dans la cabine. Reportez-vous a la section Dimensions
de la conduite d'évaporateur et de la grille a la page 83.

* Ne placez pas le systéme a un endroit ou de |'eau pourrait s'infiltrer dans I'appareil.

* Ne placez pas le systéme dans un endroit ou le bruit pourrait étre une nuisance, comme les salons, les ponts, les cabines de couchage, etc.

« Fvitez tout contact direct des tuyaux d'eau, des canalisations, des solives de plancher, des sols et des murs.

* Eviter de suspendre la conduite de réfrigérant de la structure a I'aide de fils rigides ou de sangles susceptibles d'entrer en contact avec la conduite.

* Sélectionner un emplacement qui réduira la longueur de la tuyauterie de réfrigérant requise.

* Sélectionnez un emplacement offrant un dégagement suffisant pour la maintenance.

¢ Montez le systéme sur une surface plane ou sur une autre plate-forme robuste.

¢ Isoler I'installation de la structure pour éviter de transmettre des vibrations.

* Laisser du mou entre la structure et le systeme pour absorber les vibrations.

* Lors du passage des tubes de réfrigérant a travers la cloison, scellez I'ouverture avec du RTV ou un produit de calfeutrage souple a base de silicone.

¢ Assurez-vous que les diametres des tubes d'aspiration et de la conduite de liquide sont adaptés a la capacité du systeme.

* Evitez les angles et les courbures inutiles en faisant passer la tuyauterie de réfrigérant le plus directement possible.

e Engénéral, il est préférable d'utiliser des conduites de réfrigérant courtes plutot que longues. Dans la mesure du possible, placer le systeme de maniere a ce que les tuyaux soient
plus courts.

¢ Le panneau de commande manuelle (MCP) doit se trouver a proximité du climatiseur. Reportez-vous a la section Pose du systéeme de commande manuelle a la page 73.

5.3 Conception de la disposition du systéme

Planifiez toutes les connexions qui doivent étre effectuées avant de commencer I'installation, y compris les conduits, les grilles, la purge des condensats des conduites en cuivre,
I'entrée et la sortie d’eau de refroidissement, les connexions électriques, I'emplacement du panneau de commande, le positionnement de la pompe a eau de mer ainsi que la
plomberie pour assurer un acces facile pour I'installation et la maintenance. Le schéma d’agencement du systéme est fourni a titre d’exemple.
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Tableau 29 : Schéma général de disposition du systéeme
1 Affichage numérique ou commande manuelle a 3 boutons 10 Décharge a la mer
2 Le boitier électrique peut étre monté sur I'unité ou le boitier électrique distant (mon- n Jeu de cables en cuivre isolé avec raccord en T monté a distance (ne pas isoler en-
tage a distance) semble)
3 Unité de condensation 12 Bac de récupération des condensats
4 Boitier électrique (montage de I'unité) 13 Climatiseur DX
5 Bac de récupération des condensats 14 Girille avec filtre de reprise d‘air
6 Pompe a eau de mer 15 Conduite flexible
7 Crépine d'eau de mer 16 Contréle de la vitesse du ventilateur secondaire
8 Robinet d'arrét 17 Boite de transition
9 Montage traversant (pelle & coque) 18 Grille d"alimentation en air

5.4 Dimensionnement du systéme

Pour obtenir de bonnes performances, I'équipement et les conduites doivent permettre de déplacer environ 400 CFM d'air intérieur pour chagque tonne de capacité de
refroidissement a installer. Si ce n'est pas le cas, remplacez les conduites ou I'équipement selon les besoins. Reportez-vous a la section Dimensions de la conduite d'évaporateur et
dela grille ala page 83.

6 Installation

6.1 Liste de contréle de I'installation
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Consultez cette liste de controle avant de commencer I'installation.

Systéme de refroidi t par eau de mer

L'entrée speed scoop est située aussi loin que possible sous la ligne de flottaison et aussi prés que possible de la quille.

La vanne d'arrét et I'entrée speed scoop sont correctement scellées et serrées.

La pompe a eau de mer se trouve au moins 12,00 in (304,8 mm) sous la conduite d'eau et est solidement fixée.

La crépine est montée sous la pompe a eau de mer et permet d'accéder au filtre.

Des colliers de serrage en acier inoxydable doubles/inversés sont installés sur tous les raccords de flexible.

Du ruban d'étanchéité fileté est utilisé sur tous les raccords filetés.

Le flexible s'écoule vers le haut de I'entrée speed scoop et du robinet jusqu’a la crépine, la pompe a eau de mer et le climatiseur, puis vers le bas (si possible) depuis le climatiseur jusqu’a la dé-
charge ala mer.

Quand la pompe a eau de mer fonctionne, |'eau sécoule librement de la sortie a hors-bord.

Tous les raccords métalliques sont collés.

Montage

Le climatiseur DX ne se trouve pas dans la salle des machines ou dans des zones de cale et est étanche aux gaz d’échappement ou aux fumées.

Un espacement adéquat est prévu autour du systeme.

Le systeme est solidement fixé a une plate-forme robuste a I'aide des clips de retenue fournis.

L"évacuation des condensats est acheminée vers |arriére et vers le bas, dans un puisard étanche (pas dans la cale).

Le ventilateur est tourné vers la grille de soufflage.

Electrique

Toutes les connexions bout a bout sur le fil de la pompe sont serties et thermorétractées.

La source d'alimentation en courant alternatif est installée et mise a la terre conformément aux normes nationales et locales.

Les fils de commande sont connectés au bornier avec des bornes a fourche ou a anneau.

Les disjoncteurs sont dimensionnés conformément aux spécifications figurant sur I'étiquette de la plaque signalétique.

Le boitier électrique a distance est monté en tenant compte du relais sensible a la position.

Le cable de I'écran de commande numérique est connecté aux deux extrémités.

Le panneau de relais de la pompe, s'il est utilisé, dispose d'un disjoncteur dédié dimensionné pour la pompe a eau de mer (20 A maximum).

Grilles et conduites

La grille de soufflage est montée le plus haut possible.

La grille de reprise d'air est montée aussi bas et aussi pres que possible du climatiseur.

La grille de reprise d'air est montée a I'écart des vapeurs de cale ou des gaz d'échappement.

La conduite est tendue, droite, lisse et correctement connectée sans excés.

E bles de conduit:

Les conduites sont soumises a un test de pression.

Les conduites sont évacuées.

IIn’y a pas de coudes, de tuyaux écrasés et de boucles verticales.

L'épaisseur d'isolation correcte est installée et correctement scellée.

La tuyauterie est supportée.

6.2 Montage de I'unité de condensation et du boitier électrique

L'unité de condensation doit étre montée dans une zone séche et accessible pour I'entretien, et offrant I'acheminement le plus direct des conduites de réfrigérant par rapport a
I'emplacement des climatiseurs DX. L'unité de condensation doit étre installée plus bas que les climatiseurs DX afin que I"huile réfrigérante retourne au compresseur.

1. Fixez I'unité de condensation sur une surface horizontale congue pour supporter le poids de I'unité ainsi que les charges de torsion dues aux mouvements du bateau.
2. Montez I'unité de condensation en orientant I'un des deux drains vers |'arriére ; le bac de I'embase peut étre tourné pour obtenir cette configuration.
3. Boulonnez le bac de I'embase en quatre points a I'aide des trous situés aux quatre coins dudit bac.

Siles coins ne sont pas en contact avec une surface appropriée, vous pouvez utiliser les clips de montage Dometic (non fournis) en les accrochant a quatre endroits du bac de
|'embase et en les boulonnant a une surface stable.

4. Montez le boitier électrique a distance sur une cloison ou un cadre solide. Le boitier électrique peut contenir un relais sensible a la position sur les condenseurs multi-split. Le
boitier peut étre monté a distance dans la méme position que sur I'unité de condensation, ou si une autre position est nécessaire, ouvrez le boitier et faites pivoter le support du
relais dans la position appropriée.




6.3 Montage du climatiseur DX

Le climatiseur DX doit étre installé aussi bas que possible (par exemple sous un V-Berth, un siége de dinette ou au fond d'un casier) et I'air soufflé doit étre acheminé aussi haut que
possible. Ce type d'installation crée un flux d'air idéal et évite les courts-circuits.

1. Fixez solidement le climatiseur DX sur une surface solide et plane a |'aide des deux clips de montage et des isolateurs de vibrations situés sur le bac d'égouttage. Veillez a ce
qu'il'y aitau moins 2 in (50,8 mm) d'espace d'air devant I'appareil pour permettre une bonne ventilation.

2. Faites pivoter le ventilateur, si nécessaire, afin d’offrir le chemin le plus direct vers les grilles de soufflage ou les boites de transition.
3. Pourfaire pivoter le ventilateur :

a. Desserrez lavis de réglage de la bague de montage du ventilateur.

b. Inclinez le ventilateur dans la position souhaitée.

c. Serrezlavis de réglage.

6.4 Acheminement des conduites d’évacuation des condensats

AVERTISSEMENT ! Risque d’intoxication au monoxyde de carbone
Le non-respect des avertissements suivants peut entrainer des blessures graves, voire mortelles.
> Envisagez d'installer un siphon dans la conduite d'évacuation des condensats afin que I'écoulement normal des condensats puisse remplir le siphon et empécher le
monoxyde de carbone ou d'autres vapeurs nocives de pénétrer dans les compartiments intérieurs du bateau.

> La conduite d'évacuation des condensats ne doit pas se trouver a moins de 3,0 ft (0,91 m) d'une sortie de systéme d'échappement de moteur ou de générateur, ni
dans un compartiment abritant un moteur ou un générateur, ni dans une cale, a moins que I'évacuation ne soit correctement raccordée a une pompe a condensats ou a
une pompe de puisard de douche étanche. Si la conduite d'évacuation n'est pas correctement installée, des fumées dangereuses peuvent se mélanger a l'air de retour
du climatiseur et pénétrer dans les compartiments intérieurs du bateau.

@ REMARQUE Utilisez un flexible de 5/8 in (15.9 mm) et des colliers de serrage en acier inoxydable pour toutes les conduites d'évacuation.

Les conduites d'évacuation doivent étre installées au niveau du climatiseur DX et de I'unité de condensation. En cas d’humidité élevée, le condensat peut étre produit a un taux
allant jusqu’a 7,6 litres par heure. C’est pourquoi il convient d'acheminer les conduites d'évacuation des condensats vers le bas, jusqu’a une pompe de puisard. N'acheminez pas
les conduites d'évacuation des condensats du climatiseur DX directement dans la cale. Les conduites d'évacuation de I'unité de condensation peuvent déboucher dans la cale car
I'unité de condensation ne traite pas l'air.

1. Afin d’assurer une bonne étanchéité, vissez les raccords de tuyau en PVC fournis dans les raccords filetés d'évacuation des condensats du climatiseur DX a l'aide d’un ruban
adhésif fileté.

Le bac d'évacuation des condensats du climatiseur DX comporte deux raccords d'évacuation de 1/2 po FPT. Raccords d'évacuation FPT. Vous pouvez utiliser les deux drains (de
préférence) ou seulement le drain dans la position la plus a l'arriére.

2. Serrez bien les raccords, mais pas trop.
Les deux drains peuvent étre raccordés en T, a condition qu'il y ait une chute minimale de 2 in (50,8 mm) entre le bac d'évacuation et le raccord en T.
Installez un bouchon dans le raccord d'évacuation qui nest pas utilisé.

4. Acheminez la conduite d'évacuation des condensats du climatiseur DX vers une pompe a condensats étanche ou une pompe de puisard de douche. Le flexible d'évacuation doit
étre acheminé vers le bas pour permettre a I'eau de s'écouler par gravité.

5. Afin d'assurer une bonne étanchéité, vissez les raccords de tuyau en PVC fournis dans les raccords d’évacuation filetés de I'unité de condensation a I'aide d'un ruban d'étanchéité
fileté.
Le bac d'évacuation des condensats de I'unité de condensation est doté de deux raccords d'évacuation FPT de 1/2 po. Vous pouvez utiliser les deux drains (de préférence) ou
seulement le drain dans la position la plus a l'arriere.

6. Serrez bien les raccords, mais pas trop.
Les deux drains peuvent étre raccordés en T, a condition qu'il y ait une chute minimale de 2 in (50,8 mm) entre le bac d'évacuation et le raccord en T.
7. Installez un bouchon dans le raccord d'évacuation qui n’est pas utilisé.

8. Acheminez la conduite d'évacuation des condensats de I'unité de condensation vers une pompe étanche a condensats ou a douche, ou vers la cale. Le flexible d'évacuation doit
étre acheminé vers le bas pour permettre a I'eau de s'écouler par gravité.

9. Une fois les installations d'évacuation des condensats terminées, testez chaque installation en versant 1 L (1 gt) d'eau dans le bac et en vérifiant que I'eau s'écoule correctement.

6.5 Connexion des ensembles de conduites
Des conduites de qualité réfrigération sont nécessaires pour connecter le circuit de réfrigérant de I'évaporateur a I'unité de condensation.

1. Sélectionnez des conduites dont le diamétre et I'épaisseur de paroi spécifiés sont corrects pour les pressions R410a. Reportez-vous a la section Spécifications de la tubulure a la
page 83.

2. Les conduites de réfrigérant sont normalement souples et purgées a l'azote. Gardez toutes les conduites de réfrigérant bouchées pour les protéger contre l'infiltration d’humidité
et de poussiere jusqu’a ce que les connexions évasées soient effectuées sur les vannes de I'évaporateur et de la base du condenseur.

3. Manipulez les conduites avec précaution. Utilisez les outils appropriés lorsque vous pliez les conduites et évitez les courbures excessives. N'écrasez ni ne pliez aucune partie de
I'un ou l'autre des ensembles de conduites. Toute section pliée ou écrasée doit étre remplacée.

4. Disposez la conduite sans boucles verticales (pieges a huile).
Sila conduite est trop longue, enroulez-la sur un plan horizontal et fixez-la pour éviter les vibrations.

Fixez la conduite tous les 12 in (30,48 cm) afin d'éviter les vibrations et/ou les frottements. N'écrasez pas |'isolation.
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7. Sivous utilisez plus d'un évaporateur, veillez a ce que les raccords doubles, triples ou quadruples soient correctement dimensionnés pour permettre le raccordement de
conduites de taille appropriée aux raccords du climatiseur DX. Cela permettra également d'assurer un débit de réfrigérant adéquat vers et depuis chaque climatiseur DX.

Les unités de condensation a systéme divisé sont connectées a leurs évaporateurs respectifs (climatiseurs DX) par des conduites en cuivre. Les conduites en cuivre sont fournies
de série avec des raccords évasés, et des raccords a déconnexion rapide sont disponibles sur demande. Reportez-vous a la section Dimensions des raccords de réfrigérant a la
page 83.

6.5.1 Réalisation d’évasements d’une seule épaisseur

Les conduites de liquide et d'aspiration doivent étre évasées et raccordées aux vannes de base.

* Les évasements frigorifiques doivent étre parfaits. Des raccords d'évasement défectueux entrainent des installations insatisfaisantes.

* \érifiez votre outil d'évasement. Assurez-vous que le cone est propre ; s'il est rayé ou endommagé, n'essayez pas de réaliser des évasements de qualité frigorifique.
 Utilisez un outil d'évasement spécialisé (frigorifique), et non un outil de plomberie.

Utilisez un outil d'évasement de qualité frigorifique composé d’un bloc d'évasement et d'un cone d'évasement a visser.

Coupez et ébavurez le tube en cuivre, en veillant a ce qu‘aucun contaminant ne tombe a I'intérieur du tube.

Glissez I'écrou évasé sur le tube avant de procéder a |'évasement.

Déposez sur le cone d'évasement une goutte d’huile de qualité frigorifique correspondant au type d’huile indiqué sur la plaque signalétique de I'unité de condensation.

Insérez I'extrémité de la conduite en cuivre dans le trou du bloc de taille correspondante et faites passer I'extrémité pour I'aligner avec la jauge de hauteur sur I'outil d'évasement.

Serrez le collier pour fixer la conduite.

N o AW

Serrez d'un demi-tour, puis revenez en arriére d'un quart de tour. Répétez le serrage et le desserrage jusqu’a ce que I'évasement soit complétement formé. Ne serrez pas trop
|"outil de rotation, car cela amincit la paroi de la conduite au niveau de I'évasement et |'affaiblit.

Certains techniciens de maintenance réalisent I'évasement en effectuant un mouvement continu avec |'outil d'évasement, mais cette technique n’est pas recommandée, car elle
risque de durcir le tube et de le rendre plus susceptible de se fendre.
8. Veérifiez que chaque évasement ne présente pas de fissures ou de bavures.

9. Vérifiez I'ajustement de chaque évasement. L'écrou évasé doit s'ajuster facilement autour de I'évasement sans entrer en contact avec le filetage lorsque I'écrou est tiré jusqu’a
|'extrémité. Assurez-vous que les évasements sont dilatés de maniére a assurer une assise compleéte sur les raccords. Si I'évasement est trop important et touche le filetage de
|'écrou, n'essayez pas de le faire remonter ; refaites |'évasement. L'évasement doit presque remplir I'écrou sans toucher le filetage.

10. Pour éviter le grippage (torsion et frottement) de |'évasement en cuivre, ajoutez une goutte d'huile de qualité frigorifique correspondant au type d'huile indiqué sur la plaque
signalétique de I'unité de condensation a I'intérieur et a I'extérieur de I'évasement.

11. Maintenez le raccord a I'aide d'une clé de renfort et ne tournez que |'écrou évasé lorsque vous serrez un raccord de réfrigération. Laissez une longueur de tuyau suffisante pour
pouvoir couper et refaire le raccord si nécessaire.

6.5.2 Réutilisation de la conduite de réfrigérant

Pour utiliser une conduite en cuivre avec le R410a, |'épaisseur de sa paroi doit étre d’au moins 0,028 in. (0,711 mm) pour les tubes jusqu’a 1/2 in. DE. Si I'épaisseur de la paroi de
la nouvelle conduite en cuivre est inférieure a cette valeur, ne I'installez pas ; si la conduite en cuivre existante est inférieure a cette valeur, remplacez-la. Reportez-vous a la section
Spécifications de la tubulure a la page 83. Les conduites en cuivre de cette épaisseur de paroi sont certifiées pour la sécurité a 5 fois la pression de fonctionnement normal du
R410a.

> Vidangez et rincez I'huile minérale résiduelle de I'ensemble de conduites existant si celui-ci est réutilisé a partir d'un systéme antérieur. Portez une attention particuliere aux zones
basses ou I'huile peut s'accumuler.

> Les purgeurs doivent étre vidés de leur huile. Les systtmes R410A ne peuvent tolérer qu’une petite quantité d’huile minérale.

> Pour rincer correctement un ensemble de conduites, utilisez un solvant approuvé et suivez les instructions du fabricant.

6.6 Acheminement des conduites d’aspiration et de liquide

AVIS!
L'huile POE du compresseur est extrémement sensible a I'absorption d’humidité, ce qui peut entrainer une défaillance du compresseur.

> Ne laissez pas le systeme ouvert a I'atmosphere plus longtemps que nécessaire pour I'installation.
> Veillez a ce que les extrémités des conduites soient scellées avant et pendant I'installation.

AVIS!
Des conduites pliées ou bosselées entraineront des performances médiocres ou des dommages au compresseur.

Veillez a ne pas plier ou bosseler les conduites de réfrigérant.

v

Toutes les conduites d'aspiration doivent étre isolées. L'isolation doit inclure un pare-vapeur. Avant de continuer, reportez-vous a la section Isolation des ensembles de conduites

alapage 70.

> La conduite de liquide doit se trouver a I'extérieur de |'isolation de la conduite d'aspiration. Si une partie de la conduite de liquide doit traverser une zone dont la température est
supérieure a 120,0 °F (48,88 °C), cette partie de la conduite de liquide doit étre isolée.

> Scellez les trous par lesquels la tuyauterie de réfrigérant pénétre dans la salle des machines.

6.6.1 Filtre sécheur

Le filtre déshydrateur de la conduite de liquide est installé en usine. Chaque fois que le systéeme de réfrigération est ouvert pour entretien, le filtre déshydrateur doit étre remplacé par
un filtre déshydrateur équivalent prévu pour R410a.



6.7 Vannes de services 3 voies pouvant se fermer a l’arriére
@ REMARQUE Les fuites de presse-garniture et les dommages qui en résultent ne sont pas couverts par la garantie.

L'unité de condensation est équipée de vannes de service pour garantir une manipulation sécurisée du réfrigérant R410a sous haute pression. L'unité est livrée avec la vanne en
position fermée a I'avant (position basse) pour contenir la charge d’usine dans I'unité.

Tableau 30 : Vannes de service illustrées en position fermée a I'avant

1 Soupape de décharge

2 Soupape d'aspiration

> Le capuchon de la tige doit étre serré a 10,00 ft-1b (13,558 Nm) 10 pieds-livres pour permettre I'installation de la tige.

L'étanchéité de la tige est principalement assurée par la position fermée a I'arriere de la vanne et a son serrage. Reportez-vous a la section Tableau 39 : Taille de la tubulure et valeur
de couple pour les connexions évasées a la page 84.

Les tiges ont une téte carrée de 5/16 po sur la soupape d'aspiration et de 1/4 po sur la soupape de liquide.
> Pour éviter les fuites, le presse-garniture doit étre serré aprés chaque utilisation. La valeur de couple du presse-garniture est de 7,00 ft-1b (9,490 Nm). Ne serrez pas trop.
La tige est munie d'une garniture d'étanchéité au lieu d'un joint torique.

> Les flexibles de manometre peuvent étre connectés et déconnectés sans la présence de pression systeme. L'orifice de la jauge est isolé du systéme si la tige est en position fermée
alarriere.

Les orifices de jauge sont dotés d'une vanne a noyau standard, qui peut étre déposée et remplacée lorsque la tige est en position fermée a l'arriere.

6.8 Testde pression

AVERTISSEMENT ! Risque d’incendie et/ou d’explosion
Le non-respect de ces mises en garde peut entrainer des blessures graves, voire mortelles.
> N'utilisez jamais d’oxygéne, d'air a haute pression ou de gaz inflammables pour tester I'étanchéité d'un systeme de réfrigération.

> La conduite qui part de la bouteille d"azote doit comporter un régulateur de pression et une soupape de décharge.
> Ne dépassez pas 500 psig pendant les tests de pression.

AVIS!
Une pression excessive peut entrainer la rupture des tuyaux ou des raccords de tuyauterie s'ils sont mal évasés.

Ne dépassez jamais 800 psi (55,16 bar) pendant les tests de pression.

Le systeme doit étre testé sous pression apres que les raccordements de la conduite de réfrigérant ont été effectués.
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REMARQUE Les vannes de base de |'unité sont expédiées en position fermée a I'avant pour retenir le réfrigérant dans I'unité de condensation. Ces vannes ne doivent pas
étre ouvertes tant que le systeme n'est pas prét a fonctionner.

REMARQUE Des fuites peuvent provenir du collecteur de jauge et des flexibles. Avant utilisation, vérifiez le serrage des raccords sur le collecteur et remplacez les
flexibles endommageés ou les joints usés.

Avant de procéder au test, assurez-vous que les deux vannes manuelles du collecteur de jauge sont fermées par rapport a | orifice central (c’est-a-dire qu‘elles sont tournées a
fond vers |'intérieur).

Connectez les flexibles des cotés haut et bas de votre collecteur de jauge R410a aux vannes de base du condenseur.

Vérifiez que les écrous de garniture de tige sont bien serrés. Les écrous doivent étre serrés (dans le sens horaire) & un maximum de 7,50 ft-Ib (10,168 Nm). Ne serrez pas trop.
N'ouvrez pas les vannes de service de |'unité.

Raccordez une bouteille d'azote sec a " orifice central du collecteur de jauge et réglez le régulateur sur une pression maximale de 500 psig.

N'utilisez pas d‘air comprimé ou de CO?, car ils peuvent ajouter de I'humidité et de I'éther au systeme. N'utilisez jamais de réfrigérant, 8 moins que cela ne soit nécessaire pour la
détection électronique des fuites.

Ouvrez la vanne manuelle au minimum sur la conduite qui vient de la bouteille d'azote.
Une fois que le régulateur du réservoir d'azote est réglé, ouvrez la vanne haute pression du collecteur de jauge.

Pressurisez les conduites de réfrigérant et les évaporateurs a 500 psig. Pour atteindre 500 psig, il peut étre nécessaire d'ouvrir davantage la vanne manuelle de la bouteille
d'azote.

L'aiguille monte au fur et a mesure que la pression pénétre dans I'ensemble de conduites et dans les évaporateurs. Une fois que la pression prédéterminée a été atteinte, fermez
les vannes du manomeétre.

Une fois la pression stabilisée (en moins d’une minute), surveillez les relevés du manométre. La pression doit rester dans le systéme pendant au moins 15 minutes.
Sila pression chute, c’est qu'il y a une fuite dans le systéme. Reportez-vous a la section Vérifier s'il y a des fuites a la page 68 pour trouver I'emplacement de la ou des fuites.
Si la pression manométrique reste constante, fermez la vanne de la bouteille d'azote et déconnectez-la du collecteur de jauge.

Allez a Purge du systeme a la page 68.

8.1 Vérifier s’il y a des fuites

REMARQUE Des fuites peuvent provenir du collecteur de jauge et des flexibles. Avant utilisation, vérifiez le serrage des raccords sur le collecteur et remplacez les

AVIS!
Veillez a ce que la solution savonneuse ne pénetre pas dans un ou plusieurs raccords non étanches et ne contamine pas le systeme.

flexibles endommagés ou les joints usés.

N'utilisez pas le vide comme technique de détection des fuites, car de I’humidité pourrait étre aspirée dans le systeme.

1.
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Une chute rapide de la pression du manométre indique une fuite importante ou plusieurs petites fuites.
Une chute lente de la pression du manométre indique une ou plusieurs petites fuites.

Ouvrez les deux vannes manométriques et remettez le systéme sous pression pour maintenir une pression positive sur les conduites ainsi que sur I'évaporateur tout en vérifiant
qu’iln’y a pas de fuites.

Pour détecter les fuites importantes, cherchez a entendre un sifflement et/ou placez votre main autour du raccord en quéte de la fuite.

Sil'isolant du tuyau entoure un raccord qui fuit, I'azote qui s'échappe peut étre forcé vers le bas de I'isolant vers un emplacement distant, ce qui donne un emplacement de fuite
erroné.

. Appliquez une solution savonneuse sur tous les raccords et joints.

Marquez les emplacements ou les bulles indiquent des fuites.
Une fois le controle d'étanchéité terminé, éliminez la solution savonneuse.

Sivous ne parvenez pas a localiser les fuites a I'aide des méthodes décrites dans les étapes précédentes, ajoutez une trace de réfrigérant R410a a I'azote du systeme, puis utilisez
un détecteur de fuites électronique pour les localiser.

Assurez-vous que le détecteur de fuites électronique est capable de détecter les réfrigérants de type HFC.
Répétez les étapes jusqua ce que toutes les fuites soient détectées et réparées.

Répétez le test de pression. Reportez-vous a la section Test de pression a la page 67.

9 Purge dusystéme

AVERTISSEMENT ! Risque d'impact
Le non-respect de ces avertissements pourrait entrainer des blessures graves ou des dégats matériels.

> Lorsque vous utilisez de I'azote sous haute pression dans le systeme, portez des lunettes de sécurité et des gants.
> Fixez I'extrémité du flexible.
> Ne dirigez pas le flexible vers le personnel ou les biens.



AVERTISSEMENT ! Risque d’inhalation
Le non-respect des avertissements suivants peut entrainer des blessures graves, voire mortelles.

> L'azote ne doit pas étre évacué dans un espace confiné dans lequel le personnel travaille. La zone de travail doit étre bien ventilée.
> Sil'azote est mélangé au réfrigérant, le contact avec une flamme nue ou une surface chaude peut créer du gaz phosgene.

AVERTISSEMENT ! Risque de gelure

Si le réfrigérant rentre en contact avec la peau, cela peut provoquer des gelures. Le non-respect des avertissements suivants peut entrainer des blessures graves.
> Portez toujours des lunettes et des gants de sécurité.

> Encas de contact de la peau ou des yeux avec le réfrigérant, rincez abondamment a 'eau.

Si vous avez confirmé que le systéme maintient la pression, la conduite et le ou les évaporateur(s) sont maintenant préts pour |‘évacuation de I'azote (ou du mélange azote/réfrigérant
si un détecteur de fuite électronique a été utilisé) du systéme.

@ REMARQUE Les vannes de service sont des vannes 3 voies pouvant se fermer a l'arriere.

Votre systeme est livré avec la ou les tiges de vanne en position fermée a |'avant et avec les capuchons installés. Ne pas ouvrir ces vannes tant que le systeme n’est pas complétement
évacué.

Il existe deux facons d'évacuer le systéme : la méthode du vide profond (Evacuation sous vide profond & la page 69Triple évacuation a la page 70) ou la méthode de triple
évacuation (). La méthode du vide profond est la méthode privilégiée. Utilisez la méthode de triple évacuation dans les circonstances suivantes :

¢ La pompe avide ne pompe que 28 in. Hg.

¢ Le systeme ne contient pas d’eau liquide

* |l est confirmé que le systtme ne présente aucune fuite

Sinon, utilisez la méthode du vide profond.

6.9.1 Evacuation sous vide profond

—

Connectez la pompe a vide, le collecteur R410a avec les flexibles de vide et le cylindre de charge, comme illustré. Commencez avec toutes les vannes completement fermées.
Assurez-vous que la pompe a vide est capable de générer un vide de 200 pm.

Vérifiez que la pompe et la jauge fonctionnent correctement.

Ouvrez la vanne d‘arrét qui mene au collecteur de jauge a vide élevé.

Démarrez la pompe.

o A~ LW

Lorsque le relevé du manovacuometre (coté bas) chute d'environ 29 in. Hg (982,05 mbar), ouvrez la vanne du vacuométre de thermocouple et évacuez jusqu'a ce que la jauge
indique 200 yum ou moins.

6. Fermez la vanne du vacuometre de thermocouple.
La fermeture de la vanne permet d'éviter d'endommager la jauge en cas de « surcharge du compteur ».
7. Ouvrez les vannes haute et basse pression sur le collecteur de jauge.
8. Avec lavanne du cylindre de charge fermée, ouvrez la vanne sur le collecteur de jauge qui mene au cylindre.
9. Evacuez le systéme a environ 29 in. Hg (982,05 mbar), tel que mesuré par le manovacuométre (coté bas).
10. Ouvrez la vanne du vacuométre de thermocouple. Evacuez jusqu'a ce que la jauge indique 200 Jm ou moins.

11. Fermez la vanne de la pompe a vide.
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12. Attendez cing minutes, puis vérifiez la pression sur le vacuometre de thermocouple.
¢ Sila pression n'est pas supérieure a 1000 um, le systeme est exempt de fuites et correctement évacué. Passez a I'étape suivante.
* Sila pression augmente, mais reste a environ 2000 um, I’humidité et les agents non condensables sont toujours présents. Ouvrez la vanne de la pompe a vide et poursuivez
I"évacuation jusqu’a ce que I'humidité soit éliminée.
¢ Sila pression dépasse 5000 pum, une fuite est présente. Allez a Vérifier s'il y a des fuites a la page 68.
13. Fermez la vanne du vacuometre de thermocouple.
14. Fermez la vanne de la pompe a vide.

15. Arrétez la pompe.



6.9.2 Triple évacuation
1. Evacuez le systeme.
a) Pompez le systéme jusqu’a 28 in. Hg.
b) Continuez a faire fonctionner la pompe pendant 15 minutes.
c) Fermez les vannes du collecteur de jauge.
d) Arrétez la pompe a vide.
2. Rompez le vide avec de I'azote sec.
a) Raccordez une bouteille d'azote et un régulateur au systéme.
b) Ouvrez la bouteille jusqu’a ce que la pression du systéme soit de 2 psig.
c) Fermezlesvannes du collecteur.

3. Laissez le systeme reposer pendant une heure.
L'azote sec se diffuse dans le systeme en absorbant I'humidité.

4. Répétez les étapes 1 (Evacuer le systéme) a 3 (Laisser le systéme reposer pendant une heure).
Répétez |'étape 1.

6. Vérifier que le systtme maintient un vide profond.
Celaindique que le systéme est étanche au vide et sec.

7. Chargez le systeme de réfrigérant.
6.10 Isolation des ensembles de conduites

AVIS!
N'utilisez pas d'attaches autobloquantes ou de liens métalliques pour fixer I'isolant. Ces dispositifs comprimeront I'isolation, ce qui entrainera des performances
médiocres, des gouttes de condensation et des dommages potentiels au bateau.

N’isolez pas les deux conduites ensemble. Pour de meilleurs résultats, isolez a la fois la conduite d'aspiration et la conduite de liquide, mais seule I'isolation de la conduite
d‘aspiration est obligatoire.

1. Utilisez un isolant de 3/4 de pouce d'épaisseur, de type cellule fermée, avec un diameétre intérieur égal a la taille du tuyau.
Placez des capuchons anti-poussiére aux deux extrémités du tuyau.

Faites glisser I'isolant sur chaque tuyau avant d'effectuer les raccordements.

Une fois les raccordements effectués, poussez I'isolation du tube au ras du raccord.

Coupez si nécessaire pour assurer une application lisse sans poches d'air.

S o

Collez les joints d'isolation des tuyaux. Assurez-vous qu’il n'y a pas de poches d‘air entre le tuyau et I'isolation.
Ne scellez pas I'isolation avant d'avoir vérifié et réparé toutes les fuites.
Ne collez pas de ruban adhésif sur les joints d'isolation des tuyaux.
Afin d'éviter la formation de condensation sur les tuyaux, I'ensemble de I'isolation doit étre étanche a I'air.
7. Sil'isolation du tube est installée apres le raccordement du circuit frigorifique, procédez comme suit.
» Utilisez un isolant préfendu ou coupez I'isolant existant et enroulez-le autour du tuyau.
* Appliquez soigneusement la colle pour isolant le long des deux bords coupés.
¢ Pressez les bords collés I'un contre l'autre en veillant a ce qu'il n'y ait pas d’ouvertures, d’espaces ou de poches d‘air.
* N'utilisez pas de liens métalliques pour maintenir |'isolation autour du tuyau a la place de la colle.
8. Utilisez du ruban isolant pour envelopper I'écrou évasé et les raccords de la vanne de base aux deux extrémités de chaque ensemble de conduites.
Il ne doit pas y avoir de cuivre ou de laiton exposé sur I'ensemble de conduites.

6.11 Installation des conduites et des grilles

Reportez-vous a la section Dimensions de la conduite d'évaporateur et de la grille a la page 83 pour connaitre les diametres des conduits et la surface minimale requise pour les
grilles de soufflage et de retour.

6.11.1 Pose des grilles de soufflage et de reprise d’air

1. Installez la grille de soufflage aussi haut que possible, a un emplacement permettant une distribution uniforme de |'air au sein de la cabine.
¢ Leslamelles de la grille doivent étre orientées vers le haut.
* Lair soufflé ne doit en aucun cas étre dirigé vers une grille de reprise d‘air, car cela entrainerait un court-circuit du systeme.
* Laissez un espace suffisant derriére la grille de soufflage pour la boite de transition et le raccordement de la tuyauterie.

2. Installez la grille de reprise d'air aussi bas et aussi pres que possible du systeme pour assurer un flux d‘air direct et ininterrompu vers |'évaporateur.
¢ Lagrille de reprise d'air doit disposer d'un espace libre dau moins 4,00 in (10,15 cm) devant elle, sans meubles ni autres obstructions.



6.11.2 Installation des conduits

Une bonne circulation de I'air est essentielle pour les performances de I'ensemble du systeme. Le débit d'air dépend fortement de la qualité de I'installation des conduites. Les
conduites doivent étre aussi droites, lisses et tendues que possible, en réduisant au minimum le nombre de coudes a 90 ° (deux coudes a 90 ° peuvent réduire le débit d'air de
25 %). Reportez-vous a la section Dimensions de la conduite d'évaporateur et de la grille a la page 83 pour connaitre les diamétres minimums des conduites.

Toutes les conduites doivent :

¢ étre correctement dimensionnées pour chaque application ;

¢ étreinstallées de la fagon la plus simple et droite possible ;

* présenter le moins de courbures ou de boucles possible ;

* étre solidement fixées pour éviter qu‘elles ne s'affaissent pendant le fonctionnement du bateau ;

* étre exemptes de toute longueur excédentaire ;

¢ étre exemptes de sections aplaties ou pliées ;

* étreisolées lorsqu'elles sont situées dans des zones a forte charge thermique (c6té de la coque, compartiments mécaniques, etc.) ;

e étre correctement protégées contre les dommages potentiels lors du passage dans des zones ouvertes.

Si une boite de transition est utilisée, la surface totale des conduites de soufflage sortant de la boite doit étre égale a la surface de la conduite de soufflage alimentant la boite.

Faites passer la conduite entre le ventilateur du climatiseur DX et la grille de soufflage ou la boite de transition.
A une extrémité, tirez 'isolant en fibre de verre vers |'arriere pour exposer le flexible intérieur en mylar.

Faites glisser le flexible en mylar autour de I'anneau de montage jusqu‘a ce qu'il s'abaisse.

Ea

Vissez 3 ou 4 vis a tole en inox au travers du flexible dans la bague de montage.

Assurez-vous que le fil métallique dans le flexible est bien fixé aux tétes de vis.

N'utilisez pas de colliers flexibles car le tuyau pourrait glisser.

Enveloppez du ruban adhésif autour du raccordement entre la conduite et I'anneau afin d'empécher des fuites d'air.
6. Tirez I'isolant vers le haut sur le mylar jusqu‘a la bague et fixez le joint a I'aide de ruban adhésif.

Utilisez la méme méthode de connexion a l'autre extrémité de la conduite, en veillant a éliminer tout excés de conduit.

6.12 Installation de la pompe a eau de mer et de la tuyauterie

AVERTISSEMENT ! Risque d’inondation
Un serrage excessif peut créer des fissures dans les raccords au bout de quelques heures ou de quelques jours, ce qui peut causer le naufrage du bateau. Le non-respect
de ces avertissements pourrait entrainer des blessures graves, voire la mort.
> Veillez a ne pas trop serrer les raccords.
> Avant de mettre le bateau en service, vérifiez qu'il n'y a pas de fuites.

AVIS ! Pompe a eau de mer endommagée
Le non-respect de cette consigne annulera la garantie de la pompe a eau de mer et peut endommager le systeme.

Une crépine d'eau de mer doit étre installée entre le robinet d'arrét (Seacock) et la pompe a eau de mer pour éviter tout dommage causé par des corps étrangers.

AVIS ! Risque de corrosion
Le non-respect de cette instruction annulera la garantie.
Toutes les pieces métalliques en contact avec I'eau de mer doivent étre reliées au systeme de liaison du navire.

Lors de I'installation de la pompe a eau de mer et de sa tuyauterie, gardez a I'esprit les considérations suivantes :
* L'entrée passe-coque, la vanne a boisseau sphérique, le flexible et la crépine ne doivent pas étre plus petits que l'entrée de la pompe a eau de mer.
¢ Le passe-coque doit étre installé aussi loin que possible sous la ligne de flottaison.

Evitez les boucles et les points hauts dans la disposition du flexible. Reportez-vous a la section @ fig. ﬂ alapage 60.
« Evitez ou minimisez autant que possible les raccords coudés & 90 degrés. Chaque coude & 90 degrés équivaut & une chute de pression correspondant a 30 in (76,2 cm) de
flexible supplémentaire. Un coude a 90 degrés sur la sortie de la pompe équivaut a une chute de pression correspondant a 240 in (609,6 cm) de flexible supplémentaire.

* Fixez tous les raccords de flexible a I'aide de deux colliers de serrage en acier inoxydable par raccord. Fixez-les le plus pres possible I'un de l'autre en plagant les vis des deux
colliers sur des cotés opposés.

 Utilisez du ruban d'étanchéité fileté (2-3 tours seulement) sur tous les raccords filetés. Serrez d’'un tour et demi au-dela du serrage a la main. Ne serrez pas trop.

¢ Installez le systeme d’eau de mer avec une inclinaison ascendante depuis I'entrée speed scoop et le robinet, a travers la crépine, jusqu’a I'entrée de la pompe, puis jusqu’a I'entrée
du serpentin du condenseur du climatiseur.

* Lasortie du climatiseur doit étre dirigée vers le passe-coque de sortie d'eau de mer, qui doit étre situé a un endroit ou I'on peut vérifier visuellement le débit d’eau et aussi pres
que possible de la ligne de flottaison afin de réduire le bruit.
1. Installez I'entrée de la prise d’eau de mer speed scoop aussi loin que possible sous la ligne de flottaison et aussi pres que possible de la quille.

¢ L'admission doit rester immergée de sorte que |'air ne pénétre pas dans le systeme lorsque le bateau est a la surface. Bien que cela soit pertinent pour tous les bateaux, cela est
particulierement important pour les voiliers.

¢ L'entrée speed-scoop doit étre dirigée vers I'avant et ne doit pas étre exploitée par une autre pompe.
2. Collez I'entrée speed scoop a la coque a I'aide d’un produit d'étanchéité marine congu pour une utilisation subaquatique.
Installez une vanne en bronze plein débit sur I'entrée du passe-coque speed scoop.

4. Montez la pompe a eau de mer au-dessus de la crépine et au moins 12,00 in (304,8 mm) en dessous de la ligne de flottaison, quel que soit le virement de bord du bateau.
Reportez-vous a la section Installation de la pompe a eau de mer et de la tuyauterie a la page 59.

¢ La pompe a eau de mer est centrifuge et n'est pas auto-amorgante.
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¢ Lapompe a eau de mer peut étre montée a |'horizontale ou a la verticale, mais la sortie doit toujours étre située au-dessus de I'entrée. La téte de la pompe doit étre tournée
dans le sens de I'écoulement de I'eau. Reportez-vous 2 la section [B fig. H 2 1a page 60.

* La pompe a eau de mer doit disposer d'un passe-coque dédié, non partagé avec d'autres pompes.

¢ Lacrépine doit étre positionnée plus bas que la pompe a eau de mer.

¢ Lacrépine et la pompe a eau de mer doivent étre placées sous la ligne de flottaison.

Raccordez le robinet et la crépine a |'aide d'un flexible renforcé de qualité marine de 5/8 in. (0,63 in (16 mm)), ou plus pour les unités multi-split.

Raccordez le refoulement de la pompe en amont a I'entrée inférieure du serpentin du condenseur du climatiseur a I'aide d'un flexible renforcé de qualité marine de 5/8 in.
(0,63 in (16 mm)) ou plus.

Connectez I'évacuation du serpentin au raccord passe-coque de décharge a la mer a I'aide d’un flexible renforcé de qualité maritime de 5/8 in. (0,63 in (16 mm)).

Connectez toutes les pieces métalliques en contact avec I'eau de mer au systeme de liaison du réservoir, y compris |'entrée speed scoop, la crépine, la pompe et le climatiseur.

6.12.1 Montage de la pompe a eau de mer

REMARQUE Dans de rares cas et dans certaines conditions variables de direction et de vitesse, un bateau se déplagant tres rapidement peut déclencher l'arrét de la
pompe en raison du débit d’eau supplémentaire qui traverse la prise de vitesse (speed sccop). Le fonctionnement normal de la pompe reprend lorsque le bateau ralentit
ou s‘arréte. Ou, si la situation perdure, la pompe peut se bloquer et nécessiter une réinitialisation en coupant I'alimentation de la pompe puis en la remettant en marche.

1. Montez la pompe a eau de mer de maniére a ce qu’elle reste & au moins 12,00 in (304,8 mm) sous la ligne de flottaison, quel que soit le bord du bateau.
La pompe a eau de mer est centrifuge et n'est pas auto-amorgante.

2. Tournez la téte de la pompe dans le sens de I'écoulement de l'eau.

¢ La pompe a eau de mer peut étre montée horizontalement ou verticalement. Reportez-vous a la section Installation de la pompe a eau de mer et de la tuyauterie a la
page 59.
* Le refoulement doit toujours étre au-dessus de I'entrée.

6.13 Raccordement du systéme électrique

Le non-respect de ces mises en garde peut entrainer des blessures graves, voire mortelles.
> Assurez-vous de mettre le climatiseur a la terre de maniére efficace.

.it AVERTISSEMENT ! Risque d’électrocution, d’incendie et/ou d’endommagement de I’équipement

> Assurez-vous toujours que le sectionneur électrique est en position d‘arrét avant d'installer, de modifier ou d’entretenir le climatiseur. Isolez et consignez le sectionneur
a l'aide d’une étiquette d'avertissement appropriée.

> Coupez toujours le courant au niveau du panneau d‘alimentation principal ou de la source d'alimentation avant d’ouvrir un capot.
> Le cablage doit étre conforme a toutes les normes électriques nationales et locales.
> Utilisez uniquement des conducteurs en cuivre de calibre 167 °F (75 °C) minimum.

AVIS!
Le non-respect de cette notice peut entrainer un dysfonctionnement du climatiseur. Le compresseur (type a spirale uniquement) et la pompe (le cas échéant) fonctionnent
en sens inverse a un niveau sonore beaucoup plus élevé.

> Assurez-vous que le cablage et le séquencage de phase de la source d'alimentation triphasée sont corrects.

> Les normes de cablage maritime exigent que les phases de source d'alimentation L1, L2 et L3 soient codées par couleur en NOIR, BLANC et ROUGE. Elles doivent étre
connectées a I'unité dans |'ordre correct.

AVIS!
Un courant parasite peut endommager I'équipement par la corrosion.

> Le climatiseur doit étre connecté au systeme de liaison du navire.

> Chaque pompe, vanne métallique et raccord du circuit d'eau de mer isolé du climatiseur par des flexibles en PVC ou en caoutchouc doit étre connecté au systeme de
liaison du navire.

Tous les climatiseurs sont équipés d'un bornier monté a l'intérieur ou a l'extérieur du boitier électrique. Le bornier est étiqueté pour les connexions correctes de |'alimentation
électrique, des fils de masse et des circuits de pompe. Les schémas de cablage sont fournis dans le boitier électrique.

Les éléments suivants sont nécessaires pour les connexions électriques et le cablage :
* Chaque climatiseur doit étre équipé de son propre disjoncteur dédié.
¢ Siun seul climatiseur est installé, la pompe a eau de mer ne nécessite pas de disjoncteur, car le cablage de la pompe a eau de mer est connecté au bornier du boitier électrique.

¢ Siplusieurs climatiseurs utilisent la méme pompe a eau de mer, les fils de la pompe sont connectés a un panneau de relais de pompe (PRP ou PRX), lui-méme raccordé a un
disjoncteur dédié, dimensionné pour la pompe a eau de mer (20 A maximum). Reportez-vous au schéma de cablage fourni avec le panneau de relais de pompe (PRP ou PRX). La
vis de montage doit étre installée sur le triac PRP pour dissiper la chaleur.

* Ledisjoncteur doit étre de la taille spécifiée sur la plaque signalétique du climatiseur.

¢ Le calibre des fils du disjoncteur doit étre conforme aux codes électriques nationaux et locaux.

* Toutes les connexions doivent étre effectuées avec des cosses a ceillet ou a fourche.

* Les connexions électriques dans le fond de cale et/ou sous la ligne de flottaison doivent disposer de prolongateurs bout & bout thermorétractables.
* Le cablage sur site doit étre conforme aux codes électriques nationaux et locaux.

¢ Lalimentation du systéme doit étre comprise dans la plage de tensions de fonctionnement indiquée sur la plaque signalétique.

* Des fusibles ou des disjoncteurs HACR de taille appropriée doivent étre installés pour la protection des circuits de dérivation. Reportez-vous a la plaque signalétique pour
connaitre la taille maximale des fusibles/disjoncteurs (MFS) et I'intensité minimale du circuit (MCA).



¢ Lamise a la terre CA (fil vert) doit étre fournie avec les conducteurs d'alimentation CA et connectée a la borne de terre (marquée « GRND » sur le bornier d’entrée
d‘alimentation CA de chaque unité).

¢ Les connexions entre le conducteur de mise a la terre du systéme CA (fil vert) et le pdle négatif du systéme CC ou de liaison du navire doivent étre effectuées pendant le cablage
du navire.

REMARQUE Lors de I'entretien ou du remplacement d'un équipement existant doté d’un goujon de mise a la terre monté sur le chassis, le réparateur ou 'installateur
doit vérifier que le cablage du navire est bien relié a ces connexions.

¢ Le climatiseur doit étre connecté au systeme de liaison du navire pour éviter toute corrosion due a un courant de fuite. Chaque pompe, vanne métallique et raccord du circuit
d’eau de merisolé du climatiseur par des flexibles en PVC ou en caoutchouc doit aussi étre connecté au systeme de liaison du navire. Cela permet d'éviter la corrosion due a un
courant parasite.

6.14 Cablage du systéme

Ces étapes décrivent comment connecter le systéme a l'alimentation.

1. Connectez le systtme a l'alimentation électrique. Faites passer les fils d"alimentation et de terre par I'entrée haute tension du systeme.
2. Connectez le fil de terre a la cosse de terre.

3. Connectez les fils d'alimentation au contacteur.
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Connectez les fils de basse tension au bornier (s'il y en a un) ou aux fils conducteurs. Faites passer le fil basse tension dans le collier de serrage fourni dans I'appareil pour le
retenir.

5. Raccordez le thermostat au systeme.
S'iln’y a pas de thermostat d'ambiance approprié, installez-en un a l'intérieur de I'appareil.

6.15 Pose du systéme de commande manuelle

Sur les systemes équipés de plus d'un évaporateur, un seul climatiseur DX est dédié comme commande principale, les autres sont subordonnés a ce circuit. Généralement, le
climatiseur DX de la plus grande capacité ou celui dédié a I'espace le plus souvent occupé sera I'unité de contréle principale.

Lorsque I'unité de commande principale est sous tension, toutes les commandes subordonnées s'activent. La seule fonction du régulateur de vitesse subordonné (modéle SCP) est
de controler la vitesse du ventilateur du climatiseur DX.

La vitesse du ventilateur de tout climatiseur DX est contrélée par un triac, que ce soit a partir du circuit imprimé de la commande numérique, de la commande mécanique a trois
boutons (MCP) ou du panneau de commande de la vitesse du ventilateur subordonné (SCP). La connexion de triacs en série a un effet négatif sur les performances des ventilateurs ;
par conséquent, les ventilateurs auxiliaires/subordonnés doivent étre connectés a la sortie de contréle de la pompe de I'unité principale. Reportez-vous aux schémas de cablage
inclus dans le boitier électrique de I'unité de condensation.

Choisissez un emplacement pour le panneau de commande manuelle (MCP) ; ce dernier doit se trouver a portée du tube capuchon du climatiseur.

Percez un trou de 2,52 in (64 mm) par 7,01 in (178 mm) dans la paroi. Le panneau de commande manuelle (MCP) peut étre monté verticalement ou horizontalement.

Déroulez avec précaution le tube capuchon en cuivre avec le capteur de retour d'air (bulbe en cuivre).

Faites passer les fils de commande et le tube capuchon par le trou jusqu‘au climatiseur. Veillez a ne pas tordre le tube capuchon.
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Montez le capteur d'air de retour dans les clips prévus a cet effet sur le serpentin de 'évaporateur.
* Sile capteur d'air de retour ne peut pas étre monté sur le serpentin de I'évaporateur, fixez-le derriere la grille de reprise d'air.
* Le capteur d‘air de retour doit étre monté dans le flux de reprise d'air.

6. Effectuez les raccordements électriques conformément au schéma de cablage figurant dans le boitier électrique.

6.16 Installation de commandes numériques

Reportez-vous aux instructions du fabricant pour savoir comment installer les commandes numériques.

6.17 Charge du systéme

.it AVERTISSEMENT ! Risque d’asphyxie
Les réfrigérants sont plus lourds que l'air. lls peuvent pousser I'oxygéne hors de vos poumons ou de n’importe quel espace intérieur. Le non-respect de ces avertissements
pourrait entrainer des blessures graves, voire la mort.
> Effectuez les raccordements de réfrigérant avant d’utiliser le systéeme.
> Evitez de percer ou de casser une tubulure.

ATTENTION ! Risque d’impact

Le non-respect de cette mise en garde peut entrainer des blessures moyennes ou de gravité modérée.

Placez (tourner dans le sens antihoraire) la tige de soupape en position fermée a I'arriére avant de retirer les capuchons des orifices de manométre et de brancher et
débrancher les flexibles de manometre du collecteur.

ATTENTION ! Risque de brilures
Le non-respect de cette mise en garde peut entrainer des blessures moyennes ou de gravité modérée.
Manipuler les compresseurs a spirale avec précaution, car les températures du dome peuvent étre chaudes.
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AVIS!
Pour éviter d'endommager le compresseur :

> Ne pas surcharger le systéme avec du réfrigérant.
> Ne pas faire fonctionner le climatiseur sous vide ou a une pression négative.
> Ne pas désactiver le pressostat basse pression.

REMARQUE Contient des gaz réfrigérants dans un environnement hermétique. Se reporter au fichier de données du condenseur pour connaitre la quantité de charge
de réfrigérant d’usine. Noter tout réfrigérant ajouté sur |'étiquette de I'unité.

6.17.1 Calcul de la charge de réfrigérant
Le systeme est équipé d'un double compteur au niveau du serpentin d‘air pour le mode froid et au niveau de I'unité de condensation pour le mode chaud.

Le systeme utilise des détendeurs thermiques (TXV) pour optimiser son fonctionnement ; il ne peut pas étre chargé a l'aide de la méthode de surchauffe. Un TXV fonctionnant
correctement maintient la surchauffe dans une plage de 10 ° ... 25 °.

Le systeme doit étre chargé a I'aide des informations contenues dans le tableau ou de la méthode de sous-refroidissement.

Charge d’usine par unité :

* Les unités de condensation sont fournies avec une charge suffisante pour elles-mémes ainsi que I'évaporateur avec 15,0 ft (4,57 m) de conduites. Reportez-vous a la section
Données de charge du R410a a la page 82.

* Les évaporateurs avec raccords a déconnexion rapide sont chargés avec 1,0 0z (28,35 g) de réfrigérant (environ 75 psig) comme charge de maintien.

* Lesensembles de conduites avec raccords a déconnexion rapide sont chargés en usine avec la quantité de réfrigérant indiquée sur la plaque signalétique.

Vous pouvez calculer la charge de réfrigérant a I'aide du tableau ou de la méthode de sous-refroidissement.

Méthode de table

L'unité de condensation est chargée en usine pour inclure un systéme avec une conduite de liquide de 15,0 ft (4,57 m). N'ajoutez du réfrigérant R410a que si vous utilisez des
conduites plus longues.

Les conduites de liquide et d'aspiration sont incluses dans un ensemble de conduites de 1,0 ft (0,30 m).

1. Sil'ensemble de conduites est plus long que 15,0 ft (4,57 m), ajoutez la charge indiquée pour la longueur de I'ensemble de conduites. Reportez-vous a la section Données de
charge du R410a a la page 82.

Si un ensemble de conduites a une longueur de 20,0 ft (6,10 m) avec une conduite de liquide de 1/4 po et une conduite d'aspiration de 3/8 po, ajoutez la charge pour
I'ensemble de conduites de 5,0 ft (1,52 m) a la charge de I'usine.

Pour calculer les frais supplémentaires, multipliez la longueur de I'ensemble de conduites 5,0 ft (1,52 m) par la charge de I'ensemble de conduites par pied (m) 0,2 ft (0,07 m). Le
résultat est 1,2 oz (34,01 g) de charge.

2. Silalongueur de la conduite est comprise entre deux longueurs, interpoler ou arrondir a I'unité inférieure.
Méthode de sous-refroidissement

AVIS!
Une surcharge de réfrigérant peut entrainer une défaillance catastrophique du systeme.

Prenez note des symptomes indiquant une surcharge, notamment une pression de téte élevée, un courant de fonctionnement élevé et un sous-refroidissement élevé ;
ramenez immédiatement la charge a la valeur recommandée.
Sivous avez besoin d'aide pour la méthode de sous-refroidissement, contactez le service clientéle Dometic.

> Effectuez I'une des opérations suivantes :
¢ Charger en mode froid a I'état stable pour atteindre 1 ° ... 4 ° au niveau de la vanne de base de |'unité de condensation.
* Siune prise de pression est disponible a I'entrée de |'évaporateur, chargez pour 5 ° ... 10 ° de sous-refroidissement juste en amont du TXV de I'évaporateur.

6.17.2 Libération de la charge d’usine dans le systéme

AVIS!
Un réfrigérant usagé peut endommager le compresseur et annuler la garantie.
N'utilisez que du réfrigérant certifié conforme a la norme ARI 700.

REMARQUE La plupart des machines portables ne peuvent pas nettoyer le réfrigérant usagé suffisamment bien pour répondre a la norme ARI.

REMARQUE Les bouteilles de réfrigérant R410a contiennent un tube plongeur qui permet au réfrigérant liquide de s'écouler lorsque la bouteille est en position verticale.
Le réfrigérant R410a doit étre chargé en position verticale, le liquide étant progressivement dosé dans l'unité.
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1. Retirez les capuchons des tiges des vannes de service.

2. Apres une évacuation réussie, les vannes de base peuvent étre ouvertes en commengant par la vanne de conduite de liquide. Tournez la tige de la vanne dans le sens anithoraire
jusqu'a la position médiane.

v La pression augmente rapidement sur le manometre coté haut, suivie d'une augmentation réguliére sur le manometre cété bas lorsque le réfrigérant passe par le dispositif de
dosage.



3. Ouvrez lavanne de base coté aspiration jusqu'a la position médiane.
v Cela permet de controler les pressions du systeme lorsque I'unité fonctionne et d'ajouter du réfrigérant si nécessaire.
6.17.3 Vérification de la charge de réfrigérant
Mesurez les pressions de liquide aux vannes de service.
. Mesurez les pressions d‘aspiration aux vannes de service.
. Mesurez la température de la conduite de liquide au niveau du condenseur.

. Mesurez I'ampérage du condenseur.
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. Sile systéme est équipé d'un détendeur thermique (TXV), déterminez la charge de sous-refroidissement requise. Reportez-vous a la section Données de charge du R410a a la
page 82.

6. Calculez le sous-refroidissement.
o Utilisez la pression de liquide mesurée pour déterminer la température du liquide saturé.
* Soustrayez la pression du liquide mesurée a I'étape 1 de la température du liquide saturé.

7. Sivous chargez le systtme par la méthode de sous-refroidissement, ajustez la charge de R410a pour obtenir le sous-refroidissement requis calculé a I'étape 6. En d'autres termes,
ajoutez de la charge lorsque le sous-refroidissement du liquide est inférieur au besoin, et récupérez de la charge lorsqu’il est supérieur au besoin.

Ajoutez de la charge lorsque le sous-refroidissement du liquide est inférieur au besoin et récupérez la charge lorsqu’il est supérieur au besoin.

8. Comparez la pression d'aspiration aux données de performance. Reportez-vous a la section Pressions d'aspiration par modele a la page 84.
¢ |a pression d‘aspiration dépend du modeéle de serpentin installé, de la vitesse du ventilateur, du débit d'air intérieur et de la température du bulbe humide.
* Ne réglez pas la charge de réfrigérant en fonction de la pression d'aspiration, a moins qu’il n'y ait une sous-charge importante.

9. Comparez la pression du liquide aux spécifications techniques. Reportez-vous a la section Pressions de téte par modele a la page 83.
¢ La pression du liquide dépend de la pression d'aspiration, de la température extérieure et du sous-refroidissement du liquide.
¢ Les ajustements de charge doivent étre basés sur le sous-refroidissement requis déterminé ci-dessus.

10. Comparez 'ampérage de I'unité de condensation aux spécifications techniques. La lecture de 'ampérage correspondra a la pression du liquide.
11. Sile systeme fonctionne correctement, remettez la vanne de liquide en position fermée a l'arriere.

12. Retirez le tuyau du collecteur de jauge de |'orifice de la vanne cété liquide.

13. Ouvrez les deux manometres pour amener le réfrigérant vers le coté basse pression.

14. Retirez le tuyau du coté aspiration de |orifice.

15. Replacez la soupape d'aspiration en position fermée a l'arriére.

16. Serrez les tiges de vanne. Reportez-vous a la section Spécifications de connexion FLARE a la page 84.

17. Réinstallez les noyaux et les capuchons de | orifice de service.

18. Serrez les capuchons au couple de 10,00 ft:Ib (13,560 Nm).

19. Effectuez un dernier test d'étanchéité du réfrigérant sur les vannes et les raccords de tuyauterie.

20. Remettez le thermostat sur les réglages souhaités.

6.17.4 Réglage de la charge de réfrigérant

Ajout d’une charge de réfrigérant

Siune charge de réfrigérant plus importante est nécessaire en fonction de la longueur des conduites, procédez comme suit :

1. Raccordez le flexible central entre le collecteur de jauge et le cylindre de charge R410a. Le robinet de la bouteille doit étre ouvert et le tuyau purgé de son air.
2. Ajoutez le réfrigérant liquide par le coté inférieur du collecteur de jauge. Ajoutez-le en petites quantités a la fois pour éviter de saturer le compresseur.

3. Unefois le systéme chargé avec la quantité correcte (voir Tableau 33 : Quantité de réfrigérant a ajouter pour les ensembles de conduites plus longs a la page 82), fermez le
robinet de la bouteille de charge, mais ne retirez pas le flexible.

4. Tournez lavanne de base de la conduite de liquide au maximum dans le sens antihoraire (position fermée a l'arriere).

5. Ouvrez les deux vannes du collecteur de jauge pour permettre au liquide ou a la vapeur résiduelle dans les flexibles de revenir vers le cété aspiration.

Elimination de la charge de réfrigérant
Si une charge de réfrigérant moins importante est nécessaire en fonction de la longueur des conduites, procédez comme suit :

1. Reportez-vous a la section Tableau 33 : Quantité de réfrigérant a ajouter pour les ensembles de conduites plus longs a la page 82 pour connaitre la charge de réfrigérant de la
conduite de liquide installée.

2. Siune charge inférieure est nécessaire, récupérez I'excédent de R410a.
6.18 Initialisation du systéme

AVIS!
Ne faites jamais fonctionner le compresseur avec la soupape d‘aspiration fermée pour « tester |'efficacité de pompage du compresseur ». Cela peut endommager
gravement le compresseur et entrainer la perte de la garantie.

Le calcul des pressions coté haut et coté bas est difficile en raison des variables impliquées. La pression cété haut (conduite de liquide) sur un climatiseur refroidi par eau fonctionnant
correctement est déterminée par la température de I'eau de mer, le débit d’eau et la propreté du serpentin de condenseur. La pression cété bas (conduite d‘aspiration) est affectée
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par la vitesse du ventilateur, la pression statique et les relevés de température humide et seche du bulbe. Pour cette raison, la charge de réfrigérant doit étre correctement mesurée
dans le systeme pour un fonctionnement optimal. Reportez-vous a la section Données de charge du R410a a la page 82.

Les tableaux Pressions de téte par modele ala page 83 et Pressions d'aspiration par modele a la page 84 doivent étre utilisés pour surveiller les performances de la
climatisation en mode refroidissement a une vitesse de ventilateur élevée. Les tableaux ne doivent pas étre utilisés pour charger le systeme.

1.
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Siles flexibles du manometre de collecteur sont connectés, passez a I'étape 3. Sinon, connectez les flexibles de manometre. Assurez-vous que les tiges de la vanne de service
sont en position fermée a l'arriére et que les flexibles du collecteur de jauge sont connectés aux orifices de la vanne de service.

. Tournez les tiges de la vanne de base d'un demi-tour dans le sens horaire pour que la pression puisse étre lue par les manometres du collecteur.

Fermez les disjoncteurs électriques pour mettre le systtme sous tension.

Réglez le thermostat de la cabine sur COOL.

Réglez la commande du ventilateur sur ONou AUTO.

Réglez la commande de température bien en dessous de la température ambiante.

Faites fonctionner le systeme pendant 20 minutes afin de stabiliser les pressions de réfrigérant.

. Vérifiez la charge de réfrigérant du systeme. Reportez-vous a la section Vérification de la charge de réfrigérant a la page 75.
. Assurez-vous que tous les cables et tuyaux sont bien fixés dans le climatiseur avant d'ajouter des panneaux et des capots.

10.
1.
12.
13.

Fixez solidement tous les panneaux et capots.
Remettez ce manuel et le manuel de commande numérique (le cas échéant) au propriétaire.
Expliquez le fonctionnement du systeme et les exigences de maintenance périodique au propriétaire.

Remplissez la liste de contréle d'installation. Reportez-vous a la section Liste de contréle de I'installation a la page 63.

6.19 Testdusystéme
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Ouvrez le robinet a boisseau sphérique d’admission d’eau de mer.

Placez I'interrupteur du systeme sur OFF. Reportez-vous a la section Panneau de commande manuelle a la page 77.

. Activez le disjoncteur CA.

Sila pompe a eau de mer possede son propre disjoncteur, mettez-le en marche.

Placez I'interrupteur du systeme sur I'icéne du ventilateur.
Le ventilateur et la pompe a eau de mer sont alimentés.

Effectuez I'une des opérations suivantes :
¢ Sile systeme est en mode refroidissement, tournez la commande de thermostat a fond dans le sens horaire jusqu'a la position la plus froide.
* Sile systeme est en mode chauffage, tournez la commande du thermostat a fond dans le sens antihoraire jusqu’a la position la plus chaude.

Vérifiez qu’un flux régulier d'eau de mer s'écoule de la sortie hors bord.

8. Tournez lacommande de vitesse du ventilateur dans le sens horaire jusqu‘a la position la plus élevée.

9. Vérifiez que le ventilateur fonctionne et qu’un flux d‘air régulier s'échappe de la grille de soufflage.

10.

Placez I'interrupteur du systeme sur ON.
Le compresseur démarre.

@ REMARQUE Ne pas mettre hors tension I'unité et la remettre en marche aussitét. Attendez au moins 3 minutes pour que la pression du réfrigérant s'équilibre.

7

Utilisation

Cette section explique comment allumer le systeme et régler le thermostat a I'aide du panneau de commande manuelle.



Tableau 31 : Paramétres manuels du panneau de commande

1 Interrupteur du systeme 6 OFF

2 Basse 7 Elevée

3 Ventilateur 8 Commande du thermostat
4 ON 9 Réglage le plus chaud

5 Commande de la vitesse de ventilation 10 Réglage le plus froid

7.2 Mise en marche du systéme

Ouvrez le robinet a boisseau sphérique d’admission d’eau de mer.
. Activez le disjoncteur CA.
Sila pompe a eau de mer possede son propre disjoncteur, mettez-le en marche.
Placez l'interrupteur du systéme sur ON. Reportez-vous a la section Panneau de commande manuelle a la page 77.
Réglez le point de consigne de la température de la cabine. Reportez-vous a la section Réglage du thermostat a la page 77.
. Vérifiez qu'un flux régulier d’eau de mer s'écoule de la sortie hors bord.

Réglez la vitesse du ventilateur sur la valeur souhaitée.
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. Vérifier que le flux d'air provenant de la grille de soufflage est régulier.

@ REMARQUE Ne pas mettre hors tension |'unité et la remettre en marche aussitét. Attendez au moins 3 minutes pour que la pression du réfrigérant s'équilibre.

7.3 Réglage du thermostat

Le thermostat du MCP met en marche et arréte le compresseur et permet de passer automatiquement du refroidissement au chauffage avec un différentiel de 3,5 °.

¢ Sivous tournez la commande du thermostat vers la gauche aprées |'avoir réglée sur le refroidissement, le systeme se mettra a chauffer.

¢ Sivous tournez la commande du thermostat vers la droite, le systeme se refroidit.

* Sivous laissez la commande du thermostat immobile aprés I'avoir réglée, le systéme passera du refroidissement au neutre, ou du chauffage au neutre, selon les besoins.
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1. Laissez suffisamment de temps au systeme pour refroidir ou chauffer la zone a la température souhaitée.

2. Silatempérature ambiante est inférieure a 50 °F (10 °C) en mode chauffage, réglez la vitesse du ventilateur sur faible pendant 5 & 10 minutes jusqu'a ce que le systéme
commence a bien chauffer, puis augmentez la vitesse du ventilateur pour obtenir plus de chaleur.

3. Tournez lentement la commande du thermostat vers la position centrale jusqu’a ce qu’elle émette un clic. Reportez-vous a la section Panneau de commande manuelle a la

page 77.

v Lethermostat est a présent réglé pour maintenir une température constante dans la cabine.

7.4 Mise al’arrét du systéme

> Placez I'interrupteur du systeme sur OFF. Reportez-vous a la section Panneau de commande manuelle a la page 77.

8 Dépannage

Sile systeme est équipé de commandes numériques, reportez-vous a son manuel pour obtenir des informations de dépannage.

Panne

Cause possible

Solution proposée

Le systéme ne fonctionne pas.

Le disjoncteur du climatiseur DX est éteint.

Allumez le disjoncteur du climatiseur.

La commande numérique est éteinte.

Appuyez sur la touche Power.

Le bornier est mal cablé.

La tension d’entrée est insuffisante.

Vérifiez le schéma de cablage et corrigez-le si nécessaire.

1. Vérifiez la source d'alimentation (quai/groupe électro-
géne) pour avoir une tension adéquate.

2. Vérifiez que le cablage et les bornes sont de bonne taille
et que les connexions sont correctes.

3. Vérifiez al'aide d'un voltmétre que la puissance au niveau
de I'unité est la méme qu'au niveau de la source d'alimen-
tation.

Les connecteurs a fiche plate ou les épissures aboutées ont été
déconnectés pendant I'installation.

1. Coupez I'alimentation électrique de |'appareil et ouvrez
|'armoire de commande.

2. Vérifiez le schéma de cablage et corrigez-le si nécessaire.

Le ventilateur ne fonctionne pas.

La commande n’est peut-étre pas réglée correctement.

Reportez-vous au manuel de la commande numérique.

Le systeme ne refroidit pas et ne chauffe pas.

La température de la cabine est au point de consigne du ther-
mostat.

Abaissez ou augmentez la valeur de consigne du thermostat.

Le flux d'eau de mer est peut-étre bloqué.

1. Nettoyez le tamis d'eau de mer.

2. Vérifiez la présence de blocages au niveau de I'entrée
passe-coque speed scoop.

3. Vérifiez si un jet d'eau constant coule hors de la sortie hors
bord.

De I'air est peut-étre bloqué dans la pompe a eau de mer.

Retirez le tuyau de la sortie de pompe et laissez sortir 'air de la
conduite.

Le niveau de réfrigérant est peut-étre bas.

1. Vérifiez que le climatiseur ne présente pas de fuite de réfri-
gérant.

2. Contactez un technicien qualifié.

La température de I'eau de mer est trop élevée pour le refroi-
dissement ou trop basse pour le chauffage.

La température de I'eau de mer affecte directement |"efficaci-
té du climatiseur. Ce climatiseur peut refroidir efficacement
votre bateau tant que la température de I'eau ne dépasse pas
32,22°C(90 °F (32,22 °Q)), et le chauffer (si I'option de cycle
inversé est installée) tant que la température de I'eau ne des-
cend pas en dessous de 4,44 °C (40 °F (4,44 °C)).

Le serpentin de ventilation est givré.

Reportez-vous a la section de dépannage « le serpentin de
ventilation est givré ».

Le ventilateur ne fonctionne pas.

Reportez-vous a la section de dépannage « le ventilateur ne
fonctionne pas ».

La pompe a eau de mer s'arréte pendant le fonctionnement
du bateau.

Dans de rares cas et dans certaines conditions variables de di-
rection et de vitesse, un bateau se déplacant trés rapidement
peut déclencher |'arrét de la pompe a eau de mer en raison
du débit d'eau supplémentaire qui traverse la prise de vitesse
(speed sccop). Le fonctionnement normal de la pompe devrait
reprendre lorsque le bateau ralentit ou s'arréte.

Sile fonctionnement normal ne reprend pas, réinitialisez la
pompe a eau de mer en la mettant sous tension puis hors ten-
sion.




Panne Cause possible Solution proposée

La tuyauterie d'eau de mer est fermée a l'air. Vérifiez que la tuyauterie d'eau de mer est installée conformé-
ment aux directives de ce manuel.

La commande numérique est réglée pour le refroidissement Reportez-vous au manuel de la commande numérique pour
ou le chauffage uniquement. Vous pouvez également régler régler le paramétre.

la commande manuelle sur le réglage le plus froid ou le plus | . .
chaud Réglez la commande manuelle. Reportez-vous a la section

Panneau de commande manuelle a la page 77.

L'interrupteur haute pression est ouvert (lors du refroidisse- 1. Nettoyez la crépine si nécessaire.
ment) car le flux d’eau de mer est insuffisant. - , , B . , .
) 2. Vérifiez I'absence d’obstructions au niveau de I'admis-
sion.
3. Vérifiez que le robinet est ouvert.

4. Vérifiez que le tuyau d’eau de mer n'est pas plié ou affais-
sé.

5. Vérifiez que la pompe a eau de mer fonctionne.

6. Vérifier le disjoncteur de la pompe a eau de mer, le cas
échéant.

Le pressostat haute pression est ouvert (chauffage) en raison 1. Retirer toute obstruction bouchant le débit de retour d'air.

d'un débit dair insuffisant. 2. Nettoyez le filtre de retour d'air et la grille.

3. Vérifiez la présence sur les conduites d'écrasements et
d’obstructions. Les conduites devraient étre posées aussi
droites, planes et rigides que possible.

Le pressostat haute pression est ouvert (en mode chauffage) Le systéme peut fonctionner en haute pression si la tem-
enraison d'une température élevée de I'eau de mer. pérature de I'eau de mer est supérieure 3 12,78 °C (55 °F
(12,78 °C)). Augmentez la vitesse du ventilateur

La surcharge thermique du compresseur est ouverte. Mettez le systéme hors tension. Le compresseur a besoin
de refroidir. La réinitialisation de la charge thermique peut
prendre jusqu’a 3 heures.

Le systeme ne chauffe pas. Le climatiseur est en mode refroidissement uniquement. Vérifiez les commandes du thermostat.

La soupape d'inversion est peut-étre bloquée. 1. Réglez le thermostat sur le mode chauffage.

2. Tapezlégérement sur la soupape d'inversion avec un
maillet en caoutchouc.

3. Sile probléme persiste, contactez un technicien d'entre-
tien.

Le débit d'air est faible. Le débit d'air est restreint. 1. Retirer toute obstruction bouchant le débit de retour d'air.
2. Nettoyez le filtre de retour dair et la grille.

3. Vérifiez la présence sur les conduites d'écrasements et
d’obstructions. Les conduites devraient étre posées aussi
droites, planes et rigides que possible.

Le serpentin de ventilation est givré. Reportez-vous 4 la section de dépannage « le serpentin de
ventilation est givré ».

La vitesse du ventilateur est réglée sur « faible ». Ajustez la vitesse du ventilateur

Le serpentin de ventilation est givré. Le point de consigne du thermostat est trop bas. Augmentez la valeur de consigne. Reportez-vous a la section
Réglage du thermostat a la page 77.

Le débit d'air est restreint. 1. Retirer toute obstruction bouchant le débit de retour d'air.
2. Nettoyez le filtre de retour d‘air et la grille.

3. Vérifiez la présence sur les conduites d'écrasements et
d’obstructions. Les conduites devraient étre posées aussi
droites, planes et rigides que possible.

Lair soufflé est court-circuité. Redirigez le flux de soufflage d'air de maniére a ce que I'air ne
soit pas soufflé dans le flux de reprise d'air.

Etanchéifiez les fuites d'air dans les conduites.

Le taux d’humidité est trop élevé. Fermez les écoutilles et les portes.
Le probléme persiste apres le dépannage. Mettez le climatiseur en mode chauffage jusqu’a ce que la
glace fonde.

Utilisez un seche-cheveux pour faire fondre la glace.

Le serpentin d’eau est recouvert de glace en mode chauffage. La température de 'eau de mer est inférieure & 4,44 °C (40 °F 1. Arrétez le systéeme pour éviter d’endommager le conden-
(4,44 °C)). seur.

2. Attendez que le serpentin soit dégivré avant de redémar-
rer le systeme.
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‘ Panne ‘ Cause possible ‘ Solution proposée

Le systéme fonctionne en continu. Le point de consigne du thermostat est réglé trop bas pour le Augmentez ou diminuez la valeur du point de consigne.
refroidissement ou trop haut pour le chauffage.

Les écoutilles ou le hublot sont ouverts. Fermez tous les hublots et les écoutilles.
La température de I'eau de mer est trop élevée pour le refroi- La température de |'eau de mer affecte directement I'efficaci-
dissement et trop basse pour le chauffage. té du climatiseur. Ce climatiseur peut refroidir efficacement

votre bateau tant que la température de I'eau ne dépasse pas
32,22°C(90 °F (32,22 °Q)), et le chauffer (si I'option de cycle
inversé est installée) tant que la température de I'eau ne des-
cend pas en dessous de 4,44 °C (40 °F (4,44 °C)).

Le capteur de thermostat n’est pas bien placé. Reportez-vous au manuel du thermostat.

9 Maintenance

Les instructions de maintenance et de nettoyage fournies dans cette section doivent étre appliquées aux intervalles spécifiés ou selon les besoins, en fonction de I'utilisation de
I'auvent.

Versez de temps en temps une solution d'eau de Javel et d'eau dans la cuve pour éliminer les algues ou les sédiments des conduites.

Une fois par mois, réglez le climatiseur sur chauffage en mode refroidissement ou sur refroidissement en mode chauffage.

REMARQUE La soupape d'inversion du condenseur fait basculer I'unité entre les modes de chauffage et de refroidissement, et elle doit étre alimentée périodiquement
pour maintenir les pieces internes en mouvement.

9.1 Nettoyage dufiltre de retour dair.

Le filtre de retour d'air doit étre vérifié tous les mois.
@ REMARQUE Le filtre de retour d'air doit étre remplacé s'il est endommagé ou s'il ne peut pas étre nettoyé correctement.

1. Déposez le filtre de retour d'air du climatiseur.
2. Rincez lefiltre a I'eau claire.

3. Laissez le filtre sécher completement, puis remplacez-le dans le climatiseur.

9.2 Entretien de la soupape d’inversion
Afin d'assurer le bon fonctionnement de la soupape d'inversion, les climatiseurs a cycle inversé doivent étre activés une fois par mois.

Mettez le climatiseur en mode chauffage pendant quelques minutes.

9.3 Inspectezla crépine d’eau de mer.

La pompe a eau de mer nécessite un débit d’eau adéquat pour fonctionner correctement.

1. Veérifiez régulierement si un jet d’eau constant coule hors de la sortie hors bord.

2. Inspectez les flexibles a la recherche de zones pliées ou écrasées et réparez si nécessaire.

3. Inspectez I'entrée passe-coque speed scoop de |'arrivée d'eau de mer pour vérifier qu’elle n'est pas obstruée et nettoyez-la si nécessaire.
4

Nettoyez le panier de la crépine d'eau de mer.
9.4 Nettoyage du serpentin de condenseur.

AVIS!
> N'utilisez pas d'acide muriatique (acide chlorhydrique), d'eau de Javel ou de brome. Ces produits chimiques accélérent la corrosion et peuvent provoquer une
défaillance du serpentin de condenseur.

> Dometic ne recommande pas et ne garantit pas |'efficacité des solutions de nettoyage tierces.

Un serpentin de condenseur encrassé par des excroissances marines fonctionne avec une efficacité réduite, ce qui augmente la pression totale du systeme et diminue sa capacité a
produire de I'air froid. Le serpentin de condenseur doit étre inspecté une fois par mois et nettoyé autant que nécessaire.

1. Mettez le systéme hors tension.
2. Débranchez I'alimentation au niveau du disjoncteur.

3. Déconnectez les raccords d’entrée et de sortie du condenseur.



4. Utilisez un flexible résistant aux produits chimiques pour relier I'entrée du serpentin de condenseur a la sortie d'une pompe submersible résistante aux produits chimiques.

Connectez un flexible résistant aux produits chimiques a la sortie du serpentin de condenseur et laissez son contenu s'écouler librement dans un récipient suffisamment grand
pour contenir la pompe et la solution de nettoyage.

Le récipient doit avoir une capacité de 5 gal ... 25 gal (18,93 L ... 94,64 L).
Placez la pompe dans le récipient.
Remplissez le récipient de solution de nettoyage.

Alimentez la pompe.
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Faites circuler la solution de nettoyage pendant 15-45 minutes en fonction de la taille de la bobine du condenseur et de I'étendue de la contamination.
Inspectez visuellement la solution dans le récipient pour déterminer quand I'élimination de la contamination s’est arrétée.
10. Videz le récipient et rincez la pompe a I'eau claire.
Eliminez la solution de nettoyage contaminée conformément aux réglementations nationales, régionales et locales.
11. Faites circuler de I'eau fraiche dans le serpentin de condenseur jusqu’a ce que toute la solution de nettoyage résiduelle soit évacuée du circuit.
12. Redémarrez le systeme et vérifiez ses performances pour vous assurer que le nettoyage a été effectué en profondeur.

13. En cas de contamination extréme, répétez ces étapes jusqu’a ce que le systeme fonctionne comme prévu.

9.5 Hivernage du systéme

Cette section décrit comment préparer votre bateau pour I'hivernage.

9.5.1 Protection du systéme contre le gel

Il existe plusieurs méthodes pour préparer le systtme a |'hiver. Pour étre efficace, la solution antigel doit s'écouler vers le bas et déplacer I'eau emprisonnée. Cela empéche la glace
de se former a l'intérieur du systéme et de causer des dommages. Choisissez la méthode qui convient le mieux a votre systeme.

> Effectuez I'une des opérations suivantes :

* Pompez une solution antigel/eau biodégradable non polluante 50/50 dans le passe-coque et évacuez-la par I'entrée passe-coque.

* Utilisez la pompe & eau de mer pour pomper une solution antigel/eau biodégradable 50/50 non polluante dans le systéme et |'évacuer par le passe-coque : Fermez le robinet,
retirez le tuyau de I'évacuation de la crépine, élevez le tuyau au-dessus de la pompe (de maniére a ce que la pompe ne perde pas son amorgage) et versez la solution antigel.
Pompez la solution dans le systeme. La crépine et le tuyau du robinet doivent étre vidés de leur eau.

* Injectez de l'air sous pression au niveau du raccord de sortie hors-bord pour forcer I'eau du systéme a passer par le raccord d'admission d'eau de mer et expulser I'eau
emprisonnée dans le systeme.

* Injectez de I'air sous pression au niveau du raccord d‘admission d'eau de mer pour forcer I'eau du systéeme a passer par le raccord de décharge d'eau de mer et expulser I'eau
emprisonnée dans le systeme.

9.5.2 Stockage de laroue a ailettes

La pompe a eau de mer utilise une roue a entrainement magnétique qui doit étre nettoyée et stockée pour I’hivernage.
1. Enlevezlaroue a ailettes de I'agrégat.

2. Nettoyez la roue a ailettes avec une solution contenant de l'alcool.

3. Stockez la roue dans un endroit chaud et sec.

10 Mise aurebut

09 Dans la mesure du possible, veuillez éliminer les emballages dans les conteneurs de déchets recyclables prévus a cet effet. Pour éliminer définitivement le produit,

[ MK )

- contacter le centre de recyclage le plus proche ou votre revendeur spécialisé afin de vous informer sur les dispositions relatives au retraitement des déchets. Europe : Le
produit peut étre mis au rebut gratuitement.

11 Garantie

Consultez les sections ci-dessous pour de plus amples informations relatives & la garantie et I'assistance dans le cadre de la garantie aux Etats-Unis, au Canada et dans toutes les
autres régions.

Australie et Nouvelle-Zélande

Si le produit ne fonctionne pas correctement, contactez votre revendeur ou la succursale du fabricant dans votre pays (voir dometic.com/dealer). La garantie applicable a votre
produit est de T an(s).

Pour toutes réparations ou autres prestations de garantie, veuillez joindre a I'appareil les documents suivants :

* une copie de la facture avec la date d'achat
* un motif de réclamation ou une description du dysfonctionnement

Notez que toute réparation effectuée par une personne non agréée peut présenter un risque de sécurité et annuler la garantie.
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Koskee vain Australiaa

La garantie de nos produits ne peut faire I'objet d’une exclusion, conformément a I’Australian Consumer Law (loi sur la protection des consommateurs en Australie). Vous étes éligible
a un remboursement intégral en cas de panne majeure et a un dédommagement pour toute autre perte ou dommage prévisible. Vous étes également éligible a la réparation ou au
remplacement des produits s'ils n’offrent pas un niveau de qualité acceptable, mais ne présentent pas de panne majeure.

Nouvelle-Zélande uniquement
Cette politique de garantie est soumise aux conditions et garanties obligatoires, conformément aux directives du Consumer Guarantees Act 1993(NZ).

Paikallinen tuki

Vous trouverez un service d'assistance local a I'adresse suivante : dometic.com/dealer

Etats-Unis et Canada
GARANTIE LIMITEE DISPONIBLE A LADRESSE DOMETIC.COM/WARRANTY.
POUR TOUTE QUESTION OU POUR OBTENIR UNE COPIE GRATUITE DE LA GARANTIE LIMITEE, CONTACTEZ :
DOVETI C CORPORATI ON
MARI NE CUSTOMER SUPPORT CENTER
2000 NORTH ANDREWS AVENUE
POVPANO BEACH, FLORI DA, USA 33069
1- 800- 542- 2477
Tous les autres pays

La période de garantie légale s'applique. Sile produit s'avérait défectueux, contactez la succursale du fabricant située dans votre pays (voir dometic.com/dealer) ou votre
revendeur.

Pour toutes réparations ou autres prestations de garantie, veuillez joindre a I'appareil les documents suivants :

¢ une copie de la facture avec la date d'achat
* un motif de réclamation ou une description du dysfonctionnement

Notez que toute réparation effectuée par une personne non agréée peut présenter un risque de sécurité et annuler la garantie.

12 Caractéristiques techniques

12.1 Données de charge du R410a

Tableau 32 : Caractéristiques techniques du modéle

Diameétre de la tubulure

Modeéle Liquide Aspiration Charge d’installation de Charge d’usine
conduite par pied (m)
6 Btu... 10 Btu 1/4 po 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 14,0 0z (396,89 g)
12 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 (0,07 m) 17,0 0z (481,94 g)
16 Btu 1/4in. 1/2in. 0,3 (0,08 m) 17,0 0z (481,94 g)
24 Btu 3/8in. 5/8in. 0,6 ft(0,20 m) 42,0 0z(1190,68 g)
30 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 (0,20 m) 46,0 0z (1304,08 g)
36 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 50,0 0z (1417,48 g)
48 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 64,0 0z(1814,37 g)

Tableau 33 : Quantité de réfrigérant a ajouter pour les ensembles de conduites plus longs

Quantité de charge a ajouter en fonction de la longueur de I’ensemble de conduites

Modeéle 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 ft(7,62m) 30,0 ft(9,14 m) 40,0 ft (12,19 m) 45,0 ft (13,72 m) 50,0 ft (15,24 m)

6 Btu ... 10 Btu 0 1,2 0z (34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z(164,43 g) 6,9 0z(195,61 g) 8,10z(229,63 g)
12 Btu 0 1,2 02 (34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z(164,43 g) 6,9 0z(195,61 g) 8,10z(229,63 g)
16 Btu 0 1,302(36,85 g) 2,6 02(73,71 9) 3,9 0z(110,56 g) 6,5 02(184,27 g) 7,80z (221,13 g) 9,1 0z(257,98 g)

24 Btu 0 3,20z(90,72 g) 6,4 0z (181,44 g) 9,6 0z (272,16 @) 16,0 0z (453,59 g) 19,2 0z (544,31 g) 22,4 0z(635,03 g)

30 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)

36 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
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Quantité de charge a ajouter en fonction de la longueur de I’ensemble de conduites

Modéle 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 t (7,62 m) 30,0 ft(9,14 m) 40,0 ft(12,19m) = 45,0ft(13,72m) 50,0 ft (15,24 m)

48 Btu 0 3,402(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,10z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z(569,82 g) 23,50z(666,21 g)

12.2 Spécifications de la tubulure
Le tableau répertorie les diametres et |'épaisseur de paroi requise des tubes approuvés pour une utilisation avec le réfrigérant R410a. Ces tailles sont adaptées pour des longueurs

de conduite de 50,0 ft (15,24 m) ou moins. Les dimensions recommandées supposent que |'évaporateur ne se trouve pas 20,0 ft (6,10 m) au-dessus ou en dessous de |'unité de

condensation. |l est déconseillé d'avoir des conduites plus longues. Si une conduite de plus de 50,0 ft (15,24 m) est requise, contactez le service clientéle Dometic pour obtenir des
conseils.

REMARQUE L 'utilisation de conduites de réfrigérant plus petites peut réduire les performances jusqu’a 10 %.

Tableau 34 : Diamétre de la tubulure et épaisseur de paroi requise pour R410a

Diamétre extérieur du tube (po) Jusqu'al/2 5/8 3/4 7/8

Epaisseur de paroi (po) 0.028 0.035 0.042 0.045

12.3 Dimensions des raccords de réfrigérant

Tableau 35 : Dimensions des raccords de réfrigérant

Taille de I'unité de condensation (K) 6,8,10,12 16 24 30-72
Taille de I"évaporateur (K) 4,6,8,10,12 16 24 30, 36,48
Taille du raccord de décharge (po) 1/4 1/4 3/8 3/8
Taille du raccord d'aspiration (po) 3/8 1/2 5/8 3/4

12.4 Dimensions de la conduite d’évaporateur et de la grille

Le tableau suivant indique les diamétres de conduite minimum ainsi que les zones minimales de la grille de soufflage et de reprise correspondantes nécessaires pour les différents
modeéles d'évaporateurs du systeme.

Tableau 36 : Dimensions de la conduite d’évaporateur et de la grille

Modéle Diamétre de la conduite Zone de conduite Grille de retour d'air Grille d'alimentation en air
TVE-4 4in (10,16 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 88,0in2(567,8 cm?) 40in2(258,1 cm?)
TVE-6 5in(12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 401in?(258,1 cm?)
TVE-8 5in(12,7 cm) 19,6in2(126,5 cm?) 98,0in?(632,3 cm?) 50,0in2(322,6 cm?)
TVE-10 6in (15,24 cm) 28,3in?(182,6 cm?) 140in?(903,3 cm?) 70in2(451,6 cm?)
TVE-12 6in (15,24 cm) 28,3in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 701in?(451,6 cm?)
TVE-16 7in(17,78 cm) 38,5in2(248,4 cm?) 168,0in2(1083,9 cm?) 84,0in2(542,0 cm?)

12.5 Pressions de téte par modéle

Utilisez la température de I'eau d’entrée lors du calcul de la pression de téte.

Tableau 37 : Pressions de téte de fonctionnement du mode refroidissement du condenseur du systéme R410a (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 20
Modele Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.
6 Btu 186 216 206 236 226 256 246 276 266 296 286 316 306 336 326 356
8 Btu 196 226 217 247 238 268 260 290 281 3N 302 332 323 353 344 374
10 Btu 192 222 213 243 234 264 255 285 276 306 297 327 318 348 339 369
12 Btu 197 227 218 248 239 269 260 290 281 3M 303 333 324 354 345 375
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55 60 65 70 75 80 85 920

Modéle Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.

16 Btu 204 234 225 255 246 276 267 297 288 318 310 340 331 361 352 382
24 Btu 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379

30 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 37 401

36 Btu 201 231 221 251 241 271 260 290 280 310 300 330 320 350 340 370
48 Btu 209 239 230 260 252 282 273 303 295 325 316 346 337 367 359 389
60 Bty 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401

72 Btu” 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379

"Estimé

La pression de téte dépend du débit d'eau. Le tableau est basé sur une valeur nominale de 3 gpm (11,36 L/min). Si le débit d'eau est faible, la pression de téte peut étre supérieure a
celle indiquée.

12.6 Pressions d’aspiration par modéle

Utiliser la température de I'air de retour (bulbe humide et bulbe sec) pour calculer la pression d‘aspiration.

Tableau 38 : Pressions d’aspiration de fonctionnement du mode refroidissement du condenseur du systéme R410a (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 920
Modéle Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.
6 Btu 49 61 64 76 79 91 94 106 109 121 124 136 139 151 155 167
8 Btu 55 67 70 82 85 97 99 m 14 126 129 4 144 156 158 170
10 Btu 53 65 66 78 80 92 93 105 106 118 120 132 133 145 147 159
12 Btu 51 63 63 75 75 87 87 99 100 112 12 124 124 136 136 148
16 Btu 52 64 65 77 78 90 9 103 104 116 nz 129 129 14 142 154
24 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 127 139 142 154 156 168
30 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 128 140 142 154 157 169
36 Btu 52 64 66 78 80 92 94 106 108 120 122 134 136 148 150 162
48 Btu 61 73 75 87 89 101 102 14 116 128 130 142 144 156 158 170
60 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 128 140 142 154 157 169
72 Btu” 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 127 139 142 154 156 168
“Estimé

La pression d'aspiration est fortement associée a I’humidité relative et a la vitesse du ventilateur. Le tableau est basé sur une humidité relative de 50 % ... 70 % et sur la vitesse élevée

du ventilateur. Une humidité relative plus élevée peut entrainer une pression plus élevée que celle indiquée.

12.7 Spécifications de connexion FLARE

Tableau 39 : Taille de la tubulure et valeur de couple pour les connexions évasées
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Taille de la tubulure Tige avant/arriére Ecrous évasés*
1/4in. 10,00 ft-1b (13,560 Nm) 9,00 ft:Ib (12,2 Nm)
3/8in. 10,00 ft-1b (13,560 Nm) 17,00 ft-Ib (23,050 Nm)
1/2in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 30,00 ft-Ib (40,670 Nm)
5/8in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 40,00 ft-Ib (54,230 Nm)
3/4in. 22,00 ft-Ib (29,830 Nm) 52,00 ft-Ib (70,5 Nm)

Presse-garnitures : 7,00 ft-1b (9,490 Nm), toutes les tailles de vannes




12.8 Schémas du circuit de réfrigérant
Contient des gaz  effet de serre fluorés. Equipement hermétique.
Potentiel d'effet de serre (GWP) : 2088

Equivalent CO,:0,8291... 4,5 t. Vérifiez que la valeur de I'étiquette d'évaluation est correcte pour votre modele.

Ces schémas décrivent les circuits de réfrigérant pour les modes refroidissement et chauffage.
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1 Notasimportantes

Lea atentamente estas instrucciones y siga las indicaciones, directrices y advertencias incluidas en este manual para asegurarse de que instala, utiliza y mantiene correctamente el producto en todo momento. Estas instrucciones DEBEN conservarse junto con este producto.
Al utilizar el producto, usted confirma que ha leido cuidadosamente todas las instrucciones, directrices y advertencias, y que entiende y acepta cumplir los términos y condiciones aqui establecidos. Usted se compromete a utilizar este producto solo para el propésito
y la aplicacion previstos y de acuerdo con las instrucciones, directrices y advertencias establecidas en este manual del producto, asi como de acuerdo con todas las leyes y reglamentos aplicables. La no lectura y observacion de las instrucciones y advertencias aqui

expuestas puede causarle lesiones a usted o a terceros, dafios en el producto o dafios en otras propiedades cercanas. Este manual del producto, incluyendo las instrucciones, directrices y advertencias, y la documentacion relacionada, pueden estar sujetos a cambios y
actualizaciones. Para obtener informacion actualizada sobre el producto, visite documents.dometic.com.

2 Explicacion de los simbolos

Una palabra de advertencia sefialara los mensajes de seguridad y de dafio material, y también indicara el grado o nivel de gravedad del riesgo.

jADVERTENCIA!
Indica una situacién peligrosa que, de no evitarse, puede ocasionar la muerte o lesiones graves.

B

{ATENCION!
Indica una situacion peligrosa que, de no evitarse, puede ocasionar lesiones moderadas o leves.

jAVISO!
Indica una situacién peligrosa que, de no evitarse, puede provocar dafios materiales.

NOTA Informacion complementaria para el manejo del producto.

® >

2.1 Indicaciones de seguridad

jADVERTENCIA! Peligro de asfixia o congelacion
Cualquier persona que trabaje en o abra un circuito de refrigeracién debera tener una certificacién vigente expedida por una autoridad evaluadora con competencia en el
sector que confirme la competencia de dicha persona para manipular refrigerantes de forma segura y de acuerdo con los estandares del sector.

jADVERTENCIA! Peligro de descarga eléctrica
El incumplimiento de las siguientes advertencias puede causar la muerte o lesiones graves.

> Desconecte la alimentacion del sistema y abra cualquier interruptor de desconexion eléctrica antes de realizar trabajos eléctricos en el sistema.
> Asegurese de que el sistema esté correctamente conectado a tierra antes de poner en funcionamiento el equipo de aire acondicionado.

2

> Siel cable de alimentacién esta dafiado, debe ser reemplazado por el fabricante, su agente de servicio o una persona cualificada analoga.

> Los aparatos eléctricos no son juguetes. El aparato no debe ser utilizado por personas (incluyendo nifios) con capacidades fisicas, sensoriales o mentales reducidas,
o con falta de experiencia y conocimientos, a menos que sea bajo supervision o que se les haya instruido al respecto. Se debe vigilar que los nifios no jueguen con el
aparato.

jADVERTENCIA! Otros peligros

La instalacion y el mantenimiento de este sistema pueden resultar peligrosos debido a la presion del sistema y a los componentes eléctricos. El incumplimiento de las
siguientes advertencias puede ocasionar lesiones graves o la muerte.

> Cuando trabaje en este equipo, siga siempre las directrices de seguridad de este manual y de las etiquetas y adhesivos del equipo de aire acondicionado.

B

> Coloque un extintor cerca del 4rea de trabajo.


https://documents.dometic.com
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2.2 Personal al que va dirigido el manual

relacién con la construccion y el funcionamiento de instalaciones y equipos marinos, que esté familiarizado con las normativas aplicables del pais en el que se va a instalar

La instalacion mecanica y eléctrica y la configuracion del aparato debe realizarlas un técnico cualificado que haya demostrado sus habilidades y conocimientos en
o utilizar el equipo, y que haya recibido formacion de seguridad para identificar y evitar los peligros asociados.

2.3 Normativas complementarias
Para reducir el riesgo de accidentes y lesiones, tenga en cuenta las pautas siguientes antes de instalar o utilizar este aparato:

¢ Leayrespete toda la informacién y las instrucciones de seguridad.

* Leaycomprenda estas instrucciones antes de instalar, poner en funcionamiento o realizar el mantenimiento de este producto.

* Dometic recomienda que un técnico o electricista ndutico cualificado instale o realice el mantenimiento de este producto.

* Elequipo de aire acondicionado contiene gas refrigerante a presion. Evite perforar o romper los tubos.

¢ Llainstalacion debe cumplir con todos los cédigos locales o nacionales vigentes, incluyendo la Ultima edicion de las siguientes normas:

EE. UU.

¢ ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

Canada

CSA C22.1, Partes |y Il, Canadian Electrical Code

3 Uso previsto

EI MVAC Split System, en lo sucesivo denominado sistema, es un sistema de aire acondicionado refrigerado por agua de expansion directa, disefiado para su uso en
embarcaciones. Sus dos componentes principales son una unidad de condensacion y un evaporador. Un sistema completo también requiere la instalacion de controles, conductos
y un sistema de refrigeracion de bomba de agua de mar (no incluido).

Este producto solo es apto para el uso previsto y la aplicacién de acuerdo con estas instrucciones.

Este manual proporciona la informacion necesaria para la correcta instalacion y/o funcionamiento del producto. Una instalacion deficiente o un uso y mantenimiento inadecuados
conllevan un rendimiento insatisfactorio y posibles fallos.

El fabricante no se hace responsable de ninguna lesion o dafio en el producto ocasionados por:

* Unainstalacion, un montaje o una conexién incorrectos, incluido un exceso de tension

* Un mantenimiento incorrecto o el uso de piezas de repuesto distintas de las originales proporcionadas por el fabricante
* Modificaciones realizadas en el producto sin el expreso consentimiento del fabricante

* Uso con una finalidad distinta de la descrita en las instrucciones

Dometic se reserva el derecho de cambiar la apariencia y las especificaciones del producto.
4 Descripcion técnica

4.1 Herramientas y materiales

Tabla 40: Herramientas y materiales recomendados

Compuesto de lecho para sellar accesorios con pasacascos Micréometro

Broca/corona Depdsito de nitrégeno

Cinta adhesiva Juego de mandmetros para refrigerante (apto solo para R410a)
Cinta aislante Deposito de refrigerante (solo apto para R410a)

Detector de fugas electrénico (apto para R410a) Bascula

Abocardador Llave de servicio

Tornilleria para fijar el equipo de aire acondicionado, la bomba, el filtro, las rejillas y el panel de Cinta de sellado de rosca

control

Cinta aislante Bomba de vacio

Sierra de calar



4.2 Diseiio de lainstalacion de la bomba de agua de mar y de las tuberias

Este es un ejemplo de una instalacion correcta. Hay un flujo constante ascendente de agua de mar desde el pasacascos hasta el sistema y, a continuacién, hacia abajo hasta la salida
de agua de mar.

1 Salida de agua de mar 6 Valvula de bola
2 Flujo de salida 7 Filtro
3 Linea de flotacién 8 Las abrazaderas se deben invertir, como se muestra
4 Flujo de entrada 9 Bomba de agua de mar
5 Entrada pasacascos con rejilla tipo scoop 10 Serpentin de condensacién del equipo de aire acondicionado
El cabezal de la bomba de agua de mar debe estar orientada correctamente.
H 3 ; :
Tabla 41: Orientacion del cabezal de labomba
1 Correcto 3 Incorrecto
2 Correcto 4 Incorrecto

En este ejemplo de una instalacion incorrecta, las mangueras tienen dobleces, bucles o puntos elevados en los que puede quedar aire atrapado.

1 Salida de agua de mar 5 Filtro

2 Linea de flotacion 6 Bomba de agua de mar

3 Entrada pasacascos con rejilla tipo scoop 7 Serpentin de condensacién del equipo de aire acondicionado
4 Valvula de bola

En este ejemplo de una instalacién incorrecta, el filtro esta por encima de la bomba de agua de mary las mangueras no tienen dobles abrazaderas.
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1 Salida de agua de mar 5 Valvula de bola

2 Debe tener un sistema de doble brida (TYP). 6 Filtro

3 Linea de flotacién 7 Bomba de agua de mar

4 Entrada pasacascos con rejilla tipo scoop 8 Serpentin de condensacion del equipo de aire acondicionado

En este ejemplo de instalacion incorrecta, la bomba de agua de mar y el filtro estan por encima de la linea de flotacion.

7
3
1
B S i —
4 3 g
3

1 Salida de agua de mar 5 Filtro
2 Linea de flotacién 6 Bomba de agua de mar
3 Entrada pasacascos con rejilla tipo scoop 7 Serpentin de condensacion del equipo de aire acondicionado
4 Valvula de bola

4.3 Sistemas refrigerantes

NOTA El receptor de liquido, el secador del filtro del tubo de liquido y el acumulador de aspiracién no se describen en las siguientes secciones para simplificar la
descripcion del funcionamiento del sistema. La configuracion de los tubos de descarga y aspiracion entre la valvula inversora y el compresor es la misma para todos los
sistemas en modo de calefaccién o refrigeracion.

4.3.1 Modo derefrigeracion
La valvula de inversion no se activa en el modo de refrigeracion.

El gas caliente a alta presion se descarga desde el compresor a través de la valvula inversora hasta el serpentin del condensador refrigerado por agua. Una vez alli, el gas caliente
da calor al agua mas fria que pasa a través del serpentin. El agua caliente se descarga al mar. A medida que el gas se enfria, se condensa en un liquido. A continuacién, pasa al
dispositivo de medicién del evaporador, la valvula de expansion térmica (TXV). La TXV es el punto de transicién entre el lado de alta y baja presién del sistema, y regula el caudal de
refrigerante liquido que entra en el evaporador. A medida que el liquido recorre los tubos del evaporador, absorbe el calor del aire que roza en las aletas del serpentin. Esto hace
que el refrigerante liquido hierva y se convierta en vapor. El vapor a baja presion vuelve a la valvula de inversion a través del tubo de aspiracion y, a continuacion, pasa al compresor.

Consulte Diagramas del sistema de refrigerante en la pagina 114 para obtener mas informacién.

4.3.2 Modo de calentamiento

{ATENCION! Peligro de impacto

En los aires acondicionados R410a, ambas vélvulas de base pueden detectar alta presion en el modo de calefaccion. Una conexidn incorrecta de la manguera podria
provocar la expulsion de residuos. El incumplimiento de esta medida puede causar lesiones leves o moderadas.

Se debe tener cuidado al conectar el extremo inferior de un juego de manémetros en el ciclo de calentamiento.

La valvula de inversion se activa en el modo de calefaccion.

El émbolo del cuerpo de la vélvula se mueve y cambia la direccién del flujo de refrigerante. El tubo de aspiracion se convierte en el tubo de descarga de gas caliente. El tubo de
gas caliente que llega hasta el condensador se transforma ahora en el tubo de liquido. El gas caliente fluye hacia el evaporador refrigerado por aire, que ahora es el condensador. El
aire frio que pasa a través del serpentin con aletas absorbe el calor del refrigerante y vuelve al habitaculo en forma de aire caliente. A medida que el refrigerante se calienta, vuelve a
convertirse en liquido. El liquido vuelve a la unidad de condensacion y se mide a través de la TXV en la unidad de condensacion en el serpentin de agua. El refrigerante pasa a través
del serpentin de agua, que ahora es el evaporador del lado de baja presién. El calor se absorbe del agua a medida que pasa por el serpentin y el refrigerante hierve y genera vapor.
El vapor regresa al compresor a través de la valvula de inversion.

Consulte Diagramas del sistema de refrigerante en la pagina 114 para obtener mas informacién.



5 Preinstalacion

5.1 Desembalaje del sistema

jAVISO!

i

Al desembealar e instalar el control manual, tenga cuidado de no doblar ni romper el tubo de cobre al desenrollar el bulbo del sensor. El tubo estd huecoy las curvas o
dobleces pueden afectar el correcto funcionamiento del sistema.

1. Compruebe cuidadosamente todos los articulos con la lista de embalaje.

2. Oriente las unidades hacia arriba, como indican las flechas de cada caja.
¢ Después de desembalarlas, mantenga las unidades lo mas verticales posible.
¢ Sjcoloca la unidad tumbada o al revés, podria danarla.

5.2 Eleccion del lugar de instalacion

jADVERTENCIA! Peligro de monéxido de carbono.
El incumplimiento de esta advertencia puede ocasionar la muerte o lesiones graves.
> Noinstale nunca el sistema en las zonas de la sentina o de la sala de maquinas.
> No instale ni haga funcionar una unidad independiente en la sala de maquinas ni cerca de un motor de combustién interna.

> Asegurese de que la ubicacion seleccionada esté cerrada herméticamente al acceso directo de vapores procedentes de la sentina o de la sala de maquinas.

> Noinstale el equipo de aire acondicionado en un lugar donde pueda circular mondxido de carbono, vapores de combustible u otros humos nocivos, y estos puedan
entrar en el interior de la embarcacién.

jADVERTENCIA! Peligro de explosion.
El incumplimiento de esta advertencia puede ocasionar la muerte o lesiones graves.

Nunca instale el equipo de aire acondicionado en un lugar donde haya motores de gasolina, depdsitos, bombonas de GLP/GPL, reguladores, vélvulas o racores del tubo
de combustible.

La seleccion de una buena ubicacion para el sistema es la parte mas importante de los preparativos. Tenga en cuenta lo siguiente al elegir el lugar de instalacion:
* Asegurese de tener en cuenta el tamafio de la superficie que esta enfriando, asi como las necesidades de distribucion de aire y el tamafio de la unidad que ha elegido.

* Tenga en cuenta que el aire frio se desplaza hacia abajo. Dometic recomienda colocar la rejilla de aire de impulsion lo més alta posible en la cabina. Véase Tamanos de conductos
y rejillas del evaporador en la pagina 112.

* No coloque el sistema en un lugar donde pueda entrar agua en la unidad.

¢ No coloque el sistema donde el ruido pueda ser molesto, como salones, terrazas, camarotes, etc.

* Evite el contacto directo de los tubos con tuberias de agua, conductos, vigas, suelos y paredes.

* Evite suspender los tubos de refrigerante de la estructura con cables rigidos o correas que puedan entrar en contacto con los tubos.

* Seleccione una ubicacion que minimice la longitud de los tubos de refrigerante.

* Seleccione una ubicacion que tenga espacio suficiente para realizar el mantenimiento.

* Monte el sistema en una superficie nivelada u otra plataforma resistente.

* Alisle lainstalacién de la estructura para que no se transmitan vibraciones.

* Deje espacio entre la estructura y el sistema para absorber las vibraciones.

¢ Al pasar los tubos de refrigerante a través del mamparo, selle la abertura con RTV o una masilla flexible con base de silicona.

¢ Asegurese de que los didmetros de los tubos de aspiracion y de liquido sean adecuados para la capacidad del sistema.

* Evite hacer giros y dobleces innecesarios dirigiendo el tubo de refrigerante de la forma mas directa posible.

* Engeneral, los tramos cortos de los tubos de refrigerante son mejores que los largos. Si es posible, ubique el sistema de forma que los tramos de tubo sean mas cortos.
* El panel de control manual (MCP) debe estar situado cerca del equipo de aire acondicionado. Consulte Instalacion del sistema de control manual en la pagina 102.

5.3 Diseno del esquema del sistema

Para facilitar el acceso de cara a la instalacion y el mantenimiento, planifique todas las conexiones que se deben realizar antes de comenzar la instalacion, incluidos los conductos, las
rejillas, el drenaje de condensado del conjunto de tubos de cobre, la entrada y salida del agua de refrigeracién, las conexiones de alimentacién eléctrica, la ubicacion del panel de
control, la ubicacion de la bomba de agua de mar vy las tuberias. El esquema del sistema se incluye a modo de ejemplo.
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Tabla 42: Diagrama de esquema del sistema general
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5.4

Pantalla digital o control manual de 3 mandos

La caja de conexiones se puede montar en la unidad o como una caja de conexiones
remota

Unidad de condensacion

Caja de conexiones (montada en la unidad)
Purga de condensado

Bomba de agua de mar

Depurador del agua de mar

Valvula de cierre

Conector pasacascos (entrada a través del casco de la embarcacion)

Tamaiio del sistema

10

n

12

13

14

15

16

17

18

Descarga al mar

Conjunto de tubos de cobre aislado con T de montaje remoto (no se deben aislar jun-
tos).

Purga de condensado

Distribuidor de aire DX

Rejilla del aire de retorno con filtro

Conducto flexible

Control de velocidad del ventilador secundario
Caja de transicion

Rejilla del aire de impulsion

Para un rendimiento correcto, el equipo y los conductos deben ser adecuados para mover unos 400 CFM de aire interior por cada tonelada de capacidad de refrigeracion que se
instale. De lo contrario, cambie los conductos o el equipo segin sea necesario. Consulte Tamanos de conductos y rejillas del evaporador en la pagina 112.

6

6.1

Instalacion

Lista de comprobacion de la instalacion

Revise esta lista de comprobacion antes de comenzar la instalacion.




Sistema de refrigeracion de agua de mar

La entrada speed scoop estd situada lo mas lejos posible por debajo de la linea de flotacion y lo més cerca posible de la quilla.

La valvula de desconexion y la entrada speed scoop estan correctamente selladas y apretadas.

La bomba de agua de mar esté al menos 12,00 in (304,8 mm) por debajo de la linea de flotacién, y estd montada de forma segura.

Elfiltro estd instalado por debajo de la bomba de agua de mar, y tiene acceso directo al filtro.

Se han instalado instalan abrazaderas de acero inoxidable dobles/invertidas en todas las mangueras.

Se utiliza cinta de sellado de rosca en todas las conexiones roscadas.

La manguera va en sentido ascendente desde la entrada speed scoop y la valvula Kingston hacia el filtro, la bomba de agua de mary el equipo de aire acondicionado; a continuacion, va hacia
abajo desde el equipo de aire acondicionado hacia la descarga al mar.

El agua circula libremente por la descarga al mar mientras la bomba esta en marcha.

Todas las conexiones metélicas estan correctamente unidas.

Montaje

El distribuidor de aire DX no se encuentra en la sala de maquinas ni en las zonas de bodega, y esta sellado y alejado de humos de escape o vapores.

Hay una separacion adecuada alrededor del sistema.

El sistema esta correctamente fijado a una plataforma nivelada sélida con los clips de sujecion suministrados.

El drenaje del condensado esta dirigido hacia atras en sentido descendente hacia una bomba sellada (no en la sentina).

El ventilador esta dirigido hacia la rejilla de impulsion de aire.

Sistema eléctrico

Todas las conexiones a tope del cable de la bomba estan firmemente crimpadas y selladas con fundas termorretractiles.

La fuente de alimentacion de CA estd instalada y conectada a tierra de acuerdo con las normas nacionales y locales.

Los cables de control estdn conectados a la regleta de terminales con terminales de circulo u horquilla.

Los disyuntores tienen la capacidad correcta, segun las especificaciones indicadas en la etiqueta de la etiqueta de tipo.

La caja eléctrica remota estd montada teniendo en cuenta el relé sensible a la posicion.

El cable de la pantalla de control digital esta conectado en ambos extremos.

El panel de relés de la bomba, si estd en uso, dispone de un disyuntor especifico de la capacidad adecuada para la bomba de agua de mar (20 A maximo).

Rejillas y conductos

La rejilla del aire de impulsién esta tan alta como sea posible.

La rejilla del aire de retorno esta tan baja y tan cerca de la unidad como sea posible.

La rejilla del aire de retorno esta lejos de vapores de la sentina o gases de escape.

El conducto esta tenso, recto, liso y conectado correctamente, sin sobrante.

Conjuntos de tubos

Se ha comprobado la presién de los tubos.

Se han evacuado los tubos.

No hay dobleces ni aplastamientos en los tubos, ni bucles verticales.

Se ha instalado la capa de aislamiento adecuada y se ha sellado correctamente.

El tubo esta correctamente fijado.

6.2 Montaje de la unidad de condensacion y la caja eléctrica

La unidad de condensacién debe montarse en una zona seca y accesible para el mantenimiento, y que ofrezca la disposicion mas recta de los conjuntos de tubos de refrigerante en
relacién con las ubicaciones del distribuidor de aire DX. La unidad de condensacion debe estar mas baja que los distribuidores de aire DX para que el aceite refrigerante vuelva al
compresor.

1. Fijala unidad de condensacién a una superficie horizontal que pueda soportar el peso de la unidad, asi como las cargas de torsién derivadas del movimiento de la embarcacion.
2. Monte la unidad de condensacién con uno de los dos drenajes apuntando hacia atras; la bandeja de la base se puede girar para lograr esta configuracién.
3. Atornille la bandeja en cuatro puntos utilizando los orificios de las cuatro esquinas.

Silas esquinas no entran en contacto con una superficie adecuada, se pueden utilizar los soportes de montaje Dometic (no incluidos) enganchandolos sobre la bandeja en
cuatro ubicaciones y atornillandolos a una superficie estable.

4. Monte la caja eléctrica de forma remota en un mamparo o una base resistente. La caja eléctrica puede contener un relé sensible a la posicidn en sistemas con varias unidades. La
caja se puede montar de forma remota en la misma posicion en la que asienta sobre la unidad de condensacion o, si necesita otra posicién, abra la caja y gire el soporte del relé
hasta la posicion correcta.
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6.3 Montaje del distribuidor de aire DX

El distribuidor de aire DX debe instalarse lo més bajo posible (como, p. €]., debajo de la litera de un camarote, el asiento del comedor o el fondo de un armario) y el aire de impulsién

debe canalizarse lo mas alto posible. Este tipo de instalacion crea un flujo de aire ideal y evita que circule en bucle.

1. Fije firmemente el distribuidor de aire DX a una superficie sélida y nivelada con las dos abrazaderas de montaje y los aisladores de vibracién de la bandeja de drenaje.
Asegurese de que tiene al menos 2 in (50,8 mm) de espacio de aire delante para que haya una ventilacién adecuada.

2. Gire el ventilador, si es necesario, para ofrecer la via méas directa de los conductos a las rejillas de aire de impulsion o a las cajas de transicion.
3. Rotacién del ventilador:

a. Afloje el tornillo de ajuste del anillo de montaje del ventilador.

b. Gire el ventilador a la posicion deseada.

c. Apriete el tornillo de ajuste.

6.4 Tendido de los tubos de drenaje de condensado

jADVERTENCIA! Peligro derivado del monéxido de carbono
Elincumplimiento de las siguientes advertencias puede causar la muerte o lesiones graves.
> Piense en instalar un colector en el tubo de drenaje de condensado de modo que el vertido normal de condensado pueda llenar el colector y evitar que el mondxido
de carbono u otros vapores nocivos entren en los compartimentos interiores de la embarcacion.

> Eltubo de purga de condensado no debe finalizar a menos de 3,0 ft (0,91 m) de distancia de una salida de un sistema de escape de un motor o generador, ni de un
compartimento que contenga un motor o generador, ni de la sentina, a menos que el drenaje esté conectado correctamente a una bomba sellada de condensado
o de sumidero de ducha. Si el tubo de drenaje no esté instalado correctamente, pueden mezclarse vapores peligrosos con el aire de retorno del equipo de aire
acondicionado y entrar en los compartimentos interiores de la embarcacion.

@ NOTA Utilice manguera de 5/8 in (15.9 mm) y abrazaderas de acero inoxidable en todos los tubos de drenaje.

Los tubos de drenaje deben instalarse en el aire distribuidor de aire DXy en la unidad condensadora. En condiciones de alta humedad, se puede producir condensado a una
velocidad de hasta 7,6 litros (2 galones) por hora. Teniendo esto en cuenta, dirija los purgadores de condensado hacia abajo hacia una bomba de sumidero. No dirija los tubos
de drenaje de condensado del distribuidor de aire DX directamente hacia la sentina. Los tubos de drenaje de la unidad de condensacién pueden terminar en la sentina porque la
unidad de condensacion no distribuye aire.

1. Atornille los conectores de manguera de PVC suministrados en los racores roscados de drenaje de condensado del distribuidor de aire DX con cinta de sellado de rosca para
que tengan un sellado hermético.

La bandeja de drenaje de condensado del distribuidor de aire DX tiene dos racores de 1/2 pulg. FPT para el drenaje. Puede utilizar ambos (se prefiere) o solo el drenaje en la
posicion mas retrasada.

2. Apriételos correctamente, pero no en exceso.
Los dos drenajes se pueden conectar con una T, siempre y cuando haya una caida minima de 2 in (50,8 mm) desde la bandeja de drenaje hasta dicha T.
Instale un tapén en el racor de drenaje que no use.

4. Dirija la manguera de drenaje de condensado del distribuidor de aire DX a una bomba de condensado sellada o de sumidero de ducha. La manguera de drenaje debe dirigirse
hacia abajo para permitir que el agua fluya por gravedad.

5. Atornille los conectores de manguera de PVC suministrados en los racores roscados de drenaje de condensado cinta de sellado de rosca para que tengan un sellado hermético.

La unidad de condensacion tiene dos racores de 1/2 pulg. FPT de drenaje en su bandeja de condensado. Puede utilizar ambos (se prefiere) o solo el drenaje en la posicion mas
retrasada.

6. Apriételos correctamente, pero no en exceso.
Los dos drenajes se pueden conectar con una T, siempre y cuando haya una caida minima de 2 in (50,8 mm) desde la bandeja de drenaje hasta dicha T.
7. Instale untapdn en el racor de drenaje que no use.

8. Dirija la manguera de drenaje de condensado de la unidad de condensacién a una bomba de condensado sellada o a la sentina. La manguera de drenaje debe dirigirse hacia
abajo para permitir que el agua fluya por gravedad.

9. Una vez finalizadas las instalaciones de drenaje de condensado, pruebe cada instalacion vertiendo 11(1 gt) de agua en el recipiente y comprobando que el caudal es correcto.

6.5 Conexion de los conjuntos de tubos
Para conectar el circuito de refrigerante del evaporador a la unidad de condensacion se necesitan tubos de grado refrigerante.

1. Seleccione tubos con el didmetro y el grosor adecuados especificados para presiones R410a. Consulte Especificaciones de los tubos en la pagina 112.

2. Normalmente, los tubos de refrigerante son de aspiracion suave y libres de nitrégeno. Mantenga todos los tubos de refrigerante tapados para protegerlos de la humedad y la
infiltracién de polvo hasta que se hagan las conexiones abocardadas con las valvulas base del evaporadory condensador.

3. Manipule los conjuntos de tubos con mucho cuidado. Utilice las herramientas adecuadas para hacer las curvas y evite doblarlos bruscamente. No aplaste ni retuerza ninguna
parte de ninguno de los conjuntos de tubos. Cualquier seccion doblada o aplastada debe sustituirse.

Coloque el tubo sin bucles verticales (colectores de aceite).
Sihay un exceso de tubo, enrdllelo en un plano horizontal y asegurelo para evitar vibraciones.

Fije los tubos aproximadamente cada 10 cm 12 in (30,48 cm) para evitar vibraciones o rozaduras. No aplaste el aislamiento.

N o o oA

Si utiliza mas de un evaporador, asegurese de que los racores dobles, triples o cuadruples tienen el tamafo correcto para conectar los tubos correspondientes a los racores del
distribuidor de aire DXy generar un caudal de refrigerante adecuado hacia y desde cada distribuidor.



Las unidades de condensacion de sistemas divididos estan conectadas a sus respectivos evaporadores (distribuidores de aire DX) mediante conjuntos de tubos de cobre.
Los conjuntos de tubos de cobre vienen de serie con racores abocardados y hay racores de desconexion rapida disponibles si los solicita. Consulte Tamanos de conexion del
refrigerante en la pagina 112.

6.5.1 Juntas abocardadas de un solo grosor

Los tubos de liquido y aspiracién deben ensancharse y conectarse a las valvulas montadas en la base.
* Losabocardados deben ser perfectos. De lo contrario, la instalacién puede no funcionar correctamente.

¢ Compruebe su abocardador. Asegurese de que el cono esta limpio; si estad rayado o dafiado, no intente hacer flores abocardados para tubos de refrigeracion con esa
herramienta.

Utilice un abocardador especifico para refrigeracion, en lugar de una herramienta de fontanera.

Utilice un abocardador de calidad refrigerante compuesto por el blogue de abocardado y la tuerca con rosca que se utiliza para conducir el cono de abocardado.
Corte y repase los tubos de cobre, teniendo cuidado de que no entren contaminantes en los tubos.
Deslice la tuerca de abocardado sobre el tubo antes de hacer el abocardado.

Ponga una gota de aceite para refrigeracion en el cono de abocardado; use un aceite que coincida con el indicado en la etiqueta de tipo.

o A W

Inserte el extremo del tubo de cobre en el agujero del bloque del tamaio adecuado y pase el extremo para que coincida con el indicador de altura de la horquilla de
abocardado.

o

Apriete la abrazadera para fijar el tubo.

Aprieta media vuelta y luego afloja un cuarto de vuelta. Repita el proceso de apretar y aflojar hasta que el abocardado se haya formado por completo. No apriete en exceso la
herramienta giratoria, ya que podria reducir el grosor de la pared del tubo en el abocardado y debilitarlo.

Algunos técnicos de servicio realizan el abocardado con un movimiento continuo de la herramienta de abocardado, pero esta técnica no se recomienda porque puede
endurecer el tubo y hacer que sea mas probable que se rompa.

Compruebe si hay grietas o rebabas en todos los abocardados.

Compruebe el ajuste de cada abocardado. La tuerca abocardada debe encajar facilmente sin tocar las roscas al tirar de la tuerca hacia el extremo Asegurese de que los
abocardados se expanden para que queden completamente asentados en los racores. Si el abocardado esta demasiado expandido y toca las roscas de la tuerca, no intente
enderezarlo; repita el abocardado. El abocardado deberia llenar la tuerca casi por completo, pero sin tocar la rosca.

10. AfRada una gota de aceite para refrigeracion que coincida con el indicado en la etiqueta de tipo de la unidad condensadora; hagalo tanto en el interior como en el exterior para
evitar dafnos en el abocardado de cobre.

11. Sujete el racor con una llave de apoyo y gire sélo la tuerca del abocardado cuando apriete una conexién de refrigeracion. Deje la longitud suficiente en el tubo para poder cortar
y rehacer la conexién si es necesario.

6.5.2 Reutilizacion de los tubos de refrigerante

Para su uso con R410a, el grosor de la pared del tubo de cobre debe ser de al menos 0,711 mm (0,028 pulg.) para tubos de hasta 1/2 pulg. de didmetro exterior. Si el tubo de cobre
nuevo es inferior a este valor, no lo instale; si el tubo existente es inferior a este valor, sustitiyalo. Consulte Especificaciones de los tubos en la pagina 112. Los tubos de cobre con
este grosor de pared tienen una clasificacion de seguridad que equivale a 5 veces la presion de funcionamiento normal de R410a.

> Dreney limpie cualquier resto de aceite mineral del conjunto de tubos existente si el conjunto de tubos se va a reutilizar de un sistema anterior. Preste especial atencion a las zonas
bajas en las que se pueda acumular aceite.

> Los colectores deben vaciarse de aceite. Los sistemas R410a sdlo pueden tolerar una pequena cantidad de aceite mineral.

> Para limpiar correctamente un conjunto de tubos, utilice un disolvente aprobado y siga las instrucciones del fabricante.

6.6 Tendido de los tubos de aspiraciony liquido

jAVISO!
i
El aceite POE del compresor es extremadamente susceptible a la absorcién de humedad, lo que podria provocar fallos en el compresor.

> No deje el sistema abierto més tiempo del necesario para su instalacion.
> Asegurese de que los extremos de las mangueras estan sellados antes y durante el proceso de instalacién.

jAVISO!
i
Los tubos doblados o abollados provocaran un rendimiento deficiente o dafos en el compresor.

Tenga cuidado de no retorcer ni abollar los tubos de refrigerante.

v

Todos los tubos de aspiracion deben tener aislamiento. El aislamiento debe incluir una barrera de vapor. Antes de continuar, consulte Aislamiento de los conjuntos de tubos en la
pagina 99.

> Eltubo de liquido debe estar fuera del aislamiento de la linea de aspiracién. Si parte del tubo de liquido debe atravesar una zona que esté a méas de 120,0 °F (48,88 °C), esa parte
del tubo debe aislarse.

> Selle los orificios por los que el tubo de refrigerante entra en la sala de maquinas.

6.6.1 Secadordefiltro

El secador del filtro del tubo de liquido viene instalado de fabrica. Cada vez que se abra el sistema de refrigeracion para realizar el mantenimiento, debe sustituir el filtro secador por
uno equivalente apto para R410a.
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6.7 Valvulas de servicio de asiento posterior
@ NOTA Las fugas del prensaestopas y los dafios resultantes no estan cubiertos por la garantia.

La unidad de condensacion estéd equipada con valvulas de servicio para garantizar una manipulacion segura del refrigerante R410a de alta presién. La unidad se suministra con la
valvula colocada en la parte delantera (posicién hacia abajo) para retener la carga de fabrica de la unidad.

Tabla 43: Las valvulas de servicio se muestran en la posicién de asiento delantero

1 Valvula de descarga

2 Valvula de aspiracion

> Latapa del vastago debe apretarse a 10,00 ft-Ib (13,558 Nm) 10 pies-libras para asentar el vastago.

El vastago se sella principalmente poniendo la valvula en su posicion posterior y apretandola. Véase Tabla 52: Tamano de los tubos y valor de par de apriete para conexiones
abocardadas en la pagina 113.

Los vastagos tienen una cabeza cuadrada de 5/16 pulg. en la valvula de aspiracion y de 1/4 pulg. en la valvula de liquido.
> El prensaestopas debe apretarse después de cada uso para evitar fugas. El apriete del prensaestopas es de 7,00 ft-Ib (9,490 Nm). No apriete en exceso.

El vastago tiene una junta en lugar de una junta térica.

> Las mangueras del mandmetro se pueden conectar y desconectar sin que haya presion en el sistema. El puerto para mandémetro esta aislado del sistema si el vastago asienta en
posicion posterior.

Los puertos para manémetro tienen una valvula de nicleo estandar, que se puede retirar y sustituir mientras el vastago asienta en posicion posterior.

6.8 Comprobacion de la presion

jADVERTENCIA! Peligro de incendio o explosién
Elincumplimiento de estas advertencias podria acarrear la muerte o lesiones graves.
> No utilice nunca oxigeno, aire a alta presion o gases inflamables para comprobar si hay fugas en un sistema de refrigeracién.

> Eltubo de labombona de nitrégeno debe tener un regulador de presién y una vélvula de descarga de presion.
> No supere los 500 psig durante la prueba de presién.

jAVISO!
Una presidn excesiva podria romper las mangueras o la conexién del conjunto de tubos si tiene unos abocardados deficientes.

Nunca supere los 800 psi (55,16 bar) durante la prueba de presién.

Se debe comprobar la presion del sistema una vez que se hayan completado las conexiones del conjunto de tubos de refrigerante.
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Antes de realizar la prueba, asegurese de que las dos valvulas manuales del juego de manémetros estan cerradas con respecto al puerto central (es decir, giradas a tope).

NOTA Las valvulas de base de la unidad se envian en la posicion de asiento delantero para retener el refrigerante en la unidad de condensacién. Estas valvulas no deben
abrirse hasta que el sistema esté listo para funcionar.

NOTA Las fugas pueden originarse en el juego de mandmetros y en las mangueras. Antes de su uso, inspeccione los racores del colector para comprobar que estan bien
apretados y sustituya las mangueras dafadas o las juntas desgastadas.

N~

Conecte las mangueras del lado alto y bajo del juego de mandmetros para R410a a las valvulas de base del condensador.

3. Verifique el apriete de las tuercas de los vastagos. Deben apretarse (a la derecha) a no mas de 7,50 ft-Ib (10,168 Nm). No apriete en exceso. No abra las vélvulas de servicio de la
unidad.

4. Conecte una bombona de nitrégeno seco al puerto central del juego de mandmetros y ajuste el regulador a una presiéon maxima de 500 psig.

No puede utilizar aire comprimido ni CO?, ya que pueden afadir humedad y contaminantes de éter al sistema. Nunca se debe usar refrigerante, excepto cuando sea necesario
para detectar fugas con un equipo electrénico.

. Abra un poco la valvula manual en el tubo que viene de la bombona de nitrégeno.
Una vez ajustado el regulador del depdsito de nitrdgeno, abra la valvula de alta presion del juego de mandmetros.
Presurice los tubos de refrigerante y los evaporadores a 500 psig. Para alcanzar 500 psig, puede que tenga que abrir mas la valvula manual de la bombona de nitrégeno.

Las agujas subiran a medida que la presién entre en el conjunto de tubos y en los evaporadores. Una vez alcanzada la presion predeterminada, cierre las valvulas del manémetro.

© © N oo v

Supervise las lecturas del manémetro una vez que la presion se haya estabilizado (deberfa ser menos de un minuto). Debe mantenerse la presion en el sistema por lo menos
durante 15 minutos.

10. Sila presion del mandmetro baja, hay una fuga en el sistema. Consulte Comprobacion de fugas en la pagina 97 para localizar las fugas.
11. Sila presion del mandémetro permanece constante, cierre la valvula de la bombona de nitrégeno y desconéctela del juego de mandmetros.

12. Vaya a Evacuacion del sistema en la pagina 97.

6.8.1 Comprobacion de fugas

NOTA Las fugas pueden originarse en el juego de mandmetros y en las mangueras. Antes de su uso, inspeccione los racores del colector para comprobar que estan bien
apretados y sustituya las mangueras dafadas o las juntas desgastadas.

jAVISO!
i
Se debe tener cuidado para asegurarse de que la solucion jabonosa no entra en los racores con fugas y contamina el sistema.

No haga vacio como técnica de deteccion de fugas, ya que podria entrar humedad en el sistema.
* Una caida rapida en la presion manométrica indica una fuga grande o varias pequefas.
* Una disminucién gradual de la presién indicada por el manémetro sugiere la presencia de una o mas fugas pequenas

1. Abra las valvulas de mandmetro y presurice el sistema de nuevo para mantener una presion positiva en los tubos y el evaporador mientras comprueba si hay fugas.
2. Paradetectar fugas grandes, escuche si se oye un silbido o coloque la mano alrededor del racor que corresponda.

Si el racor con fugas esté forrado con aislamiento, la fuga de nitrégeno puede que se mueva hacia abajo por el aislamiento y que salga por otro punto e indique una ubicacion
incorrecta.

. Apligue una solucién jabonosa en todas las conexiones y juntas.
Marque las ubicaciones en las que las burbujas indican fugas.

Limpie la solucién jabonosa cuando haya finalizado la comprobacion de fugas.
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Si hay fugas que no se pueden localizar mediante los métodos descritos en los pasos anteriores, afiada un poco de refrigerante R410a al nitrégeno del sistema y, a continuacién,
utilice un detector de fugas electrénico para encontrarlas.

Asegurese de que el detector de fugas electrénico es capaz de detectar refrigerantes de tipo HFC.
Repita los pasos hasta encontrar y reparar todas las fugas.

8. Repita la prueba de presion. Consulte Comprobacién de la presion en la pagina 96.

6.9 Evacuacion del sistema

jADVERTENCIA! Peligro de impacto
Elincumplimiento de las siguientes advertencias puede ocasionar lesiones graves o dafios materiales.

> Siutiliza nitrégeno a alta presién en el sistema, utilice gafas de seguridad y guantes.
> Fije el extremo de la manguera.
> No dirija la manguera hacia personas u objetos.

jADVERTENCIA! Peligro de inhalacién
El incumplimiento de las siguientes advertencias puede causar la muerte o lesiones graves.

> Elnitrégeno no se debe descargar en un espacio confinado en el que haya personas trabajando. La zona de trabajo debe estar bien ventilada.
> Siel nitrégeno se mezcla con el refrigerante, el contacto con una llama o con una superficie caliente podria crear gas fosgeno.
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jADVERTENCIA! Peligro de congelacién
El contacto de la piel con el refrigerante puede provocar congelacion. El incumplimiento de las siguientes advertencias puede ocasionar lesiones graves.

> Utilice gafas de seguridad y guantes en todo momento.
> Sila piel o los ojos entran en contacto con el refrigerante, enjudguese bien con agua.

Si ha confirmado que el sistema mantiene la presién, el conjunto de tubos y los evaporadores ya estan listos para la evacuacién del nitrégeno (o la mezcla de nitrégeno/refrigerante
si se ha utilizado un detector de fugas electrénico) del sistema.

@ NOTA Las valvulas de servicio son valvulas con asiento posterior.

El sistema se suministra con los vastagos de las valvulas asentados en la parte delantera (cerrados) y tapones instalados. No abra estas valvulas hasta que el sistema se haya vaciado
por completo.

Hay dos formas de vaciar el sistema: el método de vacio profundo (Evacuacion de vacio profundo en la pagina 98) o el método de triple evacuacion (Evacuacion triple en la
pagina 98). El método de vacio profundo es el preferido. Utilice el método de evacuacion triple en las siguientes circunstancias:

¢ La bomba de vacio solo puede bombear 28 in. Hg.

¢ Elsistema no contiene agua liquida

* Se ha confirmado que el sistema no presenta fugas

De lo contrario, utilice el método de vacio profundo.

6.9.1 Evacuacion de vacio profundo

1. Conecte la bomba de vacio, el conjunto del colector R410a con las mangueras de vacio y la bombona de carga, como se muestra. Comience con todas las valvulas
completamente cerradas.
Asegurese de que la bomba de vacio es capaz de extraer un vacio de 200 um.

. Confirme que la bombay el manémetro funcionan correctamente.

. Abra la véalvula de cierre que lleva al puerto de vacio alto del juego de mandmetros.

Ponga en marcha la bomba.

ab W

. Cuando la lectura del indicador compuesto (lado de baja presion) descienda aproximadamente a 29 in. Hg (982,05 mbar), abra la vélvula del indicador de vacio del termopar y
vacie hasta que el indicador indique 200 ym o menos.

6. Cierre la valvula que va al vacuémetro del termopar.
El cierre de la vélvula evita posibles dafios en el medidor por “atasco del medidor”.
7. Abra las valvulas de los lados de alta y baja presién del juego de manémetros.
8. Con lavalvula de la bombona de carga cerrada, abra la valvula del juego de mandmetros que va hacia la bombona.
9. Vacie el sistema hasta aproximadamente 29 in. Hg (982,05 mbar) segun la medicion del indicador compuesto (lado de baja presion).
10. Abra la vélvula que va al vacuémetro del termopar. Evacle hasta que el manémetro indique 200 yum o menos.

11. Cierre la valvula que va a la bomba de vacio.
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12. Espere cinco minutos y, a continuacion, compruebe la presién en el vacuémetro del termopar.
¢ Silapresion no es superior a 1000 um, el sistema estd libre de fugas y correctamente evacuado. Vaya al paso siguiente.

¢ Sila presion aumenta, pero se mantiene en aproximadamente 2000 yum, la humedad y los no condensables siguen presentes. Abra la valvula que va a la bomba de vacio y
continle con la evacuacién hasta eliminar la humedad.

* Sila presion aumenta por encima de 5000 pm, hay una fuga. Vaya a Comprobacion de fugas en la pagina 97.
13. Cierre la valvula que va al vacuémetro del termopar.
14. Cierre la valvula que va a la bomba de vacio.

15. Apague la bomba.

6.9.2 Evacuacion triple
1. Evacue el sistema.

a) Bombee el sistema hasta 28 in. Hg.
b) Continte utilizando la bomba durante 15 minutos.



c) Cierre las valvulas del colector del manémetro.
d) Apague la bomba de vacio.

2. Rompa el vacio con nitrégeno seco.
a) Conecte una bombona de nitrégeno y un regulador al sistema.
b) Abrala bombona hasta que la presion del sistema sea 2 psigde .
c) Cierre las valvulas del colector.

3. Deje que el sistema repose durante una hora.
El nitrégeno seco se distribuird por todo el sistema absorbiendo humedad.

4. Repita los pasos del 1 (Evacuacién del sistema) al 3 (Deje que el sistema repose durante una hora) .
Repita el paso 1.

6. Verifique que el sistema pueda mantener un vacio profundo.
Esto indica que el sistema es hermético y que esta seco.

7. Cargue el sistema con refrigerante.

6.10 Aislamiento de los conjuntos de tubos

jAVISO!

i

No utilice bridas de ningin tipo para fijar el aislamiento. Su uso comprimira el aislamiento y provocara un rendimiento deficiente, asi como gotas de condensacion y
posibles dafios en la embarcacion.

No aisle los dos tubos juntos. Para obtener los mejores resultados, afsle tanto el tubo de aspiracion como el de liquido; sin embargo, solo es obligatorio en el de aspiracion.
Utilice un aislamiento de celda cerrada con un grosor de 3/4 pulg. y un didmetro interior igual al tamafio del tubo.

Coloqgue tapones antipolvo en los dos extremos del tubo.

Deslice y retire ligeramente el aislamiento en cada tubo antes de realizar las conexiones.

Una vez que haya hecho las conexiones, presione suavemente el aislamiento del tubo contra la conexion.

Recorte si es necesario para garantizar una correcta aplicacién sin bolsas de aire.

S e S

Aplique adhesivo en las uniones de aislamiento de los tubos. Asegurese de que no haya bolsas de aire entre el tubo y el aislamiento.
No selle el aislamiento hasta que haya comprobado y reparado las posibles fugas.
No cubra con cinta las uniones del aislamiento de los tubos.
Todo el aislamiento debe ser hermético para evitar que se forme condensacién en las tuberias.
7. Sielaislamiento del tubo se instala después de conectar el circuito de refrigerante, realice lo siguiente:
« Utilice un aislamiento precortado o corte el aislamiento del tubo existente y envuélvalo alrededor del tubo.
* Aplique una buena capa de adhesivo aislante a lo largo de los bordes cortados.
¢ Presione los bordes con adhesivo para unirlos, asegurandose de que se realiza una unién adecuada sin aberturas, huecos ni bolsas de aire.
* No utilice bridas para sujetar el aislamiento alrededor del tubo en lugar del adhesivo.
8. Utilice cinta aislante para envolver las conexiones de las tuercas abocardadas y de la valvula de base en ambos extremos de cada conjunto de tubos.

No debe quedar cobre ni latén expuesto en el conjunto de tubos.

6.11 Instalacién de los conductos y las rejillas

Consulte Tamafos de conductos y rejillas del evaporador en la pagina 112 para conocer los didmetros de los conductos y la superficie minima necesaria para las rejillas del aire de
impulsion y retorno.

6.11.1 Instalacion de las rejillas de aire de impulsion y retorno

1. Instale la rejilla de impulsion de aire lo mas alto posible en un lugar que proporcione una distribucion uniforme del aire en toda la cabina.
¢ Laslamas de la rejilla deben estar orientadas hacia arriba.
¢ Larejilla de aire de impulsién no debe dirigirse en ninguin caso hacia la rejilla de aire de retorno, ya que ello provocaria que el sistema funcionara en bucle.
* Deje un espacio suficiente detras de la rejilla de aire de impulsion para colocar la caja de transicion y la conexion de los conductos.
2. Instale la rejilla de aire de retorno tan baja y cerca del equipo de aire acondicionado como sea posible para asegurar un flujo de aire correcto hacia el evaporador.
* larejilla del aire de retorno debe tener un minimo de 4,00 in (10,15 cm) libre de obstéculos en la parte delantera para la circulacion del aire.

6.11.2 Instalacién de los conductos

Un buen caudal de aire es fundamental para el rendimiento de todo el sistema. El caudal depende en gran medida de la calidad de la instalacion de los conductos. El tendido de los
conductos es lo més directo y preciso posible, minimizando el nimero de angulos de 90 ° (dos dngulos de 90 °‘pueden reducir el caudal un 25 %). Consulte la tabla Tamanos de
conductos v rejillas del evaporador en la pagina 112 para ver los tamafios minimos de los conductos.

Todos los conductos deben:

* Tener el tamafio adecuado para cada aplicacion

* Estar dispuestos de la forma mas recta y firme posible
¢ Tener el menor nimero posible de curvas o bucles



* Estar bien sujetos para evitar que se enreden durante el funcionamiento de la embarcacion

* Recortarse en su longitud sobrante

 Estar libres de aplastamientos o dobleces

* Aislarse si se encuentran en zonas de alta carga de calor (en el casco, en compartimentos mecanicos, etc.)

* Protegerse adecuadamente contra posibles dafios si atraviesan zonas abiertas

Si se utiliza una caja de transicion, la superficie total de los conductos de aire de impulsién que salen de la caja debe equivaler a la superficie del conducto de impulsiéon que llega a
la caja.

1. Pase el conducto desde el distribuidor de aire DX hasta la rejilla de aire de impulsion o la caja de transicion.
2. Enunextremo, tire hacia atras del aislamiento de fibra de vidrio para dejar al descubierto la manguera del conducto de Mylar interior.
3. Deslice la manguera interior de Mylar alrededor del anillo de montaje hasta que haga tope.
4. Instale 3 0 4 tornillos roscachapa inoxidables en el anillo de montaje a través de la manguera del conducto.
Aseglrese de atrapar el cable en la manguera del conducto con las cabezas de los tornillos.
No use abrazaderas de cinta ya que la manguera resbalaria.
Envuelva la junta del conducto y el anillo con cinta americana para evitar fugas de aire.
6. Vuelva a colocar el aislamiento por encima del Mylar hasta el anillo y envuelva la unién con cinta aislante.

7. Utilice el mismo método de conexién en el otro extremo del recorrido del conducto, asegurandose de eliminar el sobrante.

6.12 Instalacion de la bomba de agua de mar y conexiones de tuberias

jADVERTENCIA! Peligro de inundacion
Un apriete excesivo puede crear grietas en los racores en horas o dias, lo que puede provocar que la embarcacion se hunda. El incumplimiento de las siguientes

advertencias puede ocasionar lesiones graves o la muerte.
> Tenga cuidado de no apretar demasiado los racores.
> Asegurese de compobar que no hay fugas antes de poner en servicio la embarcacién.

Se debe instalar un filtro de agua de mar entre la vélvula de cierre (valvula Kingston) y la bomba de agua de mar para evitar dafos por la entrada de materiales extranos.

jAVISO! Dafios en la bomba de agua de mar
Elincumplimiento de esta instruccion anulard la garantia de la bomba de agua de mar y puede causar danos al sistema.
jAVISO! Peligro de corrosion
El incumplimiento de esta instruccion anulard la garantia.
Todas las partes metélicas en contacto con el agua de mar deben estar conectadas al sistema de unién equipotencial de la embarcacion.
Tenga en cuenta las siguientes consideraciones al instalar la bomba de agua de mary sus tuberias:
* laentrada pasacascos, la valvula de bola, la manguera y el filtro no deben ser mas pequefios que la entrada de la bomba de agua de mar.
* El conector del pasacascos debe estar lo mas abajo posible de la linea de flotacion.

Evite bucles y puntos elevados en la disposicion de la manguera. Consulte (o] fig. [; en la pagina 89.

* Evite o reduzca al minimo los codos de 90 grados en la medida de lo posible. Cada codo de 90 grados tiene una caida de presidn equivalente a una longitud de manguera de
30in (76,2 cm). Un codo de 90 grados en la salida de la bomba equivale a 240 in (609,6 cm) de manguera.

Asegure todas las conexiones de la manguera con dos abrazaderas de acero inoxidable por racor. Fijelas lo mas cerca posible entre si'y ponga los tornillos de las abrazaderas en
lados opuestos.

Utilice cinta de sellado de rosca (solo 2-3 vueltas) en todas las conexiones roscadas. Después de haberlas apretado con la mano, apriételas una vuelta y media mas. No las apriete
en exceso.

Instale el sistema de agua de mar con una inclinacién ascendente desde la entrada speed scoop v la valvula Kingston, a través del filtro, hasta la entrada de la bomba'y, a
continuacion, hasta la entrada del serpentin del condensador del equipo de aire acondicionado.

La descarga del equipo de aire acondicionado debe ir hasta el conector del pasacascos de la salida de agua de mar, que debe estar situado de forma que pueda comprobarse
visualmente el caudal de agua de salida, y tan cerca como se pueda del nivel de agua para reducir el ruido.

1. Instale la toma speed scoop de agua de mar lo mas debajo posible de la linea de flotacion y lo mas cerca posible de la quilla.

¢ Laentrada debe mantenerse sumergida para evitar que se introduzca aire en el sistema cuando la embarcacién se incline hacia un lado. Aunque es relevante para cualquier
tipo de embarcacion, esto es especialmente importante para las embarcaciones a vela.
¢ Laentrada speed scoop debe mirar hacia delante y no debe compartirse con ninguna otra bomba.
2. Selle la entrada al casco con un sellante marino disefiado para uso sumergido.
Instale una vélvula Kingston de bronce y flujo completo en la entrada speed scoop con pasacascos.
4. Monte la bomba de agua de mar por encima del filtro y, al menos, 12,00 in (304,8 mm) por debajo de la linea de flotacién, independientemente de la inclinacion de la
embarcacion. Consulte Disefio de la instalacion de la bomba de agua de mary de las tuberias en la pagina 89.
¢ Labomba de agua de mar es centrifuga y no autocebante.
¢ Labomba de agua de mar puede montarse en horizontal o en vertical pero la salida siempre debe quedar por encima de la entrada. El cabezal de la bomba debe girarse
hacia la direccion del flujo de agua. Consulte [ fig. [ en la pagina 89.
¢ Labomba de agua de mar necesita una entrada especifica con pasacascos que no se comparta con otras bombas.
* Elfiltro debe colocarse por debajo de la bomba de agua de mar.
* Tanto el filtro como la bomba de agua de mar deben estar situados por debajo de la linea de flotacion.

5. Conecte la valvula Kingston y el filtro en sentido ascendente con una manguera de 5/8in.(0,63 in (16 mm)) o superior para sistemas con varias unidades, apta para aplicaciones
maritimas.

100



6. Conecte la descarga de la bomba en sentido ascendente a la entrada inferior del serpentin del condensador del equipo de aire acondicionado con una manguera reforzada de

aplicaciones marinas de 5/8 in. (0,63 in (16 mm)).

7. Conecte la descarga del serpentin del condensador al conector del pasacascos de descarga al mar con una manguera reforzada de aplicaciones marinas de 5/8 in. (0,63 in
(16 mm)) o superior.

8. Conecte todas las piezas metdlicas que estén en contacto con el agua de mar al sistema de union equipotencial de la embarcacion, incluida la entrada speed scoop, el filtro, la
bombay el equipo de aire acondicionado.

6.12.1 Montaje de labomba de agua de mar

el apagado de la bomba debido al flujo de agua adicional que pasa por la entrada speed scoop. El funcionamiento normal de la bomba se reanudara cuando la
embarcacién reduce la velocidad o se detiene. O, si la condicién se mantiene, la bomba puede bloguearse y requerir un reinicio mediante su apagado y encendido.

@ NOTA En situaciones excepcionales y en determinadas condiciones variables de direccion y velocidad, una embarcacion que se mueva muy rapido puede activar
1. Monte la bomba de agua de mar al menos 12,00 in (304,8 mm) por debajo de la linea de flotacion, independientemente de la inclinacion de la embarcacion.
La bomba de agua de mar es centrifuga y no autocebante.

2. Gire el cabezal de la bomba hacia la direccion del flujo de agua.
¢ Labomba de agua de mar se puede montar vertical u horizontalmente. Consulte Diseno de la instalacion de la bomba de agua de mar y de las tuberfas en la pagina 89.
¢ Ladescarga debe estar siempre por encima de la entrada.

6.13 Conexion del sistema eléctrico

.i j jADVERTENCIA! Peligro de descarga eléctrica, incendio o daiios en el equipo.
El incumplimiento de esta advertencia puede ocasionar la muerte o lesiones graves.
> Asegurese de que el equipo de aire acondicionado esta conectado correctamente a tierra.
> Asegurese siempre de que el disyuntor de desconexion eléctrica esté en la posicion OFF antes de instalar, modificar o realizar el mantenimiento del equipo de aire

acondicionado. Bloguee y etiquete el disyuntor con una etiqueta de advertencia adecuada.
> Desconecte siempre la tension en el panel principal o la fuente de alimentacion antes de abrir cualquier cubierta.
> Elcableado debe cumplir todas las normas eléctricas nacionales y locales.
> Utilice Unicamente conductores de cobre minimo de 167 °F (75 °C).

jAVISO!
i
De lo contrario, el equipo de aire acondicionado no funcionaré correctamente. El compresor (solo tipo scroll) y la bomba (si procede) funcionaran en sentido inverso con

un nivel de ruido mucho mayor.
> Asegurese de que el cableado y la secuencia de fases de la fuente de alimentacion trifasica son correctos.

> Los estandares de cableado maritimo exigen que las fases L1, L2 y L3 de la fuente de alimentacién estén codificadas por colores: NEGRO, BLANCO y ROJO. Estos
deben conectarse al dispositivo con el orden correcto.

jAVISO!
La corriente parasita puede provocar dafnos por corrosion en el equipo.

> Elequipo de aire acondicionado debe estar conectado al sistema de uniéon equipotencial de la embarcacion.

> Todas las bombas, valvulas metélicas y accesorios en el circuito de agua de mar que estan aislados del equipo de aire acondicionado por medio de mangueras de PVC

o de goma, deben estar unidos individualmente al sistema de unién equipotencial de la embarcacion.

Todos los aires acondicionados tienen una regleta de terminales montada dentro o fuera de la caja de conexiones. La regleta de terminales esta etiquetada para realizar
correctamente las conexiones de alimentacion, tierra y circuitos de la bomba. Los diagramas de cableado se incluyen en la caja de conexiones.

Se requiere lo siguiente para realizar las conexiones eléctricas y el cableado:
* Cada equipo de aire acondicionado debe tener su propio disyuntor especifico.

 Sisolo se instala un aire acondicionado, la bomba de agua de mar no requiere un disyuntor, ya que el cableado de la bomba de agua de mar esté conectado a la regleta de
terminales de la caja de conexiones.

¢ Sidos o més unidades de equipo de aire acondicionado utilizan la misma bomba de agua de mar, los cables de la bomba se conectaran a un panel de relés de la bomba (PRP o

PRX), que a su vez, tendra su propio disyuntor especifico para la bomba (20 A maximo). Consulte el diagrama de cableado suministrado con el PRP o PRX. El triac PRP debe tener

el tornillo de montaje instalado para disipar el calor.

* Eldisyuntor debe tener el tamafo especificado en la etiqueta de datos del equipo de aire acondicionado.

* Laseccion del cable del disyuntor debe cumplir los cédigos eléctricos nacionales y locales.

¢ Todas las conexiones deben realizarse con terminales redondos o de horquilla.

* Las conexiones eléctricas en la sentina o debajo de la linea de flotacion deben usar empalmes a tope de tipo termorretractil.

¢ Elcableado de campo debe cumplir con los cddigos eléctricos locales y nacionales.

* Laalimentacion de la unidad debe estar dentro del margen de tensién de funcionamiento indicado en la etiqueta de tipo.

¢ Se deben instalar fusibles del tamafo adecuado o interruptores automaticos HACR para la proteccion de los circuitos de derivacion. Consulte en la etiqueta de tipo el tamafo
méaximo de fusible/disyuntor (mfs) y la capacidad minima del circuito (mca).

¢ latoma de tierra de CA (cable verde) debe estar provista con los conductores de alimentacion de CA y conectada al terminal de tierra (marcado “GRND” en el bloque de
terminales de entrada de alimentacion de CA de cada unidad).

¢ Deben realizarse las conexiones entre el conductor de tierra del sistema de CA de la embarcacion y el sistema negativo o de unién equipotencial de corriente continua (CC) de
dicha embarcacion como parte de su cableado.
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NOTA Al realizar el mantenimiento o sustituir equipos existentes que contengan un esparrago de conexion a tierra montado en el chasis, el técnico o instalador
deberad comprobar el cableado del barco para estas conexiones.

* Elequipo de equipo de aire acondicionado debe estar conectado al sistema de uniéon equipotencial de la embarcacién para evitar la corrosiéon debida a la corriente eléctrica
parasita. Todas las bombas, valvulas metélicas y accesorios en el circuito de agua de mar que estan aislados del equipo de aire acondicionado por medio de mangueras de PVC o
de goma, también deben estar unidos individualmente al sistema de unién equipotencial de la embarcacién. Esto ayuda a prevenir la corrosion causada por la corriente parasita.

6.14 Cableado del sistema

En estos pasos se describe como conectar el sistema a la alimentacion.

1. Conexion del sistema a la alimentacion. Pase los cables de alimentacion y de tierra a través de la entrada de alta tension del sistema.
2. Conecte el cable de tierra a la lengueta de tierra.

3. Conecte los cables de alimentacién al contactor.
4

Conecte los cables de baja tension a la regleta de terminales (si la hay) o a los conductores de los cables. Pase el cable de baja tension por la brida suministrada en la unidad para
su sujecion.

5. Conecte el termostato al sistema.

Siaun no dispone de un termostato adecuado, instale uno en una ubicacion interior adecuada.

6.15 Instalacion del sistema de control manual

En los sistemas con mas de un evaporador, solo se dedica un distribuidor de aire DX como control principal y el resto estd subordinado a ese circuito. Normalmente, como unidad
de control principal se elige el distribuidor de aire DX de mayor capacidad, o el dedicado al espacio con mayor ocupacion.

Cuando se activa la unidad de control principal, se activan todos los controles subordinados. La Unica funcion del control de velocidad subordinado (modelo SCP) es controlar la
velocidad del ventilador en ese distribuidor de aire DX.

La velocidad del ventilador de cualquier distribuidor de aire DX se controla mediante un triac, ya sea desde la placa de circuitos del control digital, el control mecanico de 3 mandos
(MCP) o el panel de control de velocidad del ventilador subordinado (SCP). La conexién de los triacs en serie afectaria negativamente al rendimiento de los ventiladores; por lo
tanto, los ventiladores auxiliares/subordinados deben conectarse a la salida de control de la bomba de la unidad principal. Consulte los esquemas eléctricos incluidos en la caja
eléctrica de la unidad de condensacion.

1. Seleccione una ubicacién para el panel de control manual (MCP) que se encuentre dentro de la longitud del tubo con tapdn del equipo de aire acondicionado.
Recorte un orificio en el mamparo de 2,52 in (64 mm) por 7,01 in (178 mm). El MCP se puede montar vertical u horizontalmente.
Desenrolle con cuidado el tubo con tapén de cobre con el sensor de aire de retorno (bulbo de cobre).

Dirija los cables de control y el tubo con tapén a través del orificio y hasta el equipo de aire acondicionado. Tenga cuidado de no retorcer el tubo con tapén.

ok W

Monte el sensor de aire de retorno en los clips que tiene el serpentin del evaporador.
* Sielsensor de aire de retorno no se puede montar en el serpentin del evaporador, méntelo detrés de la rejilla de aire de retorno.
¢ Elsensor de aire de retorno debe montarse en la corriente del aire de retorno.

6. Realice las conexiones eléctricas de acuerdo con el diagrama de cableado de la caja eléctrica.

6.16 Instalacion de controles digitales

Consulte las instrucciones del fabricante sobre como instalar los controles digitales.

6.17 Cargadelsistema

jADVERTENCIA! Peligro de asfixia
Los refrigerantes son més pesados que el aire. Pueden expulsar el oxigeno de los pulmones o de cualquier espacio interior. El incumplimiento de las siguientes
advertencias puede ocasionar lesiones graves o la muerte.
> Complete las conexiones de refrigerante antes de usar el sistema.
> Evite perforar o romper los tubos.

iATENCION! Peligro de impacto

Elincumplimiento de esta medida podria causar lesiones leves o moderadas.

Ponga los vastagos de las vélvulas (giro a izquierdas) en su posicién posterior antes de retirar las tapas del puerto del manémetro, y de conectar y desconectar las
mangueras de manémetro del colector.

jATENCION! Peligro de quemaduras
El incumplimiento de esta medida podria causar lesiones leves o moderadas.
Tenga cuidado al manipular compresores scroll, ya que las temperaturas de la parte superior pueden ser elevadas.
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jAVISO!
Para evitar dafos en el compresor:

> No sobrecargue el sistema con refrigerante.
> No haga funcionar el equipo de aire acondicionado en vacio o con presion negativa.
> No desactive el interruptor de baja presion.

NOTA Contiene gases refrigerantes en un entorno herméticamente sellado. Consulte la etiqueta de datos del condensador para conocer la cantidad de carga de
refrigerante de fabrica. Anote la cantidad de refrigerante anadido en la etiqueta de la unidad.

6.17.1 Calculo de la carga de refrigerante
El sistema se mide de forma doble en el serpentin para el modo de refrigeracion y en la unidad de condensacion para el modo de calefaccion.

El sistema utiliza valvulas de expansién térmica (TXV) para optimizar su funcionamiento y no se puede cargar mediante el método de sobrecalentamiento. Una TXV que funcione
correctamente mantendra el sobrecalentamiento en un intervalo de 10 © ... 25 °.

El sistema debe cargarse mediante la tabla o un método de subenfriamiento.

Carga de fabrica por unidad:

* las unidades de condensacién vienen equipadas con suficiente carga para las unidades de condensacién y los evaporadores, con una longitud de tubos de 15,0 ft (4,57 m).
Consulte Datos de carga de R410a en la pagina 111.

* Los evaporadores con racores rapidos se cargan con aproximadamente 1,0 oz (28,35 g) de refrigerante (alrededor de 75 psig) como una carga de retencion.

* Los conjuntos de tubos con racores rapidos se cargan de fabrica con la cantidad de refrigerante indicada en la etiqueta de tipo.

Calcule la carga de refrigerante mediante la tabla o el método de subenfriamiento.

Método de tabla

La unidad de condensacion se carga de fabrica para que el sistema cuente con 15,0 ft (4,57 m) en el tubo de liquido. Ahada més refrigerante R410a Unicamente si se utilizan unos
tubos mas largos.

Tanto los tubos de liquido como los de aspiracidn se incluyen en el conjunto de tubos de 1,0 ft (0,30 m).
1. Siel conjunto de tubos es superior a 15,0 ft (4,57 m), afada la carga que se muestra para la longitud correspondiente. Consulte Datos de carga de R410a en la pagina 111.

Si un conjunto de tubos tiene 20,0 ft (6,10 m) de largo con un tubo de liquido de 1/4 pulg. y uno de aspiracién de 3/8 pulg., afada la carga del conjunto de tubos de 5,0 ft
(1,52 m) sobre la carga de fabrica.

Para calcular la carga anadida, multiplique la longitud del conjunto de tubos de 5,0 ft (1,52 m) por la carga del conjunto de tubos por metro (pie) 0,2 ft (0,07 m). El resultado es
1,2 0z (34,01 g) de carga.

2. Sielconjunto de tubos se encuentra entre dos longitudes, puede realizar una regla de tres o redondear hacia abajo.
Método de subenfriamiento

jAVISO!
La sobrecarga de refrigerante puede provocar un fallo catastréfico en el sistema.

Tome nota de los sintomas que indican una sobrecarga, como alta presién en el cabezal, alta corriente de funcionamiento y subenfriamiento; en ese caso, baje
inmediatamente la carga a la cantidad recomendada.
Sinecesita ayuda con el método de subenfriamiento, pdngase en contacto con el servicio de atencién al cliente de Dometic.

> Realice una de las siguientes acciones:
* Cargue en modo de enfriamiento en estado estable para lograr 1 ° ... 4 ° en la vélvula de base de la unidad de condensacién.
* Sihay una vélvula de control de presién disponible en la entrada del evaporador, cargue 5 ° ... 10 ° de subenfriamiento solo en sentido ascendente del evaporador TXV.

6.17.2 Liberacion de la carga de fabrica en el sistema

jAVISO!
El refrigerante usado puede causar dafios en el compresory anulara la garantia.
Utilice tnicamente refrigerante certificado seguin la norma ARI 700.

NOTA La mayoria de las maquinas portatiles no pueden limpiar el refrigerante usado lo suficientemente bien como para cumplir la norma ARI.

NOTA Las bombonas de refrigerante R410a contienen un tubo de inmersién que permite que el refrigerante liquido fluya con la bombona en posicidn vertical. El
refrigerante R410a debe cargarse en posicién vertical con el liquido dosificado gradualmente en la unidad.

& © >

Retire los tapones de los vastagos de las valvulas de servicio.

2. Después de una evacuacion correcta, puede abrir las valvulas de base empezando por la valvula del tubo de liquido. Gire los vastagos de las valvulas a la izquierda hasta la
posicion intermedia.

v La presion aumentara rdpidamente en el mandémetro de alta presién, seguida de un aumento constante en el indicador del lado de baja presion a medida que el refrigerante
pase por el manémetro.
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3. Abra lavélvula de base del lado de aspiracion hasta la posicién intermedia.
v Esto permite controlar las presiones del sistema cuando la unidad esta en funcionamiento y afiadir refrigerante si es necesario.

6.17.3 Verificacion de la carga de refrigerante
Mida las presiones de liquido en las vélvulas de servicio.

. Mida las presiones de aspiracion en las valvulas de servicio.

. Mida la temperatura del tubo de liquido en el condensador.

. Mida el amperaje del condensador.

. Siel sistema tiene una valvula de expansion térmica (TXV), localice la carga de subrefrigeracion necesaria. Consulte Datos de carga de R410a en la pagina 111.

o A W N

. Calcule el subenfriamiento.
* Utilice la presion del liquido medida para determinar la temperatura del liquido saturado.
* Reste la presion del liquido medida en el paso 1 de la temperatura del liquido saturado.

7. Sicarga el sistema mediante el método de subenfriamiento, ajuste la carga de R410a para obtener el subenfriamiento necesario calculado en el paso 6. Es decir, anada carga
cuando el subenfriamiento liquido sea inferior al requisito y recupere la carga cuando esté por encima del requisito.

Anada carga cuando el subenfriamiento liquido sea inferior al requisito y recupere la carga cuando esté por encima del requisito.

8. Compare la presion de aspiracion con los datos de rendimiento. Consulte Presiones de aspiracion por modelo en la pagina 113.
¢ La presion de aspiracién depende del modelo de serpentin instalado, la velocidad del ventilador, el caudal de aire interior y la temperatura del bulbo hiumedo.
* No ajuste el refrigerante en funcién de la presion de aspiracién a menos que haya una carga insuficiente significativa.

9. Compare la presion del liquido con los datos de las especificaciones. Consulte Presiones de altura por modelo en la pagina 112.
¢ lapresion del liquido depende de la presion de aspiracion, la temperatura exterior y el subenfriamiento del liquido.
* Los ajustes de carga deben basarse en el subenfriamiento necesario determinado en los pasos anteriores.

10. Compare el amperaje de la unidad de condensacion con los datos de las especificaciones. La lectura de amperios se ajustara con la presion del liquido.
11. Siel sistema funciona correctamente, coloque completamente la vélvula de liquido en posicién posterior.

12. Retire la manguera del colector del manémetro del extremo del liquido del puerto de la valvula.

13. Abra ambos mandmetros para mover el refrigerante hacia el lado de baja presion.

14. Retire la manguera del lado de aspiracion del puerto.

15. Ponga la valvula de aspiracion en su posicion posterior.

16. Apriete los vastagos de las valvulas. Consulte Especificaciones de conexiones abocardadas en la pagina 113.

17. Instale nuevamente los nlcleos y los tapones del puerto de servicio.

18. Apriete los tapones a 10,00 ft-Ib (13,560 Nm).

19. Realice una prueba final de fugas de refrigerante en las vélvulas y en las conexiones.

20. Vuelva a poner el termostato en los ajustes deseados.

6.17.4 Ajuste de la carga de refrigerante

Llenado de carga de refrigerante

Si se necesita mas carga de refrigerante por la longitud del conjunto de tubos, haga lo siguiente:

1. Conecte la manguera central del juego de mandmetros a la bombona de carga R410a. Se debe abrir la valvula de la bombona y purgar la manguera de aire.

2. Anada refrigerante liquido a través del lado de baja presion del juego de mandmetros. Agregue cantidades pequefas de manera gradual para evitar sobrecargar el compresor.

3. Unavez que el sistema se haya cargado con la cantidad correcta (consulte Tabla 46: Cantidad de refrigerante que se debe anadir para conjuntos de tubos mas largos en la
pagina 111), cierre la véalvula de la bombona de carga pero no retire la manguera.

4. Gire lavélvula de base del tubo de liquido a tope hacia la izquierda (posicién posterior).

5. Abra las dos valvulas del juego de mandmetros para permitir que el liquido/vapor residual de las mangueras vuelva al lado de aspiracién.

Vaciado de carga de refrigerante
Si se necesita menos carga de refrigerante por la longitud del conjunto de tubos, haga lo siguiente:

1. Consulte Tabla 46: Cantidad de refrigerante que se debe anadir para conjuntos de tubos mas largos en la pagina 111 para localizar la carga de refrigerante para la longitud de
tubos instalada.

2. Sise necesita menos carga, recupere el exceso de R410a.

6.18 Inicializacion del sistema

jAVISO!
Nunca haga funcionar el compresor con la valvula de aspiracion cerrada para “probar la eficiencia de bombeo del compresor”. Puede provocar dafios graves en el
compresor y la anulacion de la garantia.

El calculo de las presiones del lado alto y del lado bajo es dificil debido a las variables implicadas. La presién del lado de alta presién (tubo de liquido) en un acondicionador de
aire refrigerado por agua que funcione correctamente viene determinada por la temperatura del agua de mar, el caudal de agua y la limpieza del serpentin del condensador. La
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presion del lado de baja presion (tubo de aspiracion) se ve afectada por la velocidad del ventilador, la presion estatica y las lecturas de temperatura de bulbo himedo y seco. Por
este motivo, la carga de refrigerante debe medirse correctamente en el sistema para obtener un funcionamiento éptimo. Consulte Datos de carga de R410a en la pagina 111.

Las tablas Presiones de altura por modelo en la pagina 112 y Presiones de aspiracion por modelo en la pagina 113 se deben utilizar para comprobar el rendimiento del equipo
de aire acondicionado en el modo de refrigeracién a alta velocidad del ventilador. Las tablas no deben utilizarse para cargar el sistema.

1. Silas mangueras del colector del manémetro estdn conectadas, vaya al paso 3. De lo contrario, conecte las mangueras del mandmetro. Asegurese de que los vastagos de
las valvulas de servicio asientan completamente en su posicién posterior y de que las mangueras del colector del mandmetro estan conectadas a los puertos de la valvula de
servicio.

. Gire los vastagos de las valvulas de base media vuelta hacia la derecha para poder leer la presion en los mandmetros del colector.
. Cierre las desconexiones eléctricas para activar el sistema.

. Ajuste el termostato de la cabina a COCL.

. Ajuste el control de ventilacién a ONo AUTO.

2

3

4

5

6. Ajuste el control de temperatura muy por debajo de la temperatura ambiente.

7. Haga funcionar el sistema durante 20 minutos para estabilizar las presiones del refrigerante.

8. Compruebe la carga de refrigerante del sistema. Consulte Verificacion de la carga de refrigerante en la pagina 104.
9. Asegurese de que todo el cableado y los tubos estan fijados en el equipo de aire acondicionado antes de instalar paneles y cubiertas.
10. Fije firmemente todos los paneles y todas las cubiertas.

11. Entregue este manual y el del control digital (si procede) al propietario.

12. Explicar al propietario el funcionamiento del sistema y los requisitos de mantenimiento periédico.

13. Complete la lista de comprobacion de la instalacion. Véase Lista de comprobacion de la instalacion en la pagina 92.

6.19 Comprobacioén del sistema

Abra la véalvula de bola de entrada de agua de mar (véalvula Kingston).
. Gire el interruptor del sistema a la posicion OFF. Véase Panel de control manual en la pagina 106.

Encienda el disyuntor de CA.

. Gire el interruptor del sistema hasta el icono del ventilador.

1.
2
3
4. Silabomba de agua de mar tiene su propio disyuntor, enciéndalo.
5
v Elventiladory la bomba de agua de mar se activan.

o

Realice una de las siguientes acciones:
¢ Sielsistema estd en modo de frio, gire el control del termostato completamente a la derecha hasta la posicién mas fria.
¢ Sielsistema estd en modo de calor, gire el control del termostato completamente a la izquierda hasta la posicion mas calida.

7. Compruebe que el flujo de agua marina de la descarga al exterior es constante.
8. Gire el control de velocidad del ventilador a la derecha hasta el ajuste maximo.
9. Compruebe que el ventilador esta en marcha y que sale un caudal de aire constante por la rejilla del aire de impulsion.

10. Gire el interruptor del sistema a la posicién ON.
v Elcompresor arrancara.

@ NOTA No vuelva a encender la unidad inmediatamente después de apagarla. Espere al menos 3 minutos para que se estabilice la presion del refrigerante.

7 Funcionamiento

En esta seccién se describe como encender el sistema y ajustar el termostato mediante el panel de control manual.

105



7.1 Panel de control manual

Tabla 44: Ajustes del panel de control manual

1 Interruptor del sistema 6 OFF

2 Bajo 7 Alto

3 Ventilador 8 Control del termostato
4 ON 9 Ajuste mas célido

5 Control de velocidad del ventilador 10 Ajuste mas frio

7.2 Encendido del sistema

1. Abralavélvula de bola de entrada de agua de mar (valvula Kingston).
Encienda el disyuntor de CA.
. Silabomba de agua de mar tiene su propio disyuntor, enciéndalo.

. Gire el interruptor del sistema a la posicion ON. Véase Panel de control manual en la pagina 106.

2
3
4
5. Ajuste la temperatura de consigna deseada para la cabina. Véase Ajuste del termostato en la pagina 106.
6. Compruebe que el flujo de agua marina de la descarga al exterior es constante.

7. Gire el control de velocidad del ventilador a la derecha hasta el ajuste deseado.

8

. Compruebe que sale un caudal de aire constante por la rejilla del aire de impulsion.

@ NOTA No vuelva a encender la unidad inmediatamente después de apagarla. Espere al menos 3 minutos para que se estabilice la presion del refrigerante.

7.3 Ajuste del termostato

El termostato del MCP activa y desactiva el compresor y proporciona un cambio automatico de refrigeracion a calefaccion con un diferencial de 3,5 °.

¢ Sise gira el control del termostato hacia la izquierda después de que se haya ajustado en refrigeracion, el sistema calentara.

¢ Gire el control del termostato hacia la derecha para que el sistema enfrie.

* Siel control del termostato se deja parado después de haberlo ajustado, el sistema pasara de refrigeracién a modo neutro, o de calefaccién a modo neutro, en funcién de los
requisitos.
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1. Deje un tiempo suficiente para que el sistema enfrie o caliente la zona a la temperatura deseada.

2. Silatemperatura ambiente es inferior a 50 °F (10 °C) mientras estd en el modo de calefaccién, ajuste el control de velocidad del ventilador a la posicion lenta durante 5a 10
minutos hasta que el sistema comience a calentar bieny, a continuacion, suba la velocidad del ventilador para obtener mas calor.

Gire el control del termostato lentamente hacia la posicidn central hasta que escuche un clic. Véase Panel de control manual en la pagina 106.
Ahora el termostato esta ajustado para mantener una temperatura constante.

7.4 Apagado del sistema

> Gire el interruptor del sistema a la posicion OFF. Véase Panel de control manual en la pagina 106.

8 Solucién de problemas

Si el sistema tiene controles digitales, consulte el manual correspondiente para obtener informacion de solucién de problemas.

Fallo

Posible causa

Propuesta de solucion

El sistema no se pone en marcha.

El disyuntor del distribuidor de aire DX esta apagado.

Encienda el disyuntor.

El control digital estd apagado.

Pulse el botén de encendido.

La regleta de terminales estd mal cableada.

Compruebe el esquema de conexionesy, en caso necesario,
efectie las correcciones oportunas.

La tensién de entrada es insuficiente.

1. Compruebe que la fuente de alimentacién (embarcade-
ro/generador) tiene la tension adecuada.

2. Compruebe que los cables y los terminales tienen las di-
mensiones y las conexiones correctas.

3. Conun voltimetro, compruebe que la tension en la uni-
dad es la misma que en la fuente de alimentacién.

Los conectores de presion o los empalmes se han desconec-
tado durante la instalacion.

1. Desconecte la alimentacion y abra la caja de conexiones.

2. Compruebe el esquema de conexionesy, en caso necesa-
rio, efectue las correcciones oportunas.

El ventilador no funciona.

Es posible que el control no esté configurado correctamente.

Consulte el manual del control digital.

El sistema no enfria ni calienta.

La temperatura de la cabina esta en la temperatura de consig-
na del termostato.

Baje o suba la temperatura de consigna del termostato.

El flujo de agua de mar puede estar bloqueado.

1. Limpie el filtro del agua de mar.

2. Compruebe que no haya obstrucciones en la entrada
speed scoop a través del casco.

3. Compruebe que el flujo de descarga al exterior sea cons-
tante.

La bomba de agua de mar puede estar bloqueada por bolsas
de aire.

Retire la manguera del puerto de descarga de la bomba'y pur-
gue el aire del tubo.

El nivel de refrigerante puede ser bajo.

1. Compruebe si hay fugas de refrigerante en el equipo de
aire acondicionado.

2. Pdngase en contacto con un técnico de servicio.

La temperatura del agua de mar es demasiado alta para la refri-
geracion o demasiado baja para la calefaccion.

La temperatura del agua de mar afecta directamente al rendi-
miento del equipo de aire acondicionado. Este equipo de aire
acondicionado puede enfriar eficazmente la embarcacién en
aguas con una temperatura de hasta 90 °F (32,22 °C) y calen-
tarla (si estd instalada la opcién de ciclo inverso) en aguas con
temperaturas de hasta 40 °F (4,44 °C).

La bobina del ventilador tiene hielo.

Consulte la seccién de solucion de problemas La bobina del
ventilador tiene hielo.

El ventilador no funciona.

Consulte la seccién de solucion de problemas El ventilador no
funciona.

La bomba de agua de mar se apaga durante el funcionamiento
de la embarcacion.

En situaciones excepcionales y en determinadas condiciones
variables de direccién y velocidad, una embarcacién que se
mueva muy rapido puede activar el apagado de la bomba de
agua de mar debido al flujo de agua adicional que pasa por la
entrada speed scoop. El funcionamiento normal de la bomba
se debe reanudar cuando la embarcacion reduce la velocidad
o se detiene.

Sino es asi, reinicie la bomba de agua de mar encendiéndola
y apagandola.

La tuberia de agua de mar estd blogueada por bolsas de aire.

Compruebe que las tuberfas de agua marina estdn montadas
segun las normas del manual de instalacion.
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Fallo

Posible causa

Propuesta de solucion

El control digital estd definido solo para enfriar o calentar. O
bien, el control manual esta definido en su ajuste mas frio o ca-
lido.

Consulte el manual del control digital para definir el ajuste.

Ajuste el control manual. Véase Panel de control manual en la
pagina 106.

Interruptor de alta presion abierto (en refrigeracion) debido a
un caudal insuficiente de agua marina.

1. Limpie la suciedad del filtro si es necesario.
Compruebe si hay obstrucciones en la admision.

Compruebe que la valvula Kingston estd abierta.

HwnN

Compruebe que la manguera de agua de mar no esta re-
torcida ni doblada.

5. Compruebe que la bomba de agua de mar esta funcio-
nando.

6. Siprocede, compruebe el disyuntor de la bomba de agua
de mar.

El interruptor de alta presion esté abierto (en calefaccion) debi-
do a un caudal insuficiente de aire.

1. Subsane cualquier obstruccion en la corriente del aire de
retorno.

2. Limpie elfiltroy la rejilla del aire de retorno.

3. Compruebe que no haya ningin conducto aplastado ni
blogueado. Los conductos deben ser lo mas rectos, lisos
y tensos que sea posible.

El interruptor de alta presién esté abierto (en calefaccion) debi-
do a una temperatura alta del agua de mar.

El sistema puede realizar un ciclo de alta presion si la tempera-
tura del agua de mar es superiora 55 °F (12,78 °C). Aumente
la velocidad del ventilador.

La sobrecarga térmica del compresor estd abierta.

Apague el sistema. El compresor tiene que enfriarse. El resta-
blecimiento de la carga térmica puede tardar hasta 3 horas.

El sistema no calienta.

El equipo de aire acondicionado esta en modo de solo frio.

La valvula de inversion puede estar atascada.

Compruebe los controles del termostato.

1. Ajuste el termostato al modo de calefaccién.

2. Golpee suavemente la valvula de inversién con un martillo
de goma.

3. Pdngase en contacto con un técnico de servicio si el pro-
blema persiste.

El caudal de aire es bajo.

El caudal de aire esta restringido.

1. Subsane cualquier obstruccién en la corriente del aire de
retorno.

2. Limpie elfiltroy la rejilla del aire de retorno.

3. Compruebe que no haya ningin conducto aplastado ni
blogueado. Los conductos deben ser lo mas rectos, lisos
y tensos que sea posible.

La bobina del ventilador tiene hielo.

Consulte la seccion de solucion de problemas La bobina del
ventilador tiene hielo.

La velocidad del ventilador se ha definido en baja.

Ajuste la velocidad del ventilador.

La bobina del ventilador tiene hielo.

La temperatura de consigna del termostato es demasiado ba-
ja.

Suba la temperatura de consigna. Véase Ajuste del termostato
en la pagina 106.

El caudal de aire esta restringido.

1. Subsane cualquier obstruccién en la corriente del aire de
retorno.

2. Limpie elfiltro y la rejilla del aire de retorno.

3. Compruebe que no haya ningin conducto aplastado ni
blogueado. Los conductos deben ser lo mas rectos, lisos
y tensos que sea posible.

El aire de impulsién se pierde por el retorno.

Cambie la direccion del aire de impulsion de manera que no
vaya hacia el aire de retorno.

Selle cualquier fuga de los conductos.

El nivel de humedad es demasiado alto.

Cierre las escotillas y puertas.

El problema persiste después de la resolucion de problemas.

Ponga el equipo de aire acondicionado en modo de calefac-
cién hasta que el hielo se derrita.

Utilice un secador de pelo para derretir el hielo.

El serpentin tiene hielo en el modo de calentamiento.

La temperatura del agua de mar es inferior a 40 °F (4,44 °C).

1. Apague el sistema para evitar que se produzcan dafios en
el condensador.

2. Espere a que el serpentin se descongele antes de reiniciar
el sistema.
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El sistema funciona ininterrumpidamente.

La temperatura de consigna del termostato esta mal fijada: es
demasiado baja para enfriar o demasiado alta para calentar.

Aumente o disminuya la temperatura de consigna.




‘ Fallo ‘ Posible causa ‘ Propuesta de solucion ‘
Los orificios de los puertos o las trampillas estan abiertos. Cierre los ojos de buey y escotillas.
La temperatura del agua de mar es demasiado alta para larefri- | |a temperatura del agua de mar afecta directamente al rendi-
geracién y demasiado baja para la calefaccion. miento del equipo de aire acondicionado. Este equipo de aire

acondicionado puede enfriar eficazmente la embarcacion en
aguas con una temperatura de hasta 90 °F (32,22 °C) y calen-
tarla (si estd instalada la opcién de ciclo inverso) en aguas con
temperaturas de hasta 40 °F (4,44 °C).

El sensor del termostato no esta en una buena ubicacion. Consulte el manual del termostato.

9 Mantenimiento

Las instrucciones de mantenimiento y limpieza deben realizarse en los intervalos indicados, o segun sea necesario, dependiendo del uso del aparato.
Vierta ocasionalmente una solucién de lejiay agua en la bandeja para eliminar las algas o los sedimentos de los tubos.

Una vez al mes, ponga el equipo de aire acondicionado en la posicién de calor si esta funcionando en el modo de refrigeracion o en la posicion de frio si estd funcionando en el
modo de calefaccion.

NOTA La valvula de inversion del condensador conmuta la unidad entre los modos de calefaccion y refrigeracion, y debe activarse periddicamente para que las piezas
internas se muevan libremente.

9.1 Limpieza delfiltro de aire de retorno

El filtro de aire de retorno debe comprobarse mensualmente.
@ NOTA Elfiltro de aire de retorno debe sustituirse si esta dafiado o no se puede limpiar adecuadamente.

1. Retire el filtro de aire de retorno del equipo de aire acondicionado.
2. Enjuague el filtro con agua limpia.

3. Deje que elfiltro se seque completamente y, a continuacién, vuelva a colocarlo en el equipo de aire acondicionado.

9.2 Mantenimiento de la valvula inversora
Los aires acondicionados de ciclo inverso deben activarse mensualmente para que la valvula inversora se mueva libremente.

Ponga el equipo de aire acondicionado en modo de calefaccion durante unos minutos.

9.3 Inspeccion del filtro de agua de mar

La bomba de agua de mar requiere un caudal de agua adecuado para funcionar correctamente.

1. Compruebe periédicamente que el flujo de descarga al exterior sea constante.

2. Inspeccione las mangueras en busca de dobleces o aplastamientos, y reparelas si es necesario.

3. Inspeccione la entrada speed scoop de agua de mar en busca de obstrucciones y eliminelas si es necesario.
4

Limpie el cesto del filtro de agua de mar.

9.4 Limpie el serpentin del condensador.

jAVISO!
i
> No utilice &cido muriatico (acido clorhidrico), lejia ni bromo. Estos productos quimicos aceleran la corrosién y pueden hacer que se rompa el serpentin.

> Dometic no recomienda ni garantiza la eficacia de las soluciones de limpieza de terceros.

Un serpentin del condensador contaminado con crecimientos marinos funciona con una eficiencia reducida, lo que aumenta la presién total del sistema y disminuye la capacidad
del sistema para generar aire frio. El serpentin del condensador debe inspeccionarse mensualmente y limpiarse si es necesario.

1. Apague el sistema.

2. Desconecte la alimentacién del disyuntor.

3. Desconecte los racores de entrada y salida del condensador.
4

Utilice una manguera resistente a productos quimicos para conectar la entrada del serpentin del condensador a la salida de una bomba sumergible resistente a productos
quimicos.
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5. Conecte una manguera resistente a productos quimicos a la salida del serpentin del condensador y deje que circule libremente en un recipiente lo suficientemente grande para
contener la bomba y la solucién de limpieza.

El contenedor debe tener 5 gal ... 25 gal (18,93 L ... 94,64 L) de capacidad.
Meta la bomba en el recipiente.
Llene el recipiente con la solucion de limpieza.

Encienda la bomba.

© © N oo

Haga circular la solucion de limpieza de 15 a 45 minutos, dependiendo del tamafio del serpentin y del grado de contaminacién.
Una inspeccion visual de la solucién del recipiente debe determinar cudndo ha terminado de eliminarse toda la contaminacion.
10. Vacie el recipiente y enjuague la bomba con agua limpia.
Deseche la solucion de limpieza contaminada de acuerdo con las normativas nacionales, regionales y locales aplicables.
11. Haga circular agua limpie a través del serpentin del condensador hasta que todos los restos de solucién de limpieza del sistema se eliminen.
12. Reinicie el sistema y compruebe su rendimiento para asegurarse de que la limpieza se ha realizado a fondo.

13. En caso de contaminacion extrema, repita estos pasos hasta que el sistema funcione como se espera.

9.5 Preparacion para el invierno

En esta seccién se describe como preparar la embarcacion para almacenarla durante el invierno.

9.5.1 Proteccion del sistema contra la congelacion

Existen varios métodos para preparar el sistema para el invierno. Para que sea eficaz, la solucion anticongelante debe fluir hacia abajo y desplazar los restos de agua. Asf se evita que
se forme hielo en el interior del sistema'y sus posibles dafos. Elija el método que mejor le vaya a su sistema.

> Realice una de las siguientes acciones:

* Bombee una solucién no contaminante y biodegradable de anticongelante/agua al 50:50 a través del racor de la entrada con conexién pasacascos y descarguela a través de
dicho racor.

* Utilice la bomba de agua de mar para bombear la solucion a través del sistema y descargarla a través del racor de la entrada con conexion pasacascos de salida al mar: Cierre
la valvula Kingston, retire la manguera de la descarga del filtro, levante la manguera por encima de la bomba (para que la bomba no pierda su cebado) y vierta la solucién
anticongelante. Bombee la solucién a través del sistema. El filtro y la manguera que va a la valvula Kingston deben drenarse.

* Aplique aire a presion por el racor de empalme de descarga al exterior para que cualquier resto de agua que haya en el sistema salga por el racor de empalme de toma de
agua de mar.

* Aplique aire a presion por el racor de entrada de agua de mar para que cualquier resto de agua que haya en el sistema salga por la salida al mar.
9.5.2 Almacenar el impulsor
La bomba de agua de mar utiliza un impulsor de accionamiento magnético que debe limpiarse y almacenarse como parte de la preparacion para el invierno.
1. Retire el impulsor del conjunto de la parte hiumeda.
2. Limpie la turbina con una solucién de base alcohdlica.

3. Guarde el impulsor aparato en un lugar seco y calido.

10 Eliminacion

"‘ Sies posible, deseche el material de embalaje en el contenedor de reciclaje adecuado. Consulte con un punto limpio o con un distribuidor especializado para obtener
- mas informacién sobre cémo eliminar el producto de acuerdo con las normativas aplicables de eliminacién. Europa: El producto podra desecharse gratuitamente.

11 Garantia

Consulte las siguientes secciones para obtener informacion sobre garantia y asistencia para garantia en EE. UU., CanadaYy el resto de regiones.

Australia y Nueva Zelanda

Si el producto no funciona como deberfa, pédngase en contacto con su punto de venta o con la sucursal del fabricante de su pafs (consulte dometic.com/dealer). La garantfa
aplicable a su producto es de 1 afiols).

Para tramitar la reparacién y la garantia, incluya los siguientes documentos cuando envie el aparato:

* Una copia de la factura con fecha de compra
* Elmotivo de la reclamacién o una descripcién de la averia

Tenga en cuenta que una reparacion por medios propios o no profesionales puede tener consecuencias de seguridad y suponer la anulacion de la garantia.

Solo en Australia

Nuestros productos tienen garantias que no pueden ser excluidas en virtud de la Ley del Consumidor de Australia. Tiene derecho a una sustitucion o reembolso por una averia
importante y a una indemnizacién por cualquier otra pérdida o dafo razonablemente previsible. También tiene derecho a que se reparen o sustituyan los productos si estos no son
de calidad aceptable y el fallo no representa una averia importante.
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Solo en Nueva Zelanda
Esta politica de garantia esté sujeta a las condiciones y garantias obligatorias segun lo establecido por la Ley de Garantias del Consumidor de 1993 (NZ).

Asistencia local

Encuentre su servicio de asistencia local en el siguiente enlace: dometic.com/dealer

Estados Unidos y Canada
GARANTIA LIMITADA DISPONIBLE EN DOMETIC.COM/WARRANTY.

SITIENE PREGUNTAS O DESEA OBTENER UNA COPIA GRATUITA DE LA GARANTIA LIMITADA, PONGASE EN CONTACTO CON EL DEPARTAMENTO DE GARANTIAS DE
DOMETIC:

DOMVETI C CORPORATI ON
CUSTOVER SUPPORT CENTER
5155 VERDANT DRI VE
ELKHART, | NDI ANA 46516
1-800- 544- 4881

DOVETI C CORPORATI ON
MARI NE CUSTOMVER SUPPORT CENTER
2000 NORTH ANDREWS AVENUE
POVPANO BEACH, FLORI DA, USA 33069
1- 800- 542- 2477

Todas las demas regiones

Se aplica el periodo de garantia estipulado por la ley. Si el producto es defectuoso, pdngase en contacto con la sucursal del fabricante de su pais (consulte dometic.com/dealer) o
con su punto de venta.

Para tramitar la reparacion y la garantia, incluya los siguientes documentos cuando envie el aparato:

* Una copia de la factura con fecha de compra
* Elmotivo de la reclamacion o una descripcion de la averia

Tenga en cuenta que una reparacion por medios propios o no profesionales puede tener consecuencias de seguridad y suponer la anulacion de la garantia.
12 Datos técnicos

12.1 Datos de cargade R410a

Tabla 45: Especificaciones del modelo

Diametro de los tubos

Modelo Liquido Aspiracion Carga del conjunto de Carga de fabrica
tubos por metro (m)
6 Btu... 10 Btu 1/4 pulg. 3/8in. 0,2 (0,07 m) 14,0 0z (396,89 g)
12 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 17,0 0z (481,94 g)
16 Btu 1/4in. 1/2in. 0,3 (0,08 m) 17,0 0z (481,94 g)
24 Btu 3/8in. 5/8in. 0,6 (0,20 m) 42,0 0z(1190,68 g)
30 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 46,0 0z (1304,08 g)
36 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 50,0 0z (1417,48 g)
48 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 64,0 0z(1814,37 g)

Tabla 46: Cantidad de refrigerante que se debe afadir para conjuntos de tubos mas largos

Cantidad de carga que se debe afadir en funcién de la longitud del conjunto de tubos

Modelo 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 ft(7,62 m) 30,0 ft (9,14 m) 40,0 ft (12,19 m) 45,0 ft (13,72 m) 50,0 ft (15,24 m)

6 Btu ... 10 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z(164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
12 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z(164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
16 Btu 0 1,30z(36,85 g) 2,60z(73,71g) 3,9 0z(110,56 g) 6,50z(184,27 g) 7,8 0z(221,13 g) 9,1 0z(257,98 g)

24 Btu 0 3,20z(90,72 g) 6,4 0z(181,44 g) 9,6 0z (272,16 g) 16,0 0z (453,59 g) 19,2 0z (544,31 g) 22,4 0z(635,03 g)

30 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z (189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)

36 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z (189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
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12

Cantidad de carga que se debe afiadir en funcién de la longitud del conjunto de tubos

Modelo 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 t (7,62 m) 30,0 ft(9,14 m) 40,0 ft(12,19m) = 45,0ft(13,72m) 50,0 ft (15,24 m)

48 Btu 0 3,402(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,10z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z(569,82 g) 23,50z(666,21 g)

12.2 Especificaciones de los tubos
En la tabla se enumeran los didmetros y el grosor de pared necesario de los tubos aprobados para su uso con refrigerante R410a. Estos tamafos son aptos para longitudes de 50,0 ft

(15,24 m) 0 menos. Los tamanos recomendados asumen que el evaporador no estéd a mas 20,0 ft (6,10 m) por encima o debajo de la unidad de condensacion. No se recomienda

usar mayores longitudes o elevaciones. Si se requiere una longitud mayor que 50,0 ft (15,24 m), pdngase en contacto con el servicio de atencion al cliente de Dometic para obtener
asesoramiento.

NOTA El uso de tubos de refrigerante mas pequenos puede reducir el rendimiento hasta 10 %.

Tabla 47: Diametro de los tubos y grosores de pared necesarios para R410a

Diam. ext. (pulg.) Hasta 1/2 5/8 3/4 7/8

Grosor de pared (pulg.) 0.028 0.035 0.042 0.045

12.3 Tamaiios de conexion del refrigerante

Tabla 48: Tamaiios de conexion del refrigerante

Tamafo del evaporador (K) 6,8,10,12 16 24 30-72
Tamafio del evaporador (K) 4,6,8,10,12 16 24 30, 36, 48
Tamafio de la conexién de descarga 1/4 1/4 3/8 3/8
(pulg.)

z'amar';o de la conexién de aspiracion 3/8 1/2 5/8 3/4
pulg.

12.4 Tamanos de conductos y rejillas del evaporador

La siguiente tabla muestra los didmetros minimos de los conductos y las correspondientes superficies minimas de la rejilla de aire de impulsién y de retorno que necesitan los
distintos modelos de evaporadores del sistema.

Tabla 49: Tamaiios de conductos y rejillas del evaporador

Modelo Diametro del conducto Superficie del conducto Rejilla del aire de retorno Rejilla del aire de impulsién
TVE-4 4in (10,16 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 88,0in2(567,8 cm?) 40in2(258,1 cm?)
TVE-6 5in(12,7 cm) 19,6n2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 40in2(258,1 cm?)
TVE-8 5in(12,7 cm) 19,6in2(126,5 cm?) 98,0in?(632,3 cm?) 50,0in2(322,6 cm?)
TVE-10 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 70in2(451,6 cm?)
TVE-12 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 70in2(451,6 cm?)
TVE-16 7in(17,78 cm) 38,5in2(248,4 cm?) 168,0in2(1083,9 cm?) 84,0in?(542,0 cm?)

12.5 Presiones de altura por modelo

Utilice la temperatura del agua de entrada al calcular la presion de altura.

Tabla 50: Presiones de altura de funcionamiento del modo de refrigeraciéon del condensador del sistema R410a (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 920
Modelo Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso
6 Btu 186 216 206 236 226 256 246 276 266 296 286 316 306 336 326 356
8 Btu 196 226 217 247 238 268 260 290 281 3N 302 332 323 353 344 374
10 Btu 192 222 213 243 234 264 255 285 276 306 297 327 318 348 339 369



55 60 65 70 75 80 85 920

Modelo Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso

12 Btu 197 227 218 248 239 269 260 290 281 3N 303 333 324 354 345 375

16 Btu 204 234 225 255 246 276 267 297 288 318 310 340 331 361 352 382
24 Btu 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379

30 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 37 401

36 Btu 201 231 221 251 241 271 260 290 280 310 300 330 320 350 340 370
48 Btu 209 239 230 260 252 282 273 303 295 325 316 346 337 367 359 389
60 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 37 401

72 Btu " 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379

“Estimacion

La presion de altura depende del caudal de agua. La tabla se basa en un valor nominal de 3 gpm (11,36 L/min). Si el caudal de agua es bajo, la presion de altura puede ser superior a

la indicada.

12.6 Presiones de aspiraciéon por modelo

Utilice la temperatura del aire de retorno (bulbo himedo y seco) al calcular la presién de aspiracion.

Tabla 51: Presiones de altura de funcionamiento del modo de refrigeracién del condensador del sistema R410a (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 920
Modelo Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso Min. Peso
6 Btu 49 61 64 76 79 91 94 106 109 121 124 136 139 151 155 167
8 Btu 55 67 70 82 85 97 99 m 14 126 129 4 144 156 158 170
10 Btu 53 65 66 78 80 92 93 105 106 118 120 132 133 145 147 159
12 Btu 51 63 63 75 75 87 87 99 100 12 12 124 124 136 136 148
16 Btu 52 64 65 77 78 90 91 103 104 116 7z 129 129 14 142 154
24 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 127 139 142 154 156 168
30 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 128 140 142 154 157 169
36 Btu 52 64 66 78 80 92 94 106 108 120 122 134 136 148 150 162
48 Btu 61 73 75 87 89 101 102 14 116 128 130 142 144 156 158 170
60 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 128 140 142 154 157 169
72 Btu” 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 127 139 142 154 156 168
“Estimacion

La presién de aspiracion estd fuertemente asociada a la humedad relativa y a la velocidad del ventilador. La tabla se basa en una humedad relativa de 50 % ... 70 %y una alta

velocidad del ventilador. Una humedad relativa mas alta puede dar lugar a una presién superior a la indicada.

12.7 Especificaciones de conexiones abocardadas

Tabla 52: Tamaiio de los tubos y valor de par de apriete para conexiones abocardadas

Tamaiio de los tubos

Vastago del asiento delantero/posterior

Tuercas abocardadas*

1/4in. 10,00 ft-1b (13,560 Nm) 9,00 ft:Ib (12,2 Nm)
3/8in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 17,00 ft-1b (23,050 Nm)
1/2in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 30,00 ft-Ib (40,670 Nm)
5/8in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 40,00 ft-Ib (54,230 Nm)
3/4in. 22,00 ft-Ib (29,830 Nm) 52,00 ft-1b (70,5 Nm)

*Prensaestopas: 7,00 ft-1b (9,490 Nm), todos los tamafos de véalvulas
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12.8 Diagramas del sistema de refrigerante
Contiene gases de efecto invernadero fluorados. Equipo herméticamente sellado.
indice GWP (Global warming potential): 2088

Equivalente de CO,: 0,829 t ... 4,5 t. Compruebe el valor correcto para su modelo en la etiqueta de tipo.

Estos diagramas describen los sistemas de refrigerante para los modos de frio y calor.
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1 Notasimportantes

Leia atentamente as presentes instrucdes e siga todas as instrugdes, orientagdes e avisos incluidos neste manual, de modo a garantir a correta instalagdo, utilizagdo e manutencdo do produto. E OBRIGATORIO manter estas instrugdes junto com o produto.
Ao utilizar o produto, estd a confirmar que leu atentamente todas as instrugdes, orientacdes e avisos, e que compreende e aceita cumprir os termos e condi¢des estabelecidos no presente manual. Aceita utilizar este produto exclusivamente para o fim e a aplicacdo a que
se destina e de acordo com as instrugdes, orientagdes e avisos estabelecidos neste manual, assim como de acordo com todas as leis e regulamentos aplicaveis. Caso ndo leia nem siga as instrugdes e os avisos aqui estabelecidos, podera sofrer ferimentos pessoais ou

causar ferimentos a terceiros e o produto ou outros materiais nas proximidades poderao ficar danificados. Este manual do produto, incluindo as instrugdes, orientactes e avisos, bem como a documentagio relacionada, podem estar sujeitos a alteragoes e atualizages.
Para consultar as informacdes atualizadas do produto, visite documents.dometic.com.

2 Explicagcao dos simbolos

As palavras de adverténcia identificam mensagens de seguranga e mensagens de danos a propriedade, assim como o grau ou nivel de seriedade do perigo.

AVISO!
Indica uma situagdo perigosa que, se nao for evitada, pode causar a morte ou ferimentos graves.

B

PRECAUCAO!
Indica uma situagao perigosa que, se ndo for evitada, pode causar ferimentos ligeiros ou moderados.

NOTA!
Indica uma situagdo que, se nao for evitada, pode causar danos materiais.

OBSERVAGAO Informacdes complementares para a utilizagio do produto.

® >

2.1 Indicagoes de seguranca

AVISO! Perigo de asfixia e/ou queimadura de frio
Qualquer pessoa que aceda ou trabalhe num circuito de refrigeracdo deve possuir um certificado vélido e atual, emitido por uma autoridade de avaliagdo acreditada pela
industria, que confirme a competéncia dos envolvidos no manuseamento de agentes de refrigeracdo em seguranca e de acordo com os padroes da industria.

AVISO! Perigo de choques elétricos

O incumprimento destas adverténcias podera resultar em morte ou ferimentos graves.

> Desligue a alimentacdo do sistema e abra quaisquer interruptores de desativagdo elétrica antes de efetuar trabalhos elétricos no sistema.

> Certifique-se de que o sistema estd devidamente ligado a terra antes de utilizar o ar condicionado.

> Se o cabo de alimentagdo estiver danificado, tem de ser substituido pelo fabricante, por um agente de assisténcia ou por técnicos com qualificacdes equivalentes.

> Os aparelhos elétricos ndo sdo um brinquedo. O aparelho ndo deve ser utilizado por pessoas (incluindo criangas) com capacidades fisicas, sensoriais ou mentais
reduzidas ou com experiéncia e conhecimento insuficientes, a menos que estejam sob supervisao ou tenham recebido instrugdes acerca da utilizagdo do aparelho. As
criangas devem ser supervisionadas, por forma a garantir que ndo brincam com o aparelho.

2

AVISO! Outros perigos

A instalagdo e a manutengdo deste sistema podem ser perigosas devido a pressdo do sistema e aos componentes elétricos. O incumprimento destas adverténcias pode
resultar em lesdes graves ou morte.

> Ao trabalhar neste equipamento, siga sempre as instrugdes de seguranga neste manual e as etiquetas coladas no ar condicionado.

B

> Coloque um extintor nas proximidades da area de trabalho.
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2.2 Grupoalvo

relacionados com a construgdo e operagdo de equipamento e instalagdes maritimas e que esteja familiarizado com as normas aplicaveis no pais em que o equipamento

. Ainstalagdo mecanica e elétrica e a configuragdo do aparelho tém de ser efetuadas por um técnico qualificado com capacidades e conhecimentos comprovados
serd instalado e/ou utilizado. Além disso, este técnico deve ter concluido formagdo em seguranca para identificar e evitar os perigos envolvidos.

2.3 Diretivas suplementares
Para reduzir o risco de acidentes e lesdes, observe as seguintes diretrizes antes de prosseguir com a instalagdo e utilizagdo deste equipamento:

¢ Leia e siga todas as informagdes e instrugdes de seguranga.

* Leia e entenda estas instrugdes antes de instalar, operar ou prestar assisténcia a este produto.

* A Dometic recomenda que a instalagdo e assisténcia deste produto sejam realizadas por um eletricista ou técnico maritimo qualificado.
* O arcondicionado contém gas refrigerante sob pressdo. Evite perfurar ou partir qualquer tubagem.

¢ Alinstalagdo deve cumprir com todos os cédigos nacionais ou locais aplicaveis, incluindo as Gltimas edigdes das seguintes normas:

EUA

¢ ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

Canada

CSA C22.1, Partes | e ll, Cédigo Elétrico do Canada

3 Utilizacdo adequada

O MVAC Split System, doravante designado por sistema, é um sistema de ar condicionado de expansao direta arrefecido a agua, concebido para ser utilizado em embarcagdes.
Os dois componentes principais sdo uma unidade de condensagdo e uma unidade de evaporador. Um sistema completo também requer a instalagdo de controlos, condutas e um
sistema de arrefecimento da bomba de d4gua do mar (ndo incluido).

Este produto destina-se exclusivamente a aplicagdo e aos fins pretendidos com base nestas instrugdes.

Este manual fornece informacdes necessarias para proceder a uma instalacdo e/ou a uma operacao adequadas do produto. Uma instalacdo e/ou uma operagdo ou manutencao
incorretas causarao um desempenho insatisfatério e uma possivel avaria.

O fabricante ndo aceita qualquer responsabilidade por danos ou prejuizos no produto resultantes de:

* Instalagdo, montagem ou ligagdo incorretas, incluindo sobretensdes

* Manutengdo incorreta ou utilizagdo de pegas sobressalentes ndo originais fornecidas pelo fabricante
¢ Alteragdes ao produto sem autorizagdo expressa do fabricante

» Utilizagdo para outras finalidades que ndo as descritas no presente manual

A Dometic reserva-se o direito de alterar o design e as especificagdes do produto.
4 Descricao técnica

4.1 Ferramentas e materiais

Tabela 53: Ferramentas e materiais recomendados

Composto de assentamento para vedar fixadores passa-casco Mandmetro de micrones

Serra/broca Depdsito de azoto

Fita adesiva Coletor do indicador do refrigerante (classificado apenas para R410a)
Fita isoladora Deposito de refrigerante (classificado apenas para R410a)

Detetor eletrénico de fugas (classificado para R410a) Balanga

Ferramenta de adaptagdo Chave de servico

Material de fixagdo para fixar o ar condicionado, a bomba, o filtro de rede, as grelhas e o painel Fita de vedagao roscada

de controlo

Fita isoladora Bomba de vacuo

Serra circular
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4.2 Disposi¢do dainstalagao da bomba e da canalizagao de agua do mar

Este é um exemplo de uma instalagdo correta. Existe um fluxo ascendente constante de 4gua do mar desde a entrada do passa-casco até ao sistema e, em seguida, descendente até
a safda de dgua do mar.

1 Saida de 4gua do mar 6 Valvula esférica
2 Fluxo de saida 7 Filtro de rede
3 nivel da agua 8 As bragadeiras da mangueira devem ser invertidas conforme mostrado
4 Fluxo de entrada 9 Bomba de agua do mar
5 Entrada do passa-cascos tipo recolha 10 Bobina de condensagao do ar condicionado
A cabecga da bomba de dgua do mar deve estar orientada corretamente.
H 3 ; :
| : j 4@
Tabela 54: Orientac¢do da cabe¢ca da bomba
1 Correta 3 Errada
2 Correta 4 Errada

Neste exemplo de uma instalagdo errada, as mangueiras tém dobras, lagos ou pontos altos onde o ar pode ficar preso.

2
3
4

Saida de agua do mar 5 Filtro de rede
nivel da dgua 6 Bomba para d4gua do mar
Entrada do passa-cascos tipo recolha 7 Bobina de condensagao do ar condicionado

Valvula esférica

Neste exemplo de uma instalagdo errada, o filtro de rede esta acima da bomba de 4gua do mar e as mangueiras nao estao fixadas duas vezes.
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1 Saida da agua do mar 5 Valvula esférica

2 Tem de ter dupla fixagdo (TYP) 6 Filtro de rede

3 nivel da agua 7 Bomba para dgua do mar

4 Entrada do passa-cascos tipo recolha 8 Bobina de condensacédo do ar condicionado

Neste exemplo de uma instalagdo errada, a bomba de d4gua do mar e o filtro de rede estdo acima do nivel da agua.

E 7
3
1
B S i —
4 3 g
3

1 Saida de agua do mar 5 Filtro de rede
2 nivel da agua 6 Bomba para dgua do mar
3 Entrada do passa-cascos tipo recolha 7 Bobina de condensacdo do ar condicionado
4 Valvula esférica

4.3 Sistemas de refrigerante

OBSERVAGAO O reservatério de liquido, o secador do filtro do tubo de liquido e 0 acumulador de sucgdo ndo sdo cobertos nas seccdes seguintes para simplificar a
descrigdo do funcionamento do sistema. A configuracdo dos tubos de descarga e sucgdo entre a valvula de inversdo e o compressor € a mesma para todos os sistemas no
modo de agquecimento ou arrefecimento.

4.3.1 Modo derefrigeragao
Avélvula de inversdo ndo recebe energia no modo de refrigeragdo.

O gés quente de alta pressao é descarregado do compressor através da valvula de inversdo para a bobina do condensador arrefecida a 4gua. Ai, o gas quente fornece calor a dgua
mais fria que circula através da bobina. A 4gua aquecida é entdo descarregada para o mar. A medida que o gés é arrefecido, condensa-se num liquido. Em seguida, ¢ alimentado
para o dispositivo de medi¢do no evaporador, a véalvula de expansado térmica (TXV). A vélvula de expanséo térmica (TXV) é o ponto de transicdo do lado de baixa e alta pressdo do
sistema e regula o fluxo de refrigerante liquido para o evaporador. A medida que o liquido passa através da tubagem do evaporador, absorve o calor do ar que passa através da
bobina de aletas. Isto faz com que o refrigerante liquido ferva até se tornar vapor. O vapor de baixa pressao regressa entdo a valvula de inversao através da linha de sucgdo e, em
seguida, ao compressor.

Consulte Diagramas do sistema do refrigerante na pagina 142 para obter mais informagoes.

4.3.2 Modo de aquecimento

PRECAUGAO! Perigo de impacto

Nos aparelhos de ar condicionado R410a, ambas as valvulas de base podem ver alta pressdo quando em modo de aquecimento. Uma ligagdo da mangueira
incorretamente fixada pode provocar a projegao de detritos. O incumprimento desta adverténcia pode provocar ferimentos ligeiros ou moderados.

E necessario ter cuidado ao fixar o lado inferior de um coletor do manémetro no ciclo de aquecimento.

Avalvula de inversdo é ativada no modo de aquecimento.

O émbolo no corpo da vélvula desloca-se, alterando a diregdo do fluxo de refrigerante. O tubo de sucgdo torna-se o tubo de descarga de gas quente. O tubo de gas quente para

o condensador passa a ser o tubo de liquido. O gas quente flui para o evaporador arrefecido a ar que é agora o condensador. O ar fresco que passa através da bobina de aletas
absorve o calor do refrigerante e regressa ao habitaculo como ar quente. A medida que o refrigerante liberta calor, volta a transformar-se num liquido. O liquido regressa & unidade
de condensagdo e é medido através da valvula de expans&o térmica (TXV) na unidade de condensagdo para a bobina de dgua. O refrigerante passa através da bobina de dgua, que
é agora o evaporador do lado inferior. O calor é absorvido da dgua a medida que passa através da bobina e o refrigerante ferve até se tornar vapor. O vapor regressa ao compressor
através da vélvula de inverséao.

Consulte Diagramas do sistema do refrigerante na pagina 142 para obter mais informagoes.
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5 Pré-instalagao
5.1 Desembalar o sistema

NOTA!
Ao desembalar e instalar o controlo manual, deve ter cuidado para ndo dobrar ou quebrar o tubo de tampa de cobre ao desenrolar a lampada do sensor. O tubo de
tampa é oco e as dobras apertadas inibem o funcionamento do sistema.

1. Verifique cuidadosamente todos os itens na lista de embalagem.

2. Coloque as unidades em posi¢do vertical, conforme indicado pelas setas em cada caixa.
* Depois de desembalar, mantenha as unidades o mais verticais possivel.
¢ Posicionar uma unidade de lado ou ao contrério pode danificar a unidade.

5.2 Escolherolocal de instalagdo

AVISO! Risco devido a monéxido de carbono.
O incumprimento deste aviso podera resultar em morte ou ferimentos graves.
> Nao instale o sistema no pordo nem na casa das maquinas.
> Nao instale ou opere uma unidade autdbnoma na casa das maquinas ou perto de um motor de combustdo interna.
> Certifique-se de que o local selecionado esta vedado de acesso direto de vapores ao pordo e/ou a casa de maquinas.

> Nunca instale o sistema num local onde possa emitir mondxido de carbono, vapores de combustivel ou outros fumos nocivos nos compartimentos interiores da
embarcacao.

AVISO! Perigo de explosao.
O incumprimento deste aviso podera resultar em morte ou ferimentos graves.

Nunca instale o sistema num local que contenha motores a gasolina, tanques, cilindros de LPG/CPG. reguladores, vélvulas ou fixadores de linha de combustivel.

Selecionar uma boa localizagdo para o seu sistema é a parte mais importante dos preparativos. Ao selecionar o local de instalagdo, tenha em atengdo o seguinte:
¢ Certifique-se de que considera o tamanho da area que estd a arrefecer, as necessidades de distribuicdo de ar e o tamanho da unidade que escolheu.

* Tenha em atengdo que o ar fresco desce. A Dometic recomenda que coloque a grelha de fornecimento de ar o mais alto possivel no habitaculo. Consulte Dimensoes da conduta
e da grelha do evaporador na pagina 141.

* Nao coloque o sistema onde possa surgir dgua na unidade.

* N&o coloque o sistema onde o ruido possa ser um incbmodo, como saldes, decks, cabinas para dormir, etc.

* Evite o contacto direto da tubagem com tubos de dgua, redes de condutas, vigas de chao, pisos e paredes.

* Evite suspender a tubagem do refrigerante da estrutura com arame rigido ou correias que possam entrar em contacto com a tubagem.

¢ Selecione um local que minimize o comprimento da tubagem do refrigerante necessaria.

* Selecione um local que permita um espago adequado para a manutengao.

* Monte o sistema numa superficie plana ou noutra plataforma robusta.

¢ |sole ainstalagdo da estrutura para evitar a transmissdo de vibragdes.

* Deixe uma folga entre a estrutura e o sistema para absorver a vibragdo.

* Ao passar os tubos de refrigerante através da antepara, vede a abertura com RTV ou uma calafetagem a base de silicone maleavel.

* Certifique-se de que os diametros do tubo de sucgdo e do tubo do liquido sdo adequados para a capacidade do sistema.

* Evite fazer curvas e cantos desnecessarios direcionando a tubagem do refrigerante o mais diretamente possivel.

¢ Em geral, as tubagens de refrigerante curtas sdo melhores do que as longas. Se for prético, coloque o sistema num local que permita uma tubagem mais curta.
* O painel de controlo manual (MCP) deve estar localizado perto do ar condicionado. Consulte Instalacio do sistema de controlo manual na pagina 131.

5.3 Desenhar a disposi¢do do sistema

Planeie todas as ligagdes que devem ser efetuadas antes de iniciar a instalagdo, incluindo condutas, grelhas, drenagem de condensados do conjunto de tubos de cobre, entrada e
saida de agua de refrigeracao, ligagdes elétricas, localizagdo do painel de controlo, colocagdo da bomba de dgua do mar e canalizagdo para garantir um acesso facil para instalagdo
e manutengdo. O diagrama de disposi¢do do sistema estd incluido como exemplo.
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Tabela 55: Diagrama geral da disposicdo do sistema

1
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5.4

Visor digital ou controlo manual de 3 botdes

E possivel usar uma caixa elétrica montada na unidade ou caixa elétrica remota (monta-

gem remota)

Unidade de condensacao

Caixa elétrica (montagem na unidade)
Escoamento da dgua de condensacdo
Bomba para dgua do mar

Filtro da dgua do mar

Valvula de vedacao

Fixacdo passa-cascos (recolha de concha)

Dimensionamento do sistema

10

n

12

13

14

15

16

17

18

Descarga de excesso

Conjunto de tubos de cobre isolados com conector em T montado remotamente (n&o
isolar em conjunto)

Escoamento da dgua de condensagédo
Distribuidor de ar DX

Grade de ar de retorno com filtro

Conduta flexivel

Controlo da velocidade da ventoinha secundaria
Caixa de transi¢ado

Grade de fornecimento de ar

Para um desempenho adequado, o equipamento e a rede de condutas devem ser adequados para mover cerca de 400 CFM de ar interior por cada tonelada de capacidade
de refrigeragdo a ser instalada. Se ndo forem, mude a rede de condutas ou o equipamento conforme necessario. Consulte Dimensoes da conduta e da grelha do evaporador na
pagina 141.

6

6.1

Instalacao

Lista de verificagdo da instalagdo
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Reveja esta lista de verificagdo antes de iniciar a instalagdo.

Sistema de arrefecimento de dgua do mar

O passa-cascos encontra-se 0 mais abaixo possivel do nivel da dgua e o mais proximo possivel da quilha.

Avalvula de corte e o passa-cascos estao devidamente vedados e apertados.

A bomba de dgua do mar estd, pelo menos, 12,00 in (304,8 mm) abaixo do nivel da 4gua e montada de forma segura.

O filtro de rede estd montado por baixo da bomba de dgua do mar, com acesso ao filtro.

As bracadeiras duplas/invertidas em aco inoxidavel para mangueira esto instaladas em todas as ligagdes da mangueira.

A fita de vedacdo roscada é utilizada em todas as ligacdes roscadas.

A mangueira sobe do passa-cascos e da valvula para o filtro de rede, bomba de dgua do mar e ar condicionado e, em seguida, desce (se possivel) do ar condicionado para a descarga para o
mar.

A agua flui livremente da saida externa enquanto a bomba esté a trabalhar.

Todos os fixadores metélicos estdo presos.

Montagem

O distribuidor de ar DX ndo esta na sala do motor nem nas areas de porao e esta selado do escape ou fumos.

E permitido um espacamento adequado em torno do sistema.

O sistema esta bem fixo a uma plataforma de nivel sélido com os clipes de fixagao fornecidos.

A drenagem de condensados é encaminhada para tras e para baixo, para um carter vedado (ndo para o poréo).

O ventilador é rodado em direcdo a grade de fornecimento de ar.

Elétrico

Todas as ligagdes de topo no fio da bomba estdo bem cravadas e apertadas com calor.

A fonte de alimentagdo CA estd instalada e ligada a terra de acordo com as normas nacionais e locais.

Os fios de controlo estdo ligados a régua de terminais com terminais de forquilha ou de anel.

Disjuntores dimensionados de acordo com as especificacdes na placa de Identificacdo de tipo.

A caixa elétrica remota é montada com consideragdo pelo relé sensivel a posigao.

O cabo do ecra de controlo digital esté ligado em ambas as extremidades.

O painel de relés da bomba, se utilizado, tem um disjuntor dedicado dimensionado para a bomba de d4gua do mar (20 A maximo).

Grades e condutas

Instale a grade de fornecimento de ar na posi¢do mais elevada possivel.

Instale a grade de ar de retorno o mais baixo e mais préximo do ar condicionado possivel.

Instale a grade de ar de retorno afastada de vapores do porado ou fumos de escape.

A conduta é esticada, reta, lisa e estad devidamente ligada sem excesso.

Conjuntos de tubos

Os tubos sao testados sob pressao.

Os tubos sdo evacuados.

Nao existem dobras nem tubagens esmagadas nem voltas verticais.

A espessura de isolamento correta estd instalada e devidamente vedada.

Atubagem estd apoiada.

6.2 Montagem da unidade de condensagdo e da caixa elétrica

A unidade de condensagdo deve ser montada numa area seca e acessivel para manutengao e oferece a disposi¢do mais direta dos conjuntos de tubos de refrigerante relativamente
as localizagdes do distribuidor de ar DX. A unidade de condensagdo deve ser instalada a uma temperatura inferior a dos distribuidores de ar DX, para que o dleo refrigerante
regresse a0 COMpPIessor.

1. Fixe a unidade de condensagdo a uma superficie horizontal concebida para o peso da unidade e as cargas de tor¢do a partir do movimento da embarcagéo.
2. Monte a unidade de condensagdo com um dos dois drenos apontando para trés; o recipiente base pode ser girado para alcangar essa configuragéo.
3. Aparafuse o recipiente de base em quatro pontos utilizando os orificios nos quatro cantos do recipiente de base.

Se os cantos ndo entrarem em contacto com uma superficie adequada, podem ser utilizados conjuntos de grampos de montagem Dometic (n&o incluidos) fixando-os sobre o
recipiente de base em quatro locais e aparafusando-os a uma superficie estavel.

4. Monte a caixa elétrica remotamente numa divisoria ou numa estrutura resistente. A caixa elétrica pode conter um relé sensivel a posicdo em condensadores de varias toneladas.
A caixa pode ser montada remotamente na mesma posi¢do em que se encontra na unidade de condensagdo, ou se for necessaria outra posicdo, abra a caixa e rode o suporte
do relé para a posi¢do adequada.
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6.3 Montagem do distribuidor de ar DX

O distribuidor de ar DX deve ser instalado o mais baixo possivel (por exemplo, debaixo de um assento em V, de uma dineta ou do fundo de um cacifo) e o ar de alimentagao deve
ser entubado o mais alto possivel. Este tipo de instalagdo cria uma condi¢cdo de fluxo de ar ideal e evita ciclos curtos.

1. Fixe bem o distribuidor de ar DX a uma superficie sélida e nivelada utilizando as duas bragadeiras de montagem e os isoladores de vibragao no recipiente de drenagem.
Certifique-se de que tem pelo menos 2 in (50,8 mm) de espaco vazio a frente para permitir uma ventilagdo adequada.

2. Rode o ventilador, se necessario, para oferecer o percurso mais direto de condutas para as grades de fornecimento de ar ou caixas de transicao.
3. Pararodar o soprador:

a. Solte os parafusos de ajuste do anel de montagem do soprador.

b. Rode o soprador até a posigdo pretendida.

c. Aperte os parafusos de ajuste.

6.4 Disposi¢cao dos tubos de drenagem de condensados

AVISO! Risco devido a monéxido de carbono
O incumprimento destas adverténcias podera resultar em morte ou ferimentos graves.
> Considere a instalagdo de um coletor na linha de drenagem de condensados para que o condensador normal possa encher o coletor e impedir a entrada de mondxido
de carbono ou de outros vapores nocivos nos compartimentos interiores do barco.

> Nao ligue o tubo de saida da 4gua de condensacdo a menos de 3,0 ft (0,91 m) de qualquer saida de um sistema de exaustdo de um motor ou gerador, num
compartimento que contenha um motor ou gerador ou num porao, a ndo ser que a saida esteja devidamente ligada a uma bomba de dgua de condensagdo vedada ou
a um sistema de bomba para os pordes de recolha do duche. Se a linha de drenagem ndo estiver devidamente instalada, podem misturar-se fumos perigosos com o ar
de retorno do ar condicionado e entrar nos compartimentos interiores da embarcagdo.

@ OBSERVACAO Utilize mangueiras de 5/8 in (15.9 mm) e abracadeiras de aco inoxidavel em todas as linhas de drenagem.

As linhas de drenagem tém ser instaladas no distribuidor de ar DX e na unidade de condensagdo. Em condi¢des de humidade elevada, podem ser produzidos condensados a

uma taxa de até 2 galdes (7,6 litros) por hora. Tendo isto em conta, encaminhe as drenagens de condensados para baixo, para uma bomba do carter. Ndo encaminhe os tubos de
drenagem de condensados do distribuidor de ar DX diretamente para o pordo. Os tubos de drenagem da unidade de condensa¢do podem terminar no pordo porque a unidade de
condensacdo ndo distribui o ar.

1. Aparafuse as pontas da mangueira de PVC fornecida nos fixadores de drenagem de condensados roscados do distribuidor de ar DX utilizando fita de vedagdo roscada para uma
vedagdo estanque.

O recipiente de drenagem de condensados do distribuidor de ar DX tem dois tubos de 1/2 pol. Fixadores de drenagem FPT. Pode utilizar ambos os drenos (de preferéncia) ou
apenas o dreno na posi¢do mais para tras.

2. Aperte de forma segura, mas ndo aperte demasiado.
Os dois drenos podem ser unidos, desde que exista uma queda minima de 2 in (50,8 mm) do recipiente de drenagem para o fixador.
Instale um bujao no fixador de drenagem nao utilizado.

4. Encaminhe a mangueira de drenagem de condensados do distribuidor de ar DX para uma bomba de condensados ou para um recipiente de duche vedado. A mangueira de
drenagem deve ser direcionada para baixo para permitir que a dgua flua com a gravidade.

5. Aparafuse as pontas da mangueira de PVC fornecida nos fixadores de drenagem roscados da unidade de condensagdo utilizando fita de vedagao roscada para uma vedagdo
estanque.

A unidade de condensacdo tem dois fixadores de drenagem FPT de 1/2 pol. no respetivo coletor de drenagem de condensados. Pode utilizar ambos os drenos (de preferéncia)
ou apenas o dreno na posi¢do mais para tras.

6. Aperte de forma segura, mas nao aperte demasiado.
Os dois drenos podem ser unidos, desde que exista uma queda minima de 2 in (50,8 mm) do recipiente de drenagem para o fixador.
7. Instale um bujdo no fixador de drenagem néo utilizado.

Encaminhe a mangueira de drenagem de condensados da unidade de condensagdo para uma bomba de condensados vedada ou bomba de recolha do duche ou para o
porao. A mangueira de drenagem deve ser direcionada para baixo para permitir que a dgua flua com a gravidade.

9. Apods a conclusdo das instalagdes de drenagem de condensados, teste cada instalagdo vertendo 1 gt (1 L) de dgua para o recipiente e verificando se existe um bom fluxo.

6.5 Ligar os conjuntos de tubos
Atubagem de grau de refrigeragao é necessaria para ligar o circuito de refrigerante do evaporador a unidade de condensagao.

1. Selecione os tubos com o didmetro e a espessura de parede adequados especificados para as pressdes R410a. Consulte Especificagdes dos tubos na pagina 140.

2. Atubagem do refrigerante é normalmente puxada e o azoto é purgado. Mantenha todos os tubos de refrigerante tapados para proteger contra a infiltragdo de humidade e
poeira até que as ligagdes adaptadoras sejam colocadas nas valvulas de base do evaporador e do condensador.

3. Manuseie os conjuntos de tubos com muito cuidado. Utilize as ferramentas adequadas para dobrar os tubos e evite fazer dobras acentuadas. Ndo esmague nem dobre
nenhuma parte de qualquer conjunto de tubos. Qualquer sec¢do dobrada ou esmagada tem de ser substituida.

4. Disponha a tubagem sem voltas verticais (coletores de 6leo).
Se existir excesso de tubagem, enrole-a num plano horizontal e fixe-a para evitar vibragdes.

Fixe os tubos a cada 12 in (30,48 cm) para evitar vibragcdes e/ou friccdo. Nao danifique o isolamento.
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7. Quando utilizar mais do que um evaporador, certifique-se de que os fixadores duplos, triplos ou quadruplos estdo corretamente dimensionados para permitir a ligagdo correta
da tubagem aos fixadores do distribuidor de ar DX e fornecer um fluxo de refrigerante adequado de e para cada distribuidor de ar DX.
As unidades de condensacao de sistema dividido s&o ligadas aos respetivos evaporadores (distribuidores de ar DX) por conjuntos de tubos de cobre. Os conjuntos de tubos de
cobre sdo fornecidos de série com ligagdes adaptadoras, e estdo disponiveis unides de desengate rapido mediante pedido. Consulte Tamanhos das ligacoes de refrigerante na
pagina 141.

6.5.1 Criacdo de liga¢coes adaptadoras de espessura unica

Os tubos de liquido e sucgdo devem levar ligagdes adaptadoras e devem ser ligados as valvulas montadas na base.

* Asligagdes adaptadoras da refrigeracdo tém de ser perfeitas. As ligagdes adaptadoras improprias resultam em instalacdes insatisfatorias.

* Verifique a ferramenta de adaptagdo. Certifique-se de que o cone esté limpo; se o cone estiver riscado ou danificado, ndo tente criar ligagdes adaptadoras com qualidade de
refrigeragdo.

Utilize uma ferramenta de adaptagdo de refrigeragdo e ndo uma ferramenta de canalizagdo.

1. Utilize uma ferramenta de adaptagdo com qualidade de refrigeragdo composta por um bloco de adaptagdo e um cone de adaptagao de aparafusar.

2. Corte e elimine as rebarbas da tubagem de cobre, tendo cuidado para ndo permitir a entrada de contaminantes no interior da tubagem.

3. Faga deslizar a porca adaptadora na tubagem antes de efetuar a ligagdo adaptadora.

4. Cologue uma gota de dleo de grau de refrigeragdo no cone de adaptagdo que corresponda ao tipo de dleo listado na placa de Identificagdo de tipo da unidade de
condensagdo.

5. Insira a extremidade da tubagem de cobre no orificio de bloco do tamanho correspondente e alinhe a extremidade com o indicador de altura na ferramenta de adaptagéo.

6. Aperte a bracadeira para fixar a tubagem.

Aperte 1/2 volta e, em seguida, desaperte 1/4 de volta. Repita o aperto e o desaperto até que a ligacdo adaptadora fique totalmente formada. Nao aperte demasiado a
ferramenta giratéria, pois ird tornar a parede da tubagem mais fina na ligagdo adaptadora e enfraquecé-la.

Alguns técnicos de assisténcia aplicam um movimento continuo da ferramenta de adaptagdo, mas esta técnica ndo é recomendada, pois pode endurecer os tubos e torna-los
mais suscetiveis de rachar.
8. Verifique se existem fendas e rebarbas em cada ligagdo adaptadora.

9. Verifique o encaixe de cada ligagdo adaptadora. A porca adaptadora deve encaixar facilmente a volta da ligagdo adaptadora sem entrar em contacto com as roscas quando a
porca é puxada até a extremidade. Certifique-se de que as ligagdes adaptadoras expandem o suficiente para assentar completamente nos encaixes. Se a ligagdo adaptadora
expandir demasiado e tocar nas roscas da porca adaptadora, ndo tente extrai-la; volte a criar a ligagdo adaptadora. A ligagdo adaptadora deve quase encher a porca adaptadora,
mas ndo tocar nas roscas.

10. Adicione uma gota de 6leo de grau de refrigeragdo que corresponda ao tipo de dleo listado na placa de Identificagdo de tipo da unidade de condensagao, tanto no interior
como no exterior da ligagdo adaptadora para evitar escoriacdes (torcao e friccdo) da ligagdo adaptadora de cobre.

11. Segure o fixador com uma chave de apoio e rode apenas a porca adaptadora ao apertar uma ligagao de refrigeragdo. Deixe comprimento suficiente na tubagem para que a
ligagdo possa ser cortada e, se necessario, recriada.

6.5.2 Reutilizagdo da tubagem do refrigerante

Para utilizar com R410a, a espessura da parede da tubagem de cobre tem de ser, pelo menos, 0.028 pol. (0.711 mm) para tubos até 1/2 pol. D.E. Se a tubagem de cobre nova for
inferior a esta, ndo a instale; se a tubagem de cobre existente for inferior a esta, substitua-a. Consulte Especificacoes dos tubos na pagina 140. A tubagem de cobre com esta
espessura de parede tem uma classificacdo de seguranca 5 vezes a pressao de funcionamento normal de R410a.

> Drene e lave qualquer 6leo mineral residual do conjunto de tubos existente se o conjunto de tubos estiver a ser reutilizado de um sistema anterior. Preste especial atengdo as areas
baixas onde o 6leo pode acumular.

> O dleo deve ser drenado dos coletores. Os sistemas de R410a podem tolerar apenas uma pequena quantidade de éleo mineral.

> Para lavar adequadamente um conjunto de tubos, use um solvente aprovado e siga as instrugdes do fabricante.

6.6 Disposi¢cao dos tubos de sucgao e liquido

NOTA!
O 6leo POE do compressor é extremamente sensivel a absorgdo de humidade, o que pode provocar uma avaria do compressor.

> Na&o deixe o sistema exposto a atmosfera durante mais tempo do que o necessario para a instalagdo.
> Certifique-se de que as extremidades da tubagem estdo vedadas antes e durante a instalagdo.

NOTA!
Os tubos dobrados ou amolgados causardo mau desempenho ou danos no compressor.

Tenha cuidado para ndo dobrar ou amolgar os tubos do refrigerante.

> E necessério isolar todos os tubos de sucgdo. O isolamento tem de incluir uma barreira de vapor. Antes de continuar, consulte Isolamento dos conjuntos de tubos na
pagina 128.

> O tubo de liquido tem de estar fora do isolamento do tubo de sucgdo. Se parte do tubo de liquido tiver de passar por uma area com uma temperatura superior a 120,0 °F
(48,88 °C), essa parte do tubo de liquido tem de ser isolada.

> Vede os orificios onde a tubagem do refrigerante entra na sala do motor.

6.6.1 Secador dofiltro

O secador do filtro do tubo de liquido é instalado de fabrica. Sempre que o sistema de refrigeragdo for aberto para assisténcia, é necessario substituir o secador do filtro por um
secador do filtro com a classificacdo R410a.
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6.7 Encostar as valvulas de servico
@ OBSERVAGAO As fugas dos bucins de vedacio e os danos resultantes ndo sio abrangidos pela garantia.

A unidade de condensagdo esta equipada com vélvulas de servico para garantir o manuseamento seguro do refrigerante R410a de alta pressdo. A unidade é enviada com a valvula
colocada para a frente (posi¢do para baixo) para conter a carga de fabrica na unidade.

Tabela 56: Valvulas de servigo apresentadas na posi¢do para a frente

1 Valvula de descarga

2 Valvula de sucgao

> Atampa da haste deve ser apertada a 10,00 ft-Ib (13,558 Nm) 10 pés-libras para assentar a haste.
A haste é vedada principalmente pelo encosto e o aperto da valvula. Consulte Tabela 65: Tamanho da tubagem e valor de binario das ligagcoes adaptadoras na pagina 142.

As hastes tém uma cabeca quadrada de 5/16 por. na vélvula de sucgdo e 1/4 pol. na vélvula de liquido.
> O bucim de vedacdo deve ser apertado apds cada utilizagdo para evitar fugas. O valor de binario do bucim de vedagéo é de 7,00 ft-Ib (9,490 Nm). Nao aperte demasiado.

A haste tem um vedante de revestimento em vez de um o-ring.

> As mangueiras do medidor podem ser conectadas e desconectadas sem a presenca de pressao do sistema. A porta do mandmetro esta isolada do sistema se a haste estiver
assente.

As portas do mandémetro tém uma vélvula de nicleo padrao, que pode ser removida e substituida enquanto a haste esté assente.

6.8 Testar apressao

AVISO! Perigo de incéndio e/ou explosao
O incumprimento destes avisos podera resultar em morte ou ferimentos graves.

> Nunca utilize oxigénio, ar de alta pressao ou gases inflamaveis para testar fugas num sistema de refrigeragdo.
> O tubo da garrafa de azoto tem de incluir um regulador de pressdo e uma vélvula de alivio de presséo.
> Nao exceda 500 psig durante o teste de pressao.

NOTA!
& A pressdo excessiva pode romper as mangueiras ou a ligagdo do conjunto de tubos se tiverem ligagdes adaptadoras fracas.
Nunca exceda 800 psi (55,16 bar) durante o teste de pressdo.

A pressao do sistema tem de ser testada assim que as ligagdes do conjunto do tubo de refrigerante estiverem concluidas.
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OBSERVAGAO As valvulas de base na unidade séo enviadas na posicio dianteira para reter o refrigerante na unidade de condensacgdo. Estas valvulas ndo podem ser
abertas até o sistema estar pronto para ser utilizado.

OBSERVAGAO As fugas podem ter origem no coletor do mandmetro e nas mangueiras. Antes de utilizar, inspecione os fixadores no coletor quanto a aperto e substitua
quaisquer mangueiras danificadas ou juntas desgastadas.

Antes de testar, certifique-se de que ambas as valvulas manuais no coletor do mandmetro estao fechadas em relacdo a porta central (ou seja, totalmente viradas para dentro).

Ligue as mangueiras de alta e baixa pressdo do coletor do manémetro R410a as vélvulas de base do condensador.

3. Verifique o aperto das porcas da haste. As porcas devem estar apertadas (para a direita) com um binario méaximo de 7,50 ft:Ib (10,168 Nm). Nao aperte demasiado. Nao abra as
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valvulas de servigco da unidade.
Ligue um cilindro de azoto seco a porta central no coletor do manémetro e coloque o regulador a uma pressdo maxima de 500 psig.

O ar comprimido ou CO? ndo deve ser utilizado, uma vez que podem adicionar humidade e contaminantes de éter ao sistema. O refrigerante nunca deve ser utilizado, a ndo ser
que seja necessario para a detecdo eletrénica de fugas.

. Abra a vélvula manual uma quantidade minima no tubo proveniente do cilindro de azoto.

. Assim que o regulador do depdsito de azoto estiver definido, abra a valvula de alta pressdo no coletor do mandmetro.

Pressurize os tubos de refrigerante e ofs) evaporador(s ) a 500 psig. Para atingir 500 psig, podera ser necessario abrir ainda mais a valvula manual na garrafa de azoto.

. Als) agulha(s) ira(ao) subir a medida que a pressao entra no conjunto de tubos e no(s) evaporador(s). Assim que o ponto da pressdo predeterminada tiver sido atingido, feche a(s)

valvula(s) do manémetro.

Monitorize a(s) leitura(s) do mandmetro apds a pressao ter estabilizado (deve ser inferior a um minuto). A pressdo deve ser deixada no sistema durante, pelo menos, 15 minutos.
Se a pressao no mandémetro descer, existe uma fuga no sistema. Consulte Verificar a existéncia de fugas na pagina 126 para encontrar a localizagdo da(s) fuga(s).

Se a pressao no mandmetro permanecer constante, feche a vélvula na garrafa de azoto e desligue-a do coletor do manémetro.

Aceda a Esvaziamento do sistema na pagina 126.

8.1 Verificar a existéncia de fugas

OBSERVAGAO As fugas podem ter origem no coletor do mandmetro e nas mangueiras. Antes de utilizar, inspecione os fixadores no coletor quanto a aperto e substitua

NOTA!
E necessario ter cuidado para garantir que a solucio de sab3o ndo entra num fixador com fugas e que o sistema fica contaminado.

quaisquer mangueiras danificadas ou juntas desgastadas.

N&o utilize vdcuo como técnica de detegdo de fugas, pois pode entrar humidade no sistema.

1.
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Uma queda rapida na pressdao do mandémetro indica uma fuga grande ou vérias pequenas.
Uma queda lenta na pressdo do mandémetro indica pequenas fugas.

Abra ambas as vélvulas do mandmetro e pressurize o sistema novamente para manter uma pressao positiva nos tubos e no evaporador enquanto verifica se ha fugas.
Para encontrar fugas grandes, procure um som sibilante e/ou coloque a mao a volta do fixador com fugas.

Se o isolamento do tubo envolver um fixador com fugas, o azoto libertado pode ser forcado a descer pelo isolamento para uma localizagdo remota, proporcionando uma
localizagdo de fuga falsa.

. Apligue uma solugao de sabdo em todas as ligagdes e juntas.

Marque as localizagdes onde as bolhas indicam fugas.
Limpe a solugdo de sabdo quando a verificagdo de fugas estiver concluida.

Se existirem fugas que ndo possam ser localizadas utilizando os métodos indicados nos passos anteriores, adicione um vestigio de refrigerante R410a ao azoto no sistema e, em
seguida, utilize um detetor eletrénico de fugas para as encontrar.

Certifique-se de que o detetor eletrénico de fugas é capaz de detetar refrigerantes do tipo HFC.
Repita os passos até encontrar e reparar todas as fugas.

Repita o teste de pressao. Consulte Testar a pressdo na pagina 125.

9 Esvaziamento do sistema

AVISO! Perigo de impacto
O incumprimento destas adverténcias podera resultar em ferimentos graves ou danos a propriedade.

> Quando utilizar azoto de alta pressao no sistema, use éculos e luvas de seguranga.
> Fixe a extremidade da mangueira.
> Na&o aponte a mangueira para pessoas ou propriedade.

AVISO! Perigo de inalagao
O incumprimento destas adverténcias podera resultar em morte ou ferimentos graves.
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> O azoto ndo deve ser ventilado para um espaco confinado onde haja pessoal a trabalhar. A drea de trabalho deve ser bem ventilada.
> Se o azoto for misturado com refrigerante, o contacto com uma chama aberta ou com uma superficie quente pode criar gas fosgénio.



AVISO! Perigo de queimadura de frio
O contacto do refrigerante com a pele pode provocar queimaduras de frio. O incumprimento destas adverténcias podera resultar em ferimentos graves.

> Use sempre dculos e luvas de segurancga.
> Se o refrigerante entrar em contacto com a pele ou os olhos, lave abundantemente com agua.

Se tiver confirmado que o sistema mantém a pressdo, o conjunto de tubos e ofs) evaporador(s) estdo agora prontos para a evacuagdo do azoto (ou mistura de azoto/refrigerante se
tiver sido utilizado um detetor eletrénico de fugas) do sistema.

@ OBSERVAGAO As valvulas de servico sio valvulas do tipo de encosto.

O seu sistema € fornecido com a(s) haste(s) das vélvulas colocadal(s) na frente (fechada) e as tampas instaladas. N&o abra estas valvulas até que o sistema seja completamente
evacuado.

Ha duas formas de evacuar o sistema: o método de vacuo profundo (Evacuagdo com vacuo profundo na pagina 127) ou o método de evacuacgao tripla (Evacuacao tripla na
pagina 127). O método de vacuo profundo é o método preferido. Utilize o método de evacuacao tripla nas seguintes circunstancias:

* Abomba de vacuo apenas bombeia 28 in. Hg.

* O sistema ndo contém dgua em estado liquido

¢ Confirma-se que o sistema ndo tem fugas

Caso contrario, utilize o método de vacuo profundo.

6.9.1 Evacuac¢dao com vacuo profundo

—

Ligue a bomba de vacuo, o conjunto do coletor R410a com mangueiras de vacuo e o cilindro de carga, conforme ilustrado. Comece com todas as vélvulas totalmente fechadas.
Certifique-se de que a bomba de vacuo é capaz de puxar um vacuo de 200 um.

Confirme se a bomba e 0 manémetro estao a funcionar corretamente.

Abra a valvula de corte que leva ao coletor do manémetro de véacuo alto.

Ligue a bomba.
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Quando a leitura do mandmetro composto (lado baixo) cair cerca de 29 in. Hg (982,05 mbar), abra a vélvula para 0 manémetro de vacuo do termopar e evacue até que o
manoémetro indique 200 um ou menos.

6. Feche avélvula do medidor de vacuo do termopar.

Fechar a valvula evita potenciais danos no mandmetro devido a "fixagdo do mandémetro”.

Abra as valvulas do lado de alta e baixa pressao no coletor do mandmetro.
8. Com avalvula no cilindro de carga fechada, abra a valvula no coletor do manémetro que leva ao cilindro.

Evacue o sistema a cerca de 29 in. Hg (982,05 mbar), conforme medido pelo manémetro composto (lado inferior).
10. Abra a vlvula do medidor de vacuo do termopar. Evacue até que o mandmetro indique 200 um ou menos.

11. Feche a valvula da bomba de vacuo.
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12. Aguarde cinco minutos e, em seguida, verifique a pressdo no medidor de vacuo do termopar.
* Sea pressao nao for superiora 1000 pm, o sistema estd isento de fugas e é evacuado corretamente. Avance para o passo seguinte.

* Sea pressdo aumentar, mas se mantiver a cerca de 2000 um, ainda estdo presentes humidade e ndo condensaveis. Abra a valvula para a bomba de vacuo e continue a
evacuagao até que a humidade seja removida.

* Sea pressdo subir acima de 5000 pm, existe uma fuga. Aceda a Verificar a existéncia de fugas na pagina 126.
13. Feche a vélvula do medidor de vacuo do termopar.
14. Feche a vélvula da bomba de vacuo.

15. Desligue a bomba.

6.9.2 Evacuagao tripla
1. Evacue o sistema.

a) Bombeie o sistema até 28 in. Hg.
b) Continue a operar a bomba durante 15 minutos.
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c) Feche as valvulas do medidor do coletor.
d) Desligue a bomba de vacuo.
2. Quebre o vacuo com azoto seco.
a) Ligue uma garrafa de azoto e um regulador ao sistema.
b) Abra o cilindro até que a pressdo do sistema seja de 2 psig.
c) Feche as valvulas do coletor.
3. Deixe o sistema repousar durante uma hora.
O azoto seco difunde-se por todo o sistema, absorvendo a humidade.
4. Repita os passos | (Evacue o sistema) a 3 (Deixe o sistema repousar durante uma hora).
Repita o passo 1.
6. Verifique se o sistema mantém o vacuo profundo.
Isto indica que o sistema estd estanque ao vacuo e seco.

7. Carregue o sistema com refrigerante.

6.10 Isolamento dos conjuntos de tubos

NOTA!
Nao utilize abragadeiras de nenhum tipo para fixar o isolamento. A utilizagdo destes componentes ird comprimir o isolamento e resultar num fraco desempenho, gotas de
condensagao e potenciais danos na embarcagéo.

Nao isole ambos os tubos em conjunto. Para obter os melhores resultados, isole o tubo de sucgdo e o tubo de liquido; no entanto, apenas o tubo de sucgdo é obrigatdrio.
Utilize 3/4 pol. de isolamento espesso tipo célula fechada para tubos com um didmetro interior igual ao tamanho do tubo.

. Coloque tampas antipoeira em ambas as extremidades do tubo.

Faga deslizar o isolamento do tubo para cada tubo antes de fazer as ligagdes.

Depois de efetuar as ligagdes, empurre o isolamento do tubo contra o fixador.

. Apare, se necessario, para garantir uma aplicagdo suave sem bolsas de ar.

o 0 h W

. Cole as juntas de isolamento dos tubos. Certifique-se de que nao existem bolsas de ar entre o tubo e o isolamento.
N&o vede o isolamento antes de verificar e reparar todas as fugas.
N&o aplique fita nas juntas de isolamento do tubo.
Todo o isolamento tem de ser hermético para evitar a formagdo de condensagao nos tubos.
7. Seoisolamento do tubo for instalado apds o circuito do refrigerante ser ligado, proceda da seguinte forma:
* Utilize isolamento pré-cortado ou corte o isolamento do tubo existente e enrole a volta do tubo.
* Aplique cuidadosamente o adesivo de isolamento ao longo de ambas as extremidades cortadas.
¢ Volte a pressionar as extremidades coladas, certificando-se de que é efetuada uma ligagdo adequada sem aberturas, folgas ou bolsas de ar.
¢ N&o utilize abragadeiras para fixar o isolamento a volta do tubo em vez de cola.
8. Utilize fita isoladora para envolver a porca adaptadora e as ligagdes da vélvula base em ambas as extremidades de cada conjunto de tubos.

Nao deve existir cobre ou latdo exposto no conjunto de tubos.

6.11 Instalagao das condutas e grelhas

Consulte Dimensoes da conduta e da grelha do evaporador na pagina 141 para obter informagdes sobre os didmetros das condutas e a drea minima necessaria para as grelhas de
fornecimento e retorno de ar.

6.11.1 Instalagdo das grades de fornecimento e retorno de ar

1. Instale a grade de fornecimento de ar o mais alto possivel num local que distribua o ar de forma adequada por toda a cabina.
¢ Asaletas da grade devem estar direcionadas para cima.

¢ Sob circunstancia alguma a saida de fornecimento de ar devera ser direcionada para a grade do ar de retorno, caso contrario a unidade seré ligada e desligada em intervalos
curtos.

* Deixe espaco adequado atras da grade de fornecimento de ar para a caixa de transi¢do e a ligagdo da tubagem.
2. Instale a grade de ar de retorno o mais baixo e o mais proximo possivel do sistema para garantir fluxo de ar direto e ininterrupto ao evaporador.
¢ Agrade de ar de retorno deve ter um minimo de 4,00 in (10,15 cm) de espaco a frente, sem mdveis nem outras obstrugdes.

6.11.2 Instalar atubagem

Um bom fluxo de ar é essencial para o desempenho de todo o sistema. O fluxo de ar depende muito da qualidade da instalagdo de condutas. As condutas devem percorrer um
caminho tdo reto, suave e esticado quanto possivel, minimizando o nimero de curvas e dobras de 90 ° (duas dobras apertadas de 90 ° podem reduzir o fluxo de arem 25 %).
Consulte Dimensoes da conduta e da grelha do evaporador na pagina 141 para obter informagdes sobre os didmetros minimos da conduta.

Todas as condutas devem:
¢ Ter o tamanho adequado para cada aplicagdo
¢ Terum percurso o mais suave e esticado possivel
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¢ Ter o menor nimero possivel de dobras ou voltas

¢ Estar bem presas para evitar que descaiam durante a utilizagdo da embarcagdo

* Tertodos os excessos de comprimento de conduta cortados

* Permanecer na forma original, sem achatamentos ou dobras

* Estarisoladas quando se encontram em zonas de grande calor (lado do casco, compartimentos mecanicos, etc.)

* Estar devidamente protegidas contra potenciais danos quando encaminhadas através de areas abertas

Se uma caixa de transigdo for utilizada, a drea total de tubagem de fornecimento de ar que sai da caixa deve ser igual a drea da tubagem de fornecimento que alimenta a caixa.

Ligue a conduta do ventilador do distribuidor de ar DX a grade de fornecimento de ar ou a caixa de transicdo.
Numa das extremidades, puxe o isolamento de fibra de vidro para expor a mangueira de tubulagdo interna Mylar.

Deslize a mangueira de tubulagdo interna Mylar em torno do anel de montagem até alcangar o fundo.

AW

Enrosque 3 ou 4 parafusos autorroscantes de ago inoxidavel no anel de montagem através da mangueira da conduta.
Certifique-se de que o fio na mangueira da conduta é fixado as cabecas dos parafusos.

Nao utilize fitas de fecho, caso contrario o tubo podera escorregar.

Enrole fita adesiva em volta da ligagdo entre a tubagem e o anel por forma a evitar vazamentos de ar.

Puxe novamente o isolamento sobre o mylar para o anel e cole a junta.

7. Utilize o mesmo método de ligagdo na outra extremidade do funcionamento das condutas, certificando-se de que remove quaisquer condutas em excesso.

6.12 Instalar a bomba de agua do mar e a canalizagao

AVISO! Perigo de inundagdo
O aperto excessivo pode provocar fissuras nos fixadores num periodo de horas ou dias que podem provocar o afundamento da embarcagéo. A falha em obedecer os
seguintes avisos pode resultar em lesdes graves ou morte.

> Tenha cuidado para ndo apertar demasiado os fixadores.
> Antes de colocar o barco em funcionamento, proceda a uma verificagdo das fugas.

NOTA! Danos na bomba de agua do mar
O incumprimento desta instrugdo anularé a garantia da bomba de dgua do mar e podera causar danos no sistema.

E necessério instalar um filtro de rede de dgua do mar entre a vélvula de corte (bloqueio) e a bomba de d&gua do mar para evitar danos provocados por materiais
estranhos.

NOTA! Perigo de corrosdo
O incumprimento desta instrugdo anulara a garantia.

E necessario ligar todas as pegas metélicas em contacto com dgua do mar ao sistema de ligagdes da embarcagéo.

Tenha em atengdo as seguintes consideragdes ao instalar a bomba de dgua do mar e a respetiva canalizagdo:
¢ Aentrada através do casco, a valvula esférica, a mangueira e o filtro de rede ndo podem ser menores que a entrada da bomba.
¢ O fixador através do casco deve ser instalado o mais abaixo do nivel da dgua possivel.

Evite voltas e pontos altos na disposicdo da mangueira. Consulte @ fig. ﬂ na pagina 118.

 Evite ou minimize, tanto quanto possivel, os fixadores de cotovelo de 90 graus. Cada cotovelo de 90 graus tem uma queda de pressdo igual a 30 in (76,2 cm) da mangueira. Um
cotovelo de 90 graus na saida da bomba € igual a 240 in (609,6 cm) da mangueira.

* Fixe todas as ligagcdes das mangueiras com duas abragadeiras de mangueira em ago inoxidavel por fixador. Fixe o mais proximo possivel, colocando os parafusos das duas
bragcadeiras em lados opostos.

« Utilize fita de vedagdo roscada (apenas 2-3 voltas) em todas as ligagdes roscadas. Aperte uma volta e meia para além do aperto a mao. Nao aperte demasiado.

¢ Instale o sistema de 4gua do mar com uma inclinagdo ascendente desde o passa-cascos e a valvula, através do filtro de rede, até a entrada da bomba e, em seguida, até a entrada
da bobina do condensador do ar condicionado.

* Asaida do ar condicionado devera ser encaminhada para o fixador do casco da saida da &gua do mar que, por sua vez, deverad encontrar-se numa posi¢cao em que seja possivel
efetuar uma inspecao visual do fluxo de dgua e que se encontre tdo perto quanto possivel do nivel da dgua, para evitar a emissao de ruidos.

Instale a entrada do passa-cascos de dgua do mar o mais abaixo possivel do nivel da d4gua e o mais préximo possivel da quilha.

¢ Aadmissdo deve permanecer submersa de forma a que o ar ndo entre no sistema quando a embarcagdo se inclina. Embora relevante para qualquer embarcagdo, isto é
especialmente importante para veleiros.

¢ O passa-cascos tem de estar virado para a frente e ndo pode ser utilizada simultaneamente por outra bomba.
2. Vede o passa-cascos com um vedante adequado para embarcagdes, desenvolvido para a utilizagdo subaquatica.
Instale uma valvula de fluxo total, de bronze, na entrada de recolha através do casco.
4. Monte a bomba de d4gua do mar acima do filtro de rede e, pelo menos, 12,00 in (304,8 mm) abaixo do nivel da 4gua, independentemente do rumo em que a embarcagéo se
encontra. Consulte Disposicao da instalagao da bomba e da canalizagao de agua do mar na pagina 118.
* Abomba de dgua do mar é centrifuga e ndo autoferrante.
* Abomba de dgua do mar pode ser montada horizontal ou verticalmente, mas a saida tem de encontrar-se sempre acima da entrada. A cabega da bomba deve ser rodada na
dire¢do do fluxo de dgua. Consulte (o] fig. [ na pagina 118.
* Abomba de dgua do mar precisa de uma entrada passa-casco dedicada que ndo seja partilhada com outras bombas.
* E necessario posicionar o filtro de rede abaixo da bomba de 4gua do mar.
* Tanto ofiltro de rede como a bomba de dgua do mar tém de estar posicionados abaixo do nivel da dgua.

5. Ligue avalvula e o filtro de rede com um percurso ascendente de 5/8 in. (0,63 in (16 mm)), ou maior para unidades de vérias toneladas, mangueira reforcada de grau maritimo.
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6. Ligue a descarga da bomba no sentido ascendente a entrada inferior da bobina do condensador do ar condicionado com uma mangueira reforcada de grau maritimo de 5/8 in.
(0,63 in (16 mm)).

Ligue a descarga da bobina do condensador ao fixador da descarga de excesso através do casco com uma mangueira reforcada de grau maritimo de 5/8 in. (0,63 in (16 mm)).

Ligue todas as pegas metalicas em contacto com a dgua do mar ao sistema de ligagdo da embarcagdo, incluindo a entrada do passa-cascos, o filtro de rede, a bomba e o ar
condicionado.

6.12.1 Montar a bomba de agua do mar

OBSERVACI\O Em situagdes raras e em determinadas condi¢des de direcdo e velocidade varidveis, o movimento muito répido de uma embarcagdo pode fazer com
que a bomba se desligue devido ao fluxo de dgua adicional proveniente do passa-cascos. A fungdo normal da bomba é retomada quando a embarcagdo abranda ou
para. Ou, se a condi¢do se mantiver, a bomba pode bloquear e exigir uma reinicializagdo desligando e voltando a ligar a bomba.

1. Monte a bomba de dgua do mar para que permanega, pelo menos, 12,00 in (304,8 mm) abaixo do nivel da 4gua, independentemente do rumo em que a embarcagado se
encontra.

Abomba de dgua do mar é centrifuga e ndo autoferrante.

2. Rode a cabega da bomba na diregdo do fluxo de dgua.

¢ A montagem da bomba de dgua do mar pode ser feita na horizontal ou na vertical. Consulte Disposicao da instalagdo da bomba e da canalizagado de agua do mar na
pagina 118.

* Adescarga tem de estar sempre acima da entrada.

6.13 Conectar o sistema elétrico

.i j AVISO! Perigo de choque elétrico, incéndio e/ou danos no equipamento

O incumprimento deste aviso podera resultar em morte ou ferimentos graves.
> Certifique-se de que efetua a ligagdo a terra do ar condicionado de forma eficaz.

> Certifique-se sempre de que o interruptor de desativagdo elétrica estd na posicdo OFF antes de instalar, modificar ou efetuar a manutengdo do ar condicionado.
Blogueie e marque o interruptor com uma etiqueta de aviso adequada.

> Antes de abrir uma das tampas, desligue a tensdo no quadro de distribui¢do principal ou na fonte de energia.
> A cablagem tem de estar em conformidade com todas as normas elétricas nacionais e locais.
> Utilize apenas condutores de cobre com classificacdo minima de 167 °F (75 °C).

NOTA!
QO incumprimento do aviso resultara no funcionamento incorreto do ar condicionado. O compressor (apenas tipo espiral) e a bomba (se aplicavel) funcionam de forma
inversa num nivel de ruido muito superior.

> Certifique-se de que os fios e a sequéncia de fases da fonte de alimentagdo trifasica esta correta.

> As normas de cablagem maritimas requerem que as fases L1, L2 e L3 da fonte de alimentagdo sejam codificadas por cores a PRETO, BRANCO e VERMELHO. Tém de
estar ligadas a unidade pela sequéncia adequada.

NOTA!
A corrente dispersa pode causar danos por corrosdo no equipamento.

> Oar condicionado tem de ser ligado ao sistema de vinculagdo da embarcagdo.

> Todas as bombas, valvulas metélicas e fixadores no circuito de agua do mar que estiverem isoladas do ar condicionado por mangueiras de PVC ou de borracha devem
ser ligadas individualmente ao sistema de ligagdes da embarcagdo.

Todos os aparelhos de ar condicionado tém uma régua de terminais montada no interior ou no exterior da caixa elétrica. A régua de terminais esta etiquetada para ligagdes
adequadas da alimentagdo elétrica, dos fios de terra e dos circuitos da bomba. Os diagramas da cablagem sdo fornecidos na caixa elétrica.

E necessario o seguinte para as ligacoes elétricas e a cablagem:
* Cada ar condicionado tem de ter um disjuntor dedicado proprio.

* Se apenas estiver instalado um ar condicionado, a bomba de dgua do mar ndo necessita de um disjuntor, pois a cablagem da bomba de dgua do mar estd ligada a régua de
terminais na caixa elétrica.

¢ Se duas ou mais unidades de ar condicionado usarem a mesma bomba de dgua do mar, a cablagem da bomba seré ligada a um painel de relé de bomba (PRP ou PRX), o que tem
um disjuntor dedicado préprio dimensionado para a bomba de dgua do mar (méax. 20 A). Consulte o diagrama da cablagem fornecido com o PRP ou PRX. O PRP triac deve ter o
parafuso de montagem instalado para dissipar calor.

* Odisjuntor deve ter o tamanho especificado na placa de Identificagdo de tipo do ar condicionado.

* Alargura do fio para o disjuntor deve estar em conformidade com os cédigos elétricos nacionais e locais.

¢ Todas as ligagdes tém de ser efetuadas com terminais de anel ou forquilha.

* Asligagdes elétricas no pordo e/ou abaixo do nivel da dgua devem utilizar ligacdes de cabo impermeabilizantes termorretrateis.
* A cablagem de campo deve cumprir os codigos elétricos nacionais e locais.

* Aenergia para o sistema deve estar dentro do intervalo de tensdo de funcionamento indicado na placa de identificagdo de tipo.

* Fusiveis adequadamente dimensionados ou disjuntores HACR devem ser instalados para protecao do circuito. Consulte a placa de identificacdo de tipo para conhecer o
tamanho méaximo do fusivel/disjuntor (mfs) e aamperagem minima do circuito (mca).

* Aligagdo a terra de CA (fio verde) tem de ser fornecida com os condutores de alimentagao de CA e ligada ao terminal de terra (marcado com "GRND" no bloco de terminais de
entrada de alimentacido de CA de cada unidade).

¢ Asligacdes entre o condutor de ligagdo a terra do sistema de CA da embarcacéo (fio verde) e o negativo de CC ou sistema de ligagdes da embarcacio deve ser feito como parte
da cablagem da embarcagdo.
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OBSERVAGAO Ao realizar a manutencdo ou substituir equipamento existente que contém um pino de terra montado no chassis, o técnico de manutencéo ou o
instalador tém de verificar a cablagem da embarcagdo relativamente a estas ligagdes.

¢ O arcondicionado tem de ser ligado ao sistema de ligagdes da embarcagdo para evitar corrosdo devido a corrente elétrica dispersa. Todas as bombas, valvulas metdlicas e
fixadores no circuito de d&gua do mar que estiverem isoladas do ar condicionado por mangueiras de PVC ou de borracha devem ser também ligadas individualmente ao sistema
de ligagdes da embarcagdo. Isto ajuda a evitar a corrosdo devido a corrente dispersa.

6.14 Ligar os fios do sistema

Estes passos descrevem como ligar o sistema a fonte de alimentagdo.

1. Ligue o sistema a fonte de alimentag¢do. Encaminhe os fios de alimentagdo e de massa através da entrada de alta tensdo no sistema.
Ligue o fio de terra ao terminal de terra.

Ligue os fios da fonte de alimentagdo ao contactor.

Ligue os fios de baixa tensdo a régua de terminais (se presente) ou aos fios. Encaminhe o fio de baixa tensdo através da abracadeira fornecida na unidade para fixacao.

SO

Ligue o termodstato ao sistema.
Se ainda ndo estiver presente um terméstato adequado, instale um num local interno adequado.

6.15 Instalacdo do sistema de controlo manual

Em sistemas com mais de um evaporador, apenas um distribuidor de ar DX é dedicado como controlo principal e os outros estdo subordinados a esse circuito. Normalmente, o
distribuidor de ar DX com maior capacidade ou o dedicado ao espago ocupado com mais frequéncia é escolhido como a unidade de controlo principal.

Quando a unidade de controlo principal ¢ ativada, todos os controlos subordinados s&o ativados. A Unica fungdo do controlo de velocidade subordinado (modelo SCP) é controlar
a velocidade da ventoinha nesse distribuidor de ar DX.

Qualquer velocidade da ventoinha do distribuidor de ar DX é controlada por um triac, quer seja controlada na placa de circuito impresso do controlo digital, do controlo mecanico
de 3 botdes (MCP) ou do painel de controlo da velocidade da ventoinha secundaria (SCP). A ligacdo de triacs em série afetaria negativamente o desempenho dos ventiladores;
portanto, os ventiladores auxiliares/subordinados devem ser conectados a saida de controlo da bomba da unidade priméaria. Consulte os diagramas de cablagem incluidos na caixa
elétrica da unidade de condensacao.

Selecione uma localizagdo para o painel de controlo manual (MCP) que se encontre dentro do comprimento do tubo da tampa do ar condicionado.
Corte um orificio na antepara de 2,52 in (64 mm) por 7,01 in (178 mm). O MCP pode ser orientado na vertical ou na horizontal.
Desenrole cuidadosamente o tubo da tampa de cobre com o sensor de ar de retorno (lampada de cobre).

Encaminhe os fios de controlo e o tubo da tampa através do orificio e para o ar condicionado. Tenha cuidado para ndo dobrar o tubo da tampa.

I N N

Monte o sensor de ar de retorno nos grampos existentes na bobina do evaporador.
* Se nao for possivel montar o sensor de ar de retorno na bobina do evaporador, monte-o atras da grade de ar de retorno.
* O sensor de ar de retorno tem de ser montado no fluxo de ar de retorno.

6. Efetue as ligagdes elétricas de acordo com o diagrama da cablagem na caixa elétrica.

6.16 Instalagao de controlos digitais

Consulte as instrugdes do fabricante sobre como instalar os controlos digitais.

6.17 Carregar o sistema

.ii AVISO! Risco de asfixia
Os refrigerantes sdo mais pesados do que o ar. Podem empurrar o oxigénio para fora dos pulmdes ou de qualquer espaco interior. A falha em obedecer os seguintes
avisos pode resultar em lesdes graves ou morte.
> Conclua as ligagdes de refrigerante antes de operar o sistema.
> Evite perfurar ou partir qualquer tubagem.

PRECAUGAO! Perigo de impacto

O incumprimento desta adverténcia podera resultar em ferimentos ligeiros ou moderados.

Assente completamente (rode para a esquerda) a haste da valvula antes de remover as tampas das ligacdes do medidor e conectar e desconectar as mangueiras do
medidor do coletor.

PRECAUCAO! Risco de queimaduras
O incumprimento desta adverténcia podera resultar em ferimentos ligeiros ou moderados.
Tenha cuidado ao manusear compressores de espiral, pois as temperaturas das clpulas podem estar quentes.
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NOTA!
Para evitar danos no compressor:

> Na&o sobrecarregue o sistema com refrigerante.
> Nao utilize o ar condicionado num vacuo ou com uma pressao negativa.
> Nao desative o interruptor de baixa pressao.

OBSERVAGAO Contém gases refrigerantes num ambiente hermeticamente fechado. Consulte os dados do condensador para saber a quantidade de carga de
refrigerante de fabrica. Tome nota de qualquer refrigerante adicionado na etiqueta da unidade.

6.17.1 Calcular a carga de refrigerante
O sistema tem medigao dupla na bobina de ar para 0 modo de arrefecimento e na unidade de condensagéo para 0 modo de aguecimento.

O sistema utiliza véalvulas de expanséo térmica (TXV) para otimizar o funcionamento do sistema e ndo pode ser carregado utilizando o método de sobreaquecimento. Uma vélvula de
expansao térmica (TXV) que funcione corretamente mantém o sobreaquecimento num intervalo de 10 ° ... 25 °.

O sistema tem de ser carregado utilizando a tabela ou o método de subarrefecimento.

Carregamento de fabrica por unidade:

¢ Asunidades de condensagdo sdo fornecidas com carga suficiente para a unidade de condensagéo e o evaporador com conjunto de tubos de 15,0 ft (4,57 m). Consulte Dados
de carregamento R410A na pagina 140.

* Os evaporadores com fixadores de desengate rapido sdo carregados com 1,0 0z (28,35 g) de refrigerante (cerca de 75 psig) como uma carga de retencéo.

¢ Os conjuntos de tubos com fixadores de desengate rapido sdo carregados de fabrica com a quantidade de refrigerante indicada na placa de identificacdo de tipo.

Calcule a carga de refrigerante utilizando a tabela ou o método de subarrefecimento.

Método de tabela

A unidade de condensagdo € carregada de fabrica para incluir um sistema com um tubo de liquido de 15,0 ft (4,57 m). Apenas adicione mais refrigerante R410a se forem utilizados
conjuntos de tubos mais longos.

Tanto os tubos de liquido como de sucgdo estdo incluidos em 1,0 ft (0,30 m) do conjunto de tubos.

1. Se o conjunto de tubos for superiora 15,0 ft (4,57 m), adicione a carga apresentada para o comprimento do conjunto de tubos. Consulte Dados de carregamento R410A na
pagina 140.

Se um conjunto de tubos tiver 20,0 ft (6,10 m) de comprimento com um tubo de liquido de 1/4 pol. e um tubo de sucgio de 3/8 pol., adicione a carga para os 5,0 ft (1,52 m)
do conjunto de tubos acima da carga de fabrica.

Para calcular a carga adicionada, multiplique o comprimento do conjunto de tubos 5,0 ft (1,52 m) pela carga do conjunto de tubos por pés (m) 0,2 ft (0,07 m). O resultado é
1,2 0z (34,01 g) de carga.

2. Se o conjunto de tubos estiver entre comprimentos, deve interpolar ou arredondar para baixo.

Método de refrigeracao secundaria

NOTA!
A sobrecarga com refrigerante pode levar a falhas catastréficas no sistema.

Tome nota dos sintomas que indicam sobrecarga, incluindo pressao elevada da cabeca, corrente de funcionamento elevada e subarrefecimento elevado; reduza
imediatamente a carga para a quantidade recomendada.

Se necessitar de assisténcia com o método de subarrefecimento, contacte o servico de apoio ao cliente da Dometic.

> Proceda de uma das seguintes formas:
* Carregue no modo de arrefecimento de forma estavel para atingir 1 ° ... 4 ° na vélvula base da unidade de condensagéo.
¢ Se estiver disponivel uma porta de pressdo na entrada do evaporador, carregue durante 5 © ... 10 ° de subarrefecimento a montante da vélvula de expansao térmica (TXV) do
evaporador.

6.17.2 Libertar a carga de fabrica no sistema

NOTA!
O refrigerante usado pode causar danos no compressor e anulara a garantia.
Utilize apenas refrigerante certificado para cumprir a norma ARl 700.

OBSERVAGAO A maioria das maquinas portateis ndo consegue limpar o refrigerante usado suficientemente bem para cumprir a norma ARI.

& >

OBSERVAGAO Os cilindros de refrigerante R410A contém um tubo imersor que permite que o refrigerante liquido flua com o cilindro em posicio vertical. O refrigerante
R410A deve ser carregado na posigdo vertical com o liquido medido gradualmente na unidade.

1. Retire as tampas da haste da vélvula de servigo.

2. Apds uma evacuagdo bem sucedida, as valvulas de base podem ser abertas, comecando pela vélvula do tubo de liquido. Rode a haste da valvula para a esquerda até a posi¢do
intermédia.
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A pressao aumentara rapidamente no mandémetro do lado de alta pressao, seguido de um aumento constante no mandmetro do lado de baixa pressdo a medida que o
refrigerante passa através do dispositivo de medigdo.

3. Abraavalvula da base do lado da sucgéo para a posigdo intermédia.

Isto permite que as pressdes do sistema sejam monitorizadas quando a unidade estd a funcionar e permite a adi¢do de refrigerante, se necessario.

6.17.3 Verificar a carga de refrigerante

1.

oA W N

10.
.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.

20.

Meca as pressdes do liquido nas valvulas de servigco.

. Mega as pressdes de sucgao nas valvulas de servigo.
. Mega a temperatura do tubo de liquido no condensador.

. Mega a amperagem do condensador.

Se o sistema tiver uma vélvula de expansao térmica (TXV), encontre a carga de subarrefecimento necessaria. Consulte Dados de carregamento R410A na pagina 140.

. Calcule o subarrefecimento.

* Utilize a pressao do liquido medida para encontrar a temperatura do liquido saturado.
* Subtraia a pressao do liquido medida no passo 1 da temperatura do liquido saturado.

Se carregar o sistema através do método de subarrefecimento, ajuste a carga de R410a para obter o subarrefecimento necessario calculado no passo 6. Ou seja, adicione carga
quando o subarrefecimento do liquido for inferior ao necessario e recupere a carga quando for superior ao requisito.

Adicione carga quando o liquido de subarrefecimento for inferior ao necessério e recupere a carga quando for superior ao requisito.

. Compare a pressao de sucgdo com os dados de desempenho. Consulte Pressoes de sucgao por modelo na pagina 142.

¢ Apressdo de sucgdo depende do modelo de bobina instalado, da velocidade da ventoinha e do fluxo de ar interior e da temperatura da lampada himida.
* Nao ajuste o refrigerante com base na pressdo de sucgdo, a menos que exista uma subcarga significativa.

Compare a pressao do liquido com os dados de especificagdo. Consulte Pressdes da cabega por modelo na pagina 141.
¢ Apressdo do liquido depende da pressdo de sucgdo, da temperatura exterior e do subarrefecimento do liquido.
¢ Os ajustes de carga devem ser baseados no subarrefecimento necessario determinado acima.

Compare a amperagem da unidade de condensagdo com os dados de especificagdo. A leitura de amperes acompanha a pressao do liquido.
Se o sistema estiver a funcionar corretamente, cologue a valvula de liquido totalmente para trés.

Retire a mangueira do medidor do coletor do lado do liquido da porta da valvula.

Abra ambos os medidores para puxar o refrigerante para o lado de baixa pressdo.

Retire a mangueira do lado de sucgdo da porta.

Assente totalmente a valvula de succdo.

Aperte as hastes das valvulas. Consulte Especificagdes da ligagao adaptadora na pagina 142.

Reinstale os nlcleos e as tampas da porta de servico.

Aperte as tampas com um binario de 10,00 ft-Ib (13,560 Nm).

Efetue um teste final de fuga de refrigerante nas valvulas e nas ligagdes de transpiragao.

Volte a colocar o terméstato nas definicdes pretendidas.

6.17.4 Ajustar a carga de refrigerante

Adicionar carga de refrigerante

Se for necessaria mais carga de refrigerante com base no comprimento do conjunto de tubos, faga o seguinte:

1.
2.
3.

4.
5.

Ligue a mangueira central do coletor do mandmetro ao cilindro de carga de R410a. A vélvula do cilindro deve ser aberta e o ar purgado da mangueira.
Adicione o refrigerante liquido através do lado de baixa pressdo do coletor do mandmetro. Adicione em pequenas quantidades de cada vez para evitar lentificar o compressor.

Assim que o sistema estiver carregado com a quantidade correta (consulte Tabela 59: Quantidade de refrigerante a adicionar em conjuntos de tubos mais longos na
pagina 140), feche a vélvula no cilindro de carregamento, mas ndo retire a mangueira.

Rode a vélvula de base do tubo de liquido totalmente para a esquerda (encostada).

Abra ambas as valvulas do coletor do mandmetro para permitir que o liquido/vapor residual nas mangueiras regresse ao lado de sucgao.

Remocgdo da carga de refrigerante

Se for necessaria menos carga de refrigerante com base no comprimento do conjunto de tubos, faga o seguinte:

1.

2.

Consulte Tabela 59: Quantidade de refrigerante a adicionar em conjuntos de tubos mais longos na pagina 140 para encontrar a carga de refrigerante do tubo de liquido
instalada.

Se for necessaria menos carga, recupere o excesso de R410a.

6.18 Inicializar o sistema

NOTA!
Nunca opere o compressor com a vélvula de sucgdo fechada para "testar a eficiéncia de bombeamento do compressor”. Isto pode resultar em danos graves no

compressor e na perda de cobertura da garantia.
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O célculo das pressoes dos lados alto e baixo é dificil devido as varidveis envolvidas. A pressdo do lado alto (tubo de liquido) num ar condicionado arrefecido a d&gua que funciona
corretamente é determinada pela temperatura da 4gua do mar, pelo fluxo de dgua e pela limpeza da bobina do condensador. A pressdo do lado baixo (tubo de sucgao) é

afetada pela velocidade do ventilador, pela pressao estética e pelas leituras de temperatura da ldmpada hiimida e seca. Por este motivo, a carga de refrigerante deve ser medida
corretamente no sistema para um melhor funcionamento. Consulte Dados de carregamento R410A na pagina 140.

As tabelas Pressoes da cabega por modelo na pagina 141 e Pressoes de sucgao por modelo na pagina 142 devem ser utilizadas para observar o desempenho do ar
condicionado no modo de arrefecimento a uma velocidade elevada da ventoinha. As tabelas ndo devem ser utilizadas para carregar o sistema.

1. Seas mangueiras do conjunto do medidor do coletor estiverem conectadas, avance para o passo 3. Caso contrario, ligue as mangueiras do medidor. Certifique-se de que as
hastes da valvula de servigo estdo totalmente assentes e de que as mangueiras do conjunto de medidor do coletor estdo ligadas as portas da valvulas de servigo.

Rode as hastes da valvula base meia volta para a direita para que a pressao possa ser lida pelos medidores do coletor.
Feche os desengates elétricos para ativar o sistema.
Defina o terméstato da cabina para COOL.

Defina o controlo da ventoinha para ou ONou AUTO.

2
3
4
5
6. Regule o controlo da temperatura para um nivel muito inferior a temperatura ambiente.
7. Opere o sistema durante 20 minutos para estabilizar as pressdes do refrigerante.

8. Verifique a carga de refrigerante do sistema. Consulte Verificar a carga de refrigerante na pagina 133.

9. Certifique-se de que todos os cabos e tubos estdo fixos no ar condicionado antes de adicionar painéis e tampas.
10. Aperte bem todos os painéis e coberturas.

11. Fornega este manual e o manual de controlo digital (se aplicavel) ao proprietario.

12. Explique as operagdes do sistema e os requisitos de manutengdo periddica ao proprietario.

13. Preencha a lista de verificagdo da instalagdo. Consulte Lista de verificagao da instalagdo na pagina 121.

6.19 Testar o sistema

Abra a vélvula da esfera de admissdo de dgua do mar (vélvula).
Rode o interruptor do sistema para OFF. Consulte Painel de controlo manual na pagina 135.

Ligue o disjuntor de CA.

Rode o interruptor do sistema para o icone da ventoinha.

1.
2
3
4. Seabomba de dgua do mar tiver um disjuntor préprio, ligue-a.
5
v Aventoinha e a bomba de dgua do mar sdo alimentadas.

o

Proceda de uma das seguintes formas:
¢ Se o sistema estiver no modo de arrefecimento, rode o termdstato para a direita até a posicdo mais fria.
¢ Se o sistema estiver no modo de aquecimento, rode o controlo do terméstato totalmente para a esquerda para a posi¢ao mais quente.

7. Verifique se existe um fluxo de 4gua do mar regular a partir da saida externa.
8. Rode o controlo da velocidade da ventoinha para a direita para a definicdo mais elevada.
9. Verifique se a ventoinha estd a funcionar e se debita um fluxo de ar constante da grade de fornecimento de ar.

10. Rode o interruptor do sistema para ON.
v O compressor arranca.

@ OBSERVAGAO Nao volte a ligar o aparelho imediatamente depois de o desligar. Aguarde, pelo menos, 3 minutos para que a pressio do refrigerante seja equalizada.

7 Operagoes

Esta sec¢do descreve como ligar o sistema e definir o terméstato utilizando o painel de controlo manual.
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7.1 Painel de controlo manual

Tabela 57: Defini¢cdes do painel de controlo manual

1 Interruptor do sistema 6 OFF

2 Baixa 7 Alta

3 Ventoinha 8 Controlo do termdstato
4 ON 9 Definigdo mais quente
5 Controlo da velocidade da ventoinha 10 Definicao mais fria

7.2 Ligarosistema

1. Abra a vélvula da esfera de admissdo de agua do mar (vélvula).
Ligue o disjuntor de CA.
. Se a bomba de dgua do mar tiver um disjuntor préprio, ligue-a.

Rode o interruptor do sistema para ON. Consulte Painel de controlo manual na pagina 135.

2
3
4
5. Defina o valor de referéncia da temperatura da cabina pretendido. Consulte Ajustar o termostato na pagina 135.
6. Verifique se existe um fluxo de 4gua do mar regular a partir da saida externa.

7. Rode o controlo da velocidade da ventoinha para a posigdo pretendida.

8

. Verifique se hd um fluxo de ar constante da grade de fornecimento de ar.

@ OBSERVAGAO Nao volte a ligar o aparelho imediatamente depois de o desligar. Aguarde, pelo menos, 3 minutos para que a pressio do refrigerante seja equalizada.

7.3 Ajustar o termostato

O termostato no MCP liga e desliga o compressor e proporciona uma passagem automatica do arrefecimento para o aquecimento com um diferencial de 3,5 °.
¢ Rodar o controlo do terméstato para a esquerda depois de ter sido definido para arrefecimento fard com que o sistema aquega.
¢ Rodar o controlo do terméstato para a direita fard com que o sistema arrefeca.

* Se o controlo do termdstato for deixado parado apds ter sido definido, o sistema ird passar do arrefecimento para a posi¢do neutra ou do aquecimento para a posi¢do neutra,
dependendo do requisito.
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1. Aguarde tempo suficiente para que o sistema arrefeca ou aqueca a area até a temperatura pretendida.

2. Se atemperatura ambiente for inferior a 50 °F (10 °C) durante o modo de aquecimento, defina o controlo da velocidade da ventoinha para baixa durante 5 a 10 minutos até o
sistema comegar a aquecer bem e, em seguida, aumente a velocidade da ventoinha para obter uma maior saida de calor.

Rode lentamente o controlo do terméstato na diregdo da posigdo central até ouvir um estalido. Consulte Painel de controlo manual na pagina 135.
O termdstato esta entdo configurado para manter uma temperatura constante na cabina.

7.4 Desligar o sistema

> Rode o interruptor do sistema para OFF. Consulte Painel de controlo manual na pagina 135.

8 Resolucao de falhas

Se o sistema tiver controlos digitais, consulte o respetivo manual para obter informagdes sobre a resolugdo de problemas.

Falha

Possivel causa

Sugestao de solugdo

O sistema ndo arranca.

O disjuntor do distribuidor de ar DX esta desligado.

Ligue o disjuntor.

O controlo digital esta desligado.

Prima o botdo de alimentacdo.

A régua de terminais estd ligada incorretamente.

Verifique o esquema de ligagdes e corrija se necessario.

Atensao da linha de entrada é insuficiente.

1. Verifique a fonte de alimentacédo (em terra/gerador) relati-
vamente a uma tensdo adequada.

2. Verifique a cablagem e os bornes relativamente as dimen-
sdes e ligagdes corretas.

3. Com um voltimetro, verifique se a energia na unidade é
igual a da fonte de energia.

Os conectores de pressdo ou as unides das extremidades fica-
ram desligadas durante a instalagdo.

1. Desligue a unidade da fonte de alimentacdo e abra o qua-
dro elétrico.

2. Verifique o esquema de ligagdes e corrija se necessario.

O ventilador ndo funciona.

O controlo pode nao estar corretamente definido.

Consulte o manual do controlo digital.

O sistema nao refrigera nem aquece.
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A temperatura da cabina estad no valor de referéncia do ter-
mostato.

Baixe ou aumente o valor de referéncia do termostato.

O fluxo de dgua do mar pode estar bloqueado.

1. Limpe o filtro da valvula de bloqueio.

2. Verifique se existem obstrugdes na entrada do passa-cas-
cos.

3. Verifique se o jato de dgua na saida externa flui de forma
constante.

A bomba de dgua do mar pode estar bloqueada.

Retire a mangueira da saida da bomba e purgue o ar da linha.

O refrigerante pode estar baixo.

1. Verifique se existe uma fuga de refrigerante no ar condici-
onado.

2. Contacte um técnico de assisténcia.

Atemperatura da dgua do mar é demasiado elevada para refri-
gerar ou demasiado baixa para aquecer.

Atemperatura da dgua do mar tem influéncia direta sobre a
eficiéncia do ar condicionado. Este ar condicionado pode ar-
refecer eficazmente a sua embarcagdo em temperaturas da
4gua até 90 °F (32,22 °C) e aquecer (se a opgdo de ciclo in-
verso estiver instalada) em agua até 40 °F (4,44 °C).

A bobina da ventoinha tem gelo.

Consulte a seccdo de resolucao de problemas A bobina da
ventoinha tem gelo.

O ventilador ndo funciona.

Consulte a secgdo de resolugdo de problemas O ventilador
nao funciona.

A bomba de dgua do mar desliga-se durante o funcionamento
da embarcagdo.

Em situagoes raras e em determinadas condigbes de diregdo
e velocidade varidveis, o movimento muito rapido de uma em-
barcagdo pode fazer com que a bomba de 4gua do mar se
desligue devido ao fluxo de dgua adicional proveniente do
passa-cascos. A fungdo normal da bomba deve ser retomada
quando a embarcagao abrandar ou parar.

Se o funcionamento normal ndo for retomado, reinicie a bom-
ba de agua do mar ligando e desligando a alimentagao.

A tubagem de agua do mar esta bloqueada.

Verifique se as tubagens da dgua do mar foram instaladas em
conformidade com os procedimentos indicados neste manu-
al.




Falha

Possivel causa

Sugestao de solugao

O controlo digital esta definido apenas para refrigerar ou
aquecer. Ou, o controlo manual é colocado na definicdo mais
fria ou mais quente.

Consulte o manual do controlo digital para ajustar a definigao.

Ajuste o controlo manual. Consulte Painel de controlo manual
na pagina 135.

O interruptor de alta pressao esta aberto (refrigerar), porque o
fluxo de agua do mar é insuficiente.

1. Se necessario, limpe quaisquer residuos do filtro de rede.

2. Verifique a admissdo quanto a obstrugdes.

3. Verifique se a valvula estd aberta.

4. Verifique se a mangueira da dgua do mar esté dobrada ou
amolgada.

5. Verifique se a bomba de dgua do mar esta a funcionar.

Verifique o disjuntor da bomba de d4gua do mar, se aplica-
vel.

O interruptor de alta presséo esta aberto (aquecer), porque o
fluxo de ar é insuficiente.

1. Remova eventuais obstrugcdes no fluxo do ar de retorno.
2. Limpe o filtro do ar de retorno e a grade.

3. Verifique as tubagens relativamente a compressodes e blo-
queios. E necessario instalar as condutas de forma to di-
reita, plana e firme quanto possivel.

O interruptor de alta pressdo esté aberto (aquecer), devido a
uma temperatura elevada da dgua do mar.

O sistema pode alternar a alta pressao se a temperatura da
4gua do mar for superior a 55 °F (12,78 °C). Aumente a veloci-
dade do ventilador.

A sobrecarga térmica do compressor esta aberta.

Desligue o sistema. O compressor tem de arrefecer. Pode de-
morar até 3 horas a repor a carga térmica.

O sistema nao estad a aquecer.

O ar condicionado estd no modo de apenas refrigeragao.

Verifique os controlos do terméstato.

Avalvula de inversao pode estar presa.

1. Coloque o termdstato no modo de aquecimento.

2. Bata ligeiramente na vélvula de inversao com um martelo
de borracha.

3. Contacte um técnico de assisténcia se o problema persis-
tir.

O fluxo de ar esté baixo.

O fluxo de ar é restringido.

1. Remova eventuais obstrucées no fluxo do ar de retorno.
2. Limpe ofiltro do ar de retorno e a grade.

3. Verifique as tubagens relativamente a compressoes e blo-
queios. E necessario instalar as condutas de forma tao di-
reita, plana e firme quanto possivel.

A bobina da ventoinha tem gelo.

Consulte a secgdo de resolugao de problemas A bobina da
ventoinha tem gelo.

A velocidade do ventilador esta definida para baixa.

Ajuste a velocidade do ventilador.

Abobina da ventoinha tem gelo.

O valor de referéncia do termdstato é demasiado baixo.

Aumente o valor de referéncia. Consulte Ajustar o termostato
na pagina 135.

O fluxo de ar é restringido.

1. Remova eventuais obstrugdes no fluxo do ar de retorno.
2. Limpe o filtro do ar de retorno e a grade.

3. Verifique as tubagens relativamente a compressoes e blo-
queios. E necessario instalar as condutas de forma tdo di-
reita, plana e firme quanto possivel.

O ar de fornecimento esta a funcionar com ciclos breves.

Redirecione a entrada de ar para que ndo sopre para o fluxo
doar de retorno.

Vede quaisquer fugas de ar nas condutas.

O nivel de humidade esta demasiado elevado.

Feche as escotilhas e as portas.

O problema persiste apos a resolugdo de problemas.

Ligue o ar condicionado para aguecimento até que o gelo
derreta.

Utilize um secador de cabelo para derreter o gelo.

A bobina de agua tem gelo no modo de aquecimento.

A temperatura da dgua do mar & inferior a 40 °F (4,44 °C).

1. Desligue o sistema para evitar danos no condensador.

2. Aguarde que a bobina descongele antes de reiniciar o sis-
tema.

O sistema trabalha de forma continua.

O valor de referéncia do termdstato esta definido demasia-
do baixo para a refrigeracdo ou demasiado alto para o aqueci-
mento.

Aumente ou diminua o valor de referéncia.

Os orificios das portas ou escotilhas estdo abertos.

Feche todas as vigias ou escotilhas.

A temperatura da dgua do mar é demasiado elevada para refri-
gerar ou demasiado baixa para aquecer.

A temperatura da dgua do mar tem influéncia direta sobre a
eficiéncia do ar condicionado. Este ar condicionado pode ar-
refecer eficazmente a sua embarcagdo em temperaturas da
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‘ Falha ‘ Possivel causa ‘ Sugestao de solugao

4gua até 90 °F (32,22 °C) e aquecer (se a opgdo de ciclo in-
verso estiver instalada) em agua até 40 °F (4,44 °C).

O sensor do termdstato ndo esta num bom local. Consulte o manual do termdstato.

9 Manutencgao

As seguintes instrucdes de manutencao e limpeza devem ser seguidas nos intervalos indicados ou conforme necessario, dependendo da utilizagdo do sistema.
Ocasionalmente, verta uma solugdo de lixivia e &gua no recipiente para limpar quaisquer algas ou sedimentos dos tubos.

Uma vez por més, ligue o ar condicionado para aquecer se estiver a funcionar no modo de arrefecimento ou para arrefecer se estiver a trabalhar no modo de aquecimento.

OBSERVAGAO A valvula de inversio do condensador alterna a unidade entre os modos de aquecimento e arrefecimento, e deve ser energizada periodicamente para
manter o movimento livre das pegas internas.

9.1 Limpar ofiltro do ar de retorno

O filtro do ar de retorno deve ser verificado mensalmente.
@ OBSERVAGAO O filtro do ar de retorno deve ser substituido se estiver danificado ou ndo puder ser limpo adequadamente.

1. Retire ofiltro do ar de retorno do ar condicionado.
2. Enxague o filtro com &gua limpa.

3. Deixe o filtro secar completamente e, em seguida, substitua-o no ar condicionado.

9.2 Manutenc¢ao da valvula de inversao
Os aparelhos de ar condicionado de ciclo inverso tém de ser ativados mensalmente para manter o movimento livre da valvula de inverséao.

Cologue o ar condicionado no modo de aquecimento durante alguns minutos.

9.3 Inspecionar o filtro de rede da agua do mar

A bomba de dgua do mar requer um fluxo de 4gua adequado para funcionar corretamente.

1. Verifique regularmente se o jato de dgua na saida externa flui de forma constante.

2. Inspecione as mangueiras quanto a areas dobradas ou esmagadas e repare, se necessario.

3. Inspecione o passa-cascos da admissdo de dgua do mar quanto a obstrugcdes e limpe, se necessario.
4

Limpe o cesto do filtro de rede de dgua do mar.
9.4 Limpezadabobinado condensador

NOTA!
> Nao utilize &cido muriatico (acido cloridrico), lixivia ou bromo. Estes produtos quimicos aceleram a corrosdo e podem provocar a avaria da bobina do condensador.
> A Dometic ndo recomenda nem garante a eficacia de solugdes de limpeza de terceiros.

Uma bobina de condensador suja com residuos marinhos funciona com eficiéncia reduzida, o que aumenta a pressao total do sistema e diminui a capacidade dos sistemas de
produzir ar frio. A bobina do condensador deve ser inspecionada mensalmente e limpa conforme necessario.

1. Desligue o sistema.
Desligue a alimentagdo no disjuntor.
Desligue as ligagdes de entrada e de saida do condensador.

Utilize uma mangueira resistente a produtos quimicos para ligar a entrada da bobina do condensador a saida de uma bomba submersivel resistente a produtos quimicos.

SUNEI I

Ligue uma mangueira resistente a produtos quimicos a saida da bobina do condensador e deixe-a fluir liviemente para um recipiente suficientemente grande para segurar a
bomba e a solugdo de limpeza.

O recipiente deve ter uma capacidade de 5 gal ... 25 gal (18,93 L ... 94,64 L).
Coloque a bomba no recipiente.
Encha o recipiente com solugdo de limpeza.

Ligue a bomba.
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9. Faca circular a solugdo de limpeza durante 15-45 minutos, dependendo da dimenséo da bobina do condensador e da extensdo da contaminagéo.
Ainspecdo visual da solugdo no recipiente deve indicar quando a remog¢do da contaminagao parou

10. Esvazie o recipiente e lave a bomba com dgua limpa.
Elimine a solugdo de limpeza contaminada de acordo com os regulamentos nacionais, regionais e locais.

11. Faga circular 4gua limpa através da bobina do condensador até que toda a solugdo de limpeza residual seja expelida do sistema.

12. Reinicie o sistema e avalie o desempenho para garantir que a limpeza foi minuciosa.

13. No caso de contaminagdo extrema, repita estes passos até que os sistemas tenham o desempenho esperado.

9.5 Preparar o sistema para o inverno

Esta sec¢do descreve como preparar a sua embarcagdo para 0 armazenamento no inverno.

9.5.1 Proteger o sistema contra congelamento

Existem varios métodos para preparar o sistema para o inverno. Para ser eficaz, a solugdo anticongelante tem de fluir para baixo e retirar qualquer dgua retida. Isto evita a formag¢ao
de gelo no interior do sistema que pode causar danos. Escolha o método mais adequado para o seu sistema.
> Proceda de uma das seguintes formas:

* Bombeie uma solugcdo 50/50 de dgua/anticongelante biodegradavel ndo poluente para o fixador do passa-casco superior e descarregue-a através do fixador do passa-casco
de admissao.

Utilize a bomba de d4gua do mar para bombear uma solugdo de 50/50 de dgua/anticongelante biodegradavel ndo poluente através do sistema e descarregue através do
fixador passa-casco: Feche a vélvula, retire a mangueira da descarga do filtro de rede, levante a mangueira acima da bomba (de forma a que a bomba ndo perca a preparacdo)
e verta a solucdo anticongelante. Bombeie a solucio através do sistema. E necessario drenar a 4gua do filtro de rede e da mangueira para a vélvula.

Utilize ar pressurizado injetado no fixador de descarga de excesso para forgar a &gua do sistema através do fixador de admissao de dgua do mar, expelindo assim qualquer
4gua retida do sistema.

Utilize ar pressurizado injetado no fixador de admissao de dgua do mar para forgar a 4gua do sistema através do fixador de descarga de excesso de dgua do mar, expelindo
assim qualquer dgua retida do sistema.

9.5.2 Armazenamento do impulsor

A bomba de dgua do mar utiliza um impulsor acionado magneticamente que tem de ser limpo e armazenado como parte da preparagao para inverno.
1. Retire o impulsor do médulo molhado.

2. Limpe a ventoinha com uma solugdo a base de alcool.

3. Armazene o impulsor num local seco e quente.

10 Eliminacdo

4/ Sempre que possivel, coloque o material de embalagem no respetivo contentor de reciclagem. Informe-se junto do centro de reciclagem ou revendedor mais proximo
- sobre como eliminar este produto de acordo com as disposi¢cdes de eliminagdo aplicaveis. Europa: O produto pode ser eliminado gratuitamente.

11 Garantia

Consulte as secgdes que se seguem para se informar sobre a garantia e o suporte de garantia nos EUA, no Canadé e em todas as outras regides.

Australia e Nova Zelandia

Se o produto ndo funcionar como previsto, contacte o seu revendedor ou a filial do fabricante no seu pais (consulte dometic.com/dealer). A garantia aplicavel ao seu produto é de
1anols).

Para fins de reparagdo ou de garantia, terd de enviar também os seguintes documentos:

* Uma copia da fatura com a data de aquisicdo
¢ Um motivo de reclamacao ou uma descricdo da falha

Tenha em atengdo que as reparagdes feitas por si ou por ndo profissionais podem ter consequéncias sobre a seguranga e anular a garantia.

Vialido apenas para a Australia

Os nossos produtos incluem garantias que ndo podem ser excluidas nos termos da Lei de Protecdo dos Consumidores australiana. O consumidor tem direito a substituicdo ou
reembolso em caso de defeito importante, bem como a indemnizagdo em caso de outras perdas ou danos razoavelmente previsiveis. Além disso, o consumidor tem igualmente
direito a que os bens sejam reparados ou substituidos, caso estes ndo sejam de qualidade aceitavel e o defeito ndo constitua um defeito importante.

Valido apenas para a Nova Zelandia
A presente politica de garantia estd sujeita as condicdes e garantias obrigatérias conforme estipulado pela Lei de Garantias dos Consumidores de 1993 (Nova Zelandia).

Assisténcia local

Obtenha apoio do servigo de assisténcia local no seguinte enderego de link: dometic.com/dealer
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Estados Unidos e Canada

GARANTIA LIMITADA DISPONIVEL EM DOMETIC.COM/WARRANTY.

CASO TENHA DUVIDAS OU QUEIRA OBTER UMA COPIA GRATUITA DA GARANTIA LIMITADA, CONTACTE O DEPARTAMENTO DE GARANTIA DA DOMETIC:
DOMVETI C CORPORATI ON
CUSTOVER SUPPCRT CENTER
5155 VERDANT DRI VE

ELKHART, | NDI ANA 46516
1-800- 544- 4881

DOVETI C CORPORATI ON
MARI NE CUSTOVER SUPPORT CENTER
2000 NORTH ANDREWS AVENUE
POVPANO BEACH, FLORI DA, USA 33069
1- 800- 542- 2477
Todas as outras regides
Aplica-se o prazo de garantia legal. Se o produto apresentar defeitos, contacte a filial do fabricante no seu pais (consulte dometic.com/dealer) ou o seu revendedor.

Para fins de reparagdo ou de garantia, tera de enviar também os seguintes documentos:

* Uma copia da fatura com a data de aquisicdo
¢ Um motivo de reclamacao ou uma descricdo da falha

Tenha em atengdo que as reparagdes feitas por si ou por ndo profissionais podem ter consequéncias sobre a seguranga e anular a garantia.

12 Dados técnicos

12.1 Dados de carregamento R410A

Tabela 58: Especificacoes do modelo

Diametro do tubo

Modelo Liquido Sucgdo Carga do conjunto Carga de fabrica
de tubos por pés (m)
6Btu... 10 Btu 1/4 pol. 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 14,0 0z (396,89 g)
12 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 (0,07 m) 17,0 0z (481,94 g)
16 Btu 1/4in. 1/2in. 0,3 (0,08 m) 17,0 0z (481,94 g)
24 Btu 3/8in. 5/8in. 0,6 ft(0,20 m) 42,00z (1190,68 g)
30 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 46,0 0z (1304,08 g)
36 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 50,0 0z(1417,48 g)
48 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 64,0 0z(1814,37 g)

Tabela 59: Quantidade de refrigerante a adicionar em conjuntos de tubos mais longos

Valor de carga a adicionar com base no comprimento do conjunto de tubos

Modelo 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 ft (7,62 m) 30,0 ft (9,14 m) 40,0(12,19m) | 45,0ft(13,72m) 50,0 ft (15,24 m)

6 Btu ... 10 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z (164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
12 Btu 0 1,20z(34,01g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z (164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
16 Btu 0 1,3 0z(36,85 g) 2,60z(73,71g) 3,9 0z(110,56 g) 6,50z(184,27 g) 7,80z(221,13 g) 9,10z(257,98 g)

24 Btu 0 3,202(90,72 g) 6,4 02 (181,44 g) 9,6 02(272,16 g) 16002(453,599) | 19,20z(544,31g) | 22,402(635,03 g)

30 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z(569,82 g) 23,50z (666,21 g)

36 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 02(189,94 g) 1010z(28633g) | 16,80z(47627¢g)  20]02(569,82¢g) | 23,502(666,21¢)

48 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)

12.2 Especificagoes dos tubos

A tabela indica os diametros e a espessura de parede necessaria dos tubos aprovados para utilizagdo com refrigerante R410a. Estes tamanhos sdo adequados para comprimentos de
tubo de 50,0 ft (15,24 m) ou menos. Os tamanhos recomendados assumem que o evaporador ndo estad mais do que 20,0 ft (6,10 m) acima ou abaixo da unidade de condensagao.
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Nao se recomendam tamanhos maiores nem elevacdes superiores. Se for necessario um tamanho superior a 50,0 ft (15,24 m), contacte o servico de atendimento ao cliente da

Dometic para obter aconselhamento.

OBSERVAGAO A utilizagio de tubos de refrigerante mais pequenos pode diminuir o desempenho até 10 %.

Tabela 60: Diametro do tubo e espessura de parede necessaria para R410a

D.E. do tubo (pol.) Ate1/2 5/8 3/4 7/8
Espessura da parede (pol.) 0.028 0.035 0.042 0.045
12.3 Tamanhos das liga¢ées de refrigerante
Tabela 61: Tamanhos das ligagées de refrigerante
Tamanho da unidade de condensa- 6,8,10,12 16 24 30-72
cao (K)
Tamanho da unidade do evaporador 4,6,8,10,12 16 24 30, 36,48
(K)
Tamanho da ligagdo de descarga 1/4 1/4 3/8 3/8
(pol.)
Tamanho da ligagdo de sucgdo (pol.) 3/8 1/2 5/8 3/4

12.4 Dimensoes da conduta e da grelha do evaporador

A tabela seguinte apresenta os diametros minimos das condutas e as areas minimas correspondentes da grelha de fornecimento e retorno de ar necesséarias para os varios modelos

de evaporadores do sistema.

Tabela 62: Dimensdes da conduta e da grelha do evaporador

Modelo Diametro da conduta Area da conduta Grade de ar de retorno Grade de fornecimento de ar
TVE-4 4in (10,16 cm) 19,6in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 40in?(258,1 cm?)

TVE-6 5in(12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 88,0in2(567,8 cm?) 40in2(258,1 cm?)

TVE-8 5in(12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 98,0in2(632,3 cm?) 50,0in2(322,6 cm?)
TVE-10 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 70in2(451,6 cm?)
TVE-12 6in (15,24 cm) 28,3in?(182,6 cm?) 140in?(903,3 cm?) 70in?(451,6 cm?)
TVE-16 7in(17,78 cm) 38,51in?(248,4 cm?) 168,0in2(1083,9 cm?) 84,0in?(542,0 cm?)

12.5 Pressoes da cabe¢a por modelo

Utilize a temperatura da dgua de entrada ao calcular a pressao da cabeca.

Tabela 63: Pressdo da cabega para funcionamento do modo de arrefecimento do condensador do sistema R410a (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 90
Modelo Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso
maximo maximo maximo maximo maximo maximo maximo maximo
6 Btu 186 216 206 236 226 256 246 276 266 296 286 316 306 336 326 356
8 Btu 196 226 217 247 238 268 260 290 281 3N 302 332 323 353 344 374
10 Btu 192 222 213 243 234 264 255 285 276 306 297 327 318 348 339 369
12 Btu 197 227 218 248 239 269 260 290 281 3N 303 333 324 354 345 375
16 Btu 204 234 225 255 246 276 267 297 288 318 310 340 331 361 352 382
24 Btu 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
30 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
36 Btu 201 231 221 251 241 271 260 290 280 310 300 330 320 350 340 370
48 Btu 209 239 230 260 252 282 273 303 295 325 316 346 337 367 359 389
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55 60 65 70 75 80 85 20
Modelo Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso
maximo maximo maximo maximo maximo maximo maximo maximo
60 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
72 Btu” 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
“Estimado

A pressao da cabeca depende da taxa de fluxo de dgua. A tabela baseia-se num valor nominal 3 gpm (11,36 L/min). Se o fluxo de dgua for baixo, a pressdo da cabeca pode ser
maior do que a listada.

12.6 Pressoes de sucgao por modelo

Utilize a temperatura do ar de retorno (lampada himida e seca) ao calcular a pressao de sucgao.

Tabela 64: Pressdes de sucgio (PSIG) de funcionamento no modo de arrefecimento do condensador do sistema R410a

55 60 65 70 75 80 85 90
Modelo Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso
maximo maximo maximo maximo maximo maximo maximo maximo
6 Btu 49 61 64 76 79 91 94 106 109 121 124 136 139 151 155 167
8 Btu 55 67 70 82 85 97 99 m 14 126 129 141 144 156 158 170
10 Btu 53 65 66 78 80 92 93 105 106 118 120 132 133 145 147 159
12 Btu 51 63 63 75 75 87 87 99 100 12 12 124 124 136 136 148
16 Btu 52 64 65 77 78 90 9 103 104 116 nz 129 129 14 142 154
24 Btu 55 67 69 81 84 96 98 10 n3 125 127 139 142 154 156 168
30 Btu 55 67 69 81 84 96 98 10 13 125 128 140 142 154 157 169
36 Btu 52 64 66 78 80 92 94 106 108 120 122 134 136 148 150 162
48 Btu 61 73 75 87 89 101 102 14 116 128 130 142 144 156 158 170
60 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 128 140 142 154 157 169
72Btu” 55 67 69 81 84 96 98 10 13 125 127 139 142 154 156 168
“Estimado

A pressao de sucgao esta fortemente associada a humidade relativa e a velocidade da ventoinha. A tabela baseia-se na humidade relativa 50 % ... 70 % e na velocidade elevada da
ventoinha. Uma humidade relativa superior pode resultar numa pressao superior a indicada.

12.7 Especificagoes da ligacao adaptadora

Tabela 65: Tamanho da tubagem e valor de binario das ligagées adaptadoras

Tamanho da tubagem Haste de assento dianteiro/traseiro Porcas adaptadoras*
1/4in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 9,00 ft-Ib (12,2 Nm)
3/8in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 17,00 ft-Ib (23,050 Nm)
1/2in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 30,00 ft-Ib (40,670 Nm)
5/8in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 40,00 ft-Ib (54,230 Nm)
3/4in. 22,00 ft-Ib (29,830 Nm) 52,00 ft-Ib (70,5 Nm)

*Bucins de vedacio: 7,00 ft-Ib (9,490 Nm), todos os tamanhos de valvulas

12.8 Diagramas do sistema do refrigerante

Contém gases fluorados com efeito de estufa. Equipamento hermeticamente selado.

Potencial de aquecimento global (PAG): 2088

Equivalentea CO,: 0,829t ... 4,5 t. Verifique a placa de Identificacdo de tipo quanto ao valor correto do seu modelo.
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Estes diagramas descrevem os sistemas de refrigerante para os modos de arrefecimento e aquecimento.
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1 Noteimportanti

Sipregadi

leggere attentamente e di seguire tutte le istruzioni, le linee guida e le avvertenze incluse in questo manuale del prodotto, al fine di garantire che il prodotto venga sempre installato, utilizzato e mantenuto nel modo corretto. Queste istruzioni DEVONO essere

conservate insieme al prodotto.

Utilizzando
loscopoel

il prodotto, I'utente conferma di aver letto attentamente tutte le istruzioni, le linee guida e le avvertenze e di aver compreso e accettato di rispettare i termini e le condizioni qui espressamente indicati. L'utente accetta di utilizzare questo prodotto solo per

‘applicazione previsti e in conformita alle istruzioni, le linee guida e le avvertenze indicate nel presente manuale del prodotto, nonché in conformita alle leggi e i regolamenti applicabili. La mancata lettura e osservanza delle istruzioni e delle avvertenze qui

espressamente indicate pud causare lesioni personali e a terzi, danni al prodotto o ad altre proprieta nelle vicinanze. Il presente manuale del prodotto, comprese le istruzioni, le linee guida e le avvertenze e la relativa documentazione possono essere soggetti a modifiche e
aggiornamenti. Per informazioni aggiornate sul prodotto, visitare documents.dometic.com.

2 Spiegazione dei simboli

Il termine presente nella segnalazione identifica i messaggi di sicurezza e quelli relativi al danneggiamento della proprieta, oltre a indicare il grado o livello di gravita del rischio.

B

® >

2.1

2
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AVVERTENZA!
indica una situazione di pericolo che, se non evitata, potrebbe provocare lesioni gravi o mortali.

ATTENZIONE!
indica una situazione di pericolo che, se non evitata, potrebbe provocare lesioni di entita lieve o moderata.

AVVISO!
Indica una situazione di pericolo che, se non evitata, pud provocare danni alle cose.

NOTA Informazioni supplementari relative all’esercizio del prodotto.

Istruzioni per la sicurezza

AVVERTENZA! Pericolo di asfissia e/o di congelamento
Le persone che lavorano su un circuito di raffreddamento devono essere in possesso di certificato valido rilasciato da un‘autorita di valutazione accreditata del settore che
confermi la capacita di maneggiare i refrigeranti in modo sicuro, in conformita con le normative di settore.

AVVERTENZA! Pericolo di scossa elettrica

L'inosservanza di queste avvertenze potrebbe causare lesioni gravi o mortali.

> Scollegare il sistema dallalimentazione e aprire qualsiasi interruttore di scollegamento elettrico prima di eseguire interventi elettrici sul sistema.

> Assicurarsi che il sistema sia correttamente collegato a massa prima di mettere in funzione il climatizzatore.

> Seil cavo dialimentazione & danneggiato, deve essere sostituito dal produttore, da un addetto del servizio di assistenza o da personale con qualifica analoga.

> Gli apparecchi elettrici non sono giocattoli. L'apparecchio non deve essere utilizzato da persone (compresi i bambini) con ridotte capacita fisiche, sensoriali o mentali, o
prive di esperienza e di conoscenze specifiche, a meno che non siano sorvegliate o siano state istruite sull’'uso dell'apparecchio da una persona responsabile della loro
sicurezza. Controllare che i bambini non giochino con I'apparecchio.


https://documents.dometic.com

AVVERTENZA! Altri pericoli

L'installazione e la manutenzione di questo sistema possono essere pericolose a causa della pressione del sistema e dei componenti elettrici. La mancata osservanza dei

seguenti awvisi puo provocare gravi lesioni o la morte.

> Durante gli interventi su questa apparecchiatura, rispettare sempre le linee guida di sicurezza riportate nel presente manuale e le targhette ed etichette applicate al
climatizzatore.

> Posizionare un estintore nelle vicinanze dell’area di lavoro.

2.2 Destinatari

L'installazione meccanica ed elettrica e la configurazione dell’apparecchio devono essere eseguite da un tecnico qualificato che abbia dimostrato competenze
e conoscenze relative alla costruzione e al funzionamento delle apparecchiature marine e alle installazioni, e che conosca le normative vigenti nel Paese in cui
I'apparecchiatura deve essere installata e/o utilizzata e abbia ricevuto una formazione sulla sicurezza per identificare ed evitare i pericoli coinvolti.

2.3 Direttive supplementari
Al fine di limitare il rischio di incidenti e lesioni, leggere e rispettare le seguenti direttive prima di procedere all’installazione e all'uso di questa apparecchiatura:

¢ Leggere e seguire tutte le informazioni e le istruzioni per la sicurezza.

* Leggere e assicurarsi di avere ben compreso queste istruzioni prima di installare, utilizzare il prodotto o eseguirne la manutenzione.

* Dometic consiglia di affidare I'installazione o la manutenzione di questo prodotto a un tecnico nautico o a un elettricista qualificati.

* |l climatizzatore contiene gas refrigerante sotto pressione. Evitare di forare o rompere qualsiasi tubo.

¢ L'installazione deve risultare conforme a tutti i codici normativi locali e nazionali applicabili, tra cui I'edizione pil aggiornata delle normative riportate di seguito:

USA

* ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

Canada

CSA C22.1, Parts | and Il, Canadian Electrical Code

3 Destinazione d’uso

I MVAC Split System, di seguito denominato sistema, & un impianto di climatizzazione raffreddato ad acqua a espansione diretta, progettato per I'uso nelle imbarcazioni. | suoi
due componenti principali sono I'unita di condensazione e I'unita dell’evaporatore. Un sistema completo richiede inoltre I'installazione di controlli, condotti e di un sistema di
raffreddamento della pompa dell'acqua di mare (non incluso).

Questo prodotto e adatto solo per I'uso e I'applicazione previsti in conformita alle presenti istruzioni.

Il presente manuale fornisce le informazioni necessarie per la corretta installazione /o il funzionamento del prodotto. Un'installazione errata e/o un utilizzo o una manutenzione
impropri comporteranno prestazioni insoddisfacenti e un possibile guasto.

Il produttore non si assume alcuna responsabilita per eventuali lesioni o danni al prodotto che derivino da:

* installazione, montaggio o collegamento errati, compresa la sovratensione

* manutenzione non corretta o uso di ricambi diversi da quelli originali forniti dal produttore
¢ modifiche al prodotto senza esplicita autorizzazione del produttore

¢ impiego per scopi diversi da quelli descritti nel presente manuale.

Dometic si riserva il diritto di modificare I'aspetto e le specifiche del prodotto.

4 Descrizione delle caratteristiche tecniche

4.1 Utensili e materiali

Tabella 66: Utensili e materiali raccomandati

Mastice sigillante per raccordi passascafo Calibro micron

Trapano/sega a tazza Serbatoio azoto

Nastro adesivo Gruppo manometrico del refrigerante (valore nominale adatto solo per R410a)
Nastro isolante Serbatoio refrigerante (valore nominale adatto solo per R410a)

Rilevatore di perdite elettronico (valore nominale per R410a) Bilancia

Utensile per svasatura Chiave inglese di servizio

Bulloneria per il fissaggio di climatizzatore, pompa, filtro, griglie e pannello di controllo Nastro per filettature
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Nastro isolante

Seghetto alternativo

Pompa per vuoto

4.2 Layoutdiinstallazione dell’impianto idraulico e della pompa dell’acqua di mare

Questo & un esempio di installazione corretta. E presente un flusso continuo di acqua di mare verso |'alto proveniente dall’ingresso passascafo verso il sistema, che poi viene diretto
verso il basso allo scarico a mare.

1 Uscita dell’acqua di mare 6 Valvola a sfera
2 Flusso di uscita 7 Filtro
3 Linea di galleggiamento 8 Le fascette stringitubo devono essere invertite come illustrato
4 Flusso di entrata 9 Pompa dell’acqua di mare
5 Ingresso passascafo presa a mare a paletta 10 Serpentina di condensazione del climatizzatore

La testata della pompa dell'acqua di mare deve essere orientata correttamente.

H: 3 ; :

Tabella 67: Orientamento della testa della pompa
1 Corretto 3 Errato
2 Corretto 4 Errato

In questo esempio di installazione errata, i flessibili presentano attorcigliamenti, curve e settori rialzati in cui l'aria potrebbe rimanere intrappolata.
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Uscita dell'acqua di mare
Linea di galleggiamento

Ingresso passascafo presa a mare a paletta

5 Filtro
6 Pompa acqua mare
7 Serpentina di condensazione del climatizzatore




4 Valvola a sfera

In questo esempio di installazione errata, il filtro si trova sopra la pompa dell'acqua di mare e i tubi flessibili non sono dotati di fascette di fissaggio in due punti.

1 Uscita acqua mare 5 Valvola a sfera

2 Deve essere presente il fissaggio in due punti (TYP) 6 Filtro

3 Linea di galleggiamento 7 Pompa acqua mare

4 Ingresso passascafo presa a mare a paletta 8 Serpentina di condensazione del climatizzatore

In questo esempio di installazione errata, la pompa dell’acqua di mare e il filtro si trovano sopra la tubazione dell'acqua.

E 7
3
1 ‘
A2 e -
4 3 8
3

1 Uscita dell’acqua di mare 5 Filtro
2 Linea di galleggiamento 6 Pompa acqua mare
3 Ingresso passascafo presa a mare a paletta 7 Serpentina di condensazione del climatizzatore
4 Valvola a sfera

4.3 Sistemidel refrigerante

NOTA Gli argomenti relativi a ricevitore del liquido, filtro essiccatore della linea del liquido e accumulatore di aspirazione non sono stati inclusi nelle sezioni seguenti, al
fine di semplificare la descrizione del funzionamento del sistema. La configurazione delle tubazioni di scarico e aspirazione tra la valvola di inversione e il compressore € la
stessa per tutti i sistemi, sia in modalita di riscaldamento, sia di raffreddamento.

4.3.1 Modalita di raffreddamento
La valvola di inversione non e eccitata in modalita di raffreddamento.

Il gas caldo ad alta pressione viene scaricato dal compressore attraverso la valvola di inversione verso la serpentina del condensatore raffreddato ad acqua. Qui, il gas caldo cede
calore all'acqua piu fredda che circola nella serpentina. L'acqua riscaldata viene quindi scaricata fuori bordo. Mano a mano che il gas si raffredda, si condensa e passa allo stato
liquido. Viene quindi inviato al regolatore di flusso sull‘evaporatore, la valvola di espansione termica (TXV). La valvola TXV & il punto di passaggio del lato alto e basso del sistema
e regola il flusso di refrigerante liquido nell’evaporatore. Quando il liquido scorre attraverso il tubo dell'evaporatore assorbe calore dallaria che passa nella serpentina con tubi
alettati. Cio provoca I'ebollizione del refrigerante liquido che si trasforma in vapore. Il vapore a bassa pressione viene quindi riportato alla valvola di inversione attraverso la linea di
aspirazione e quindi al compressore.

Per ulteriori informazioni, consultare Schemi del sistema refrigerante alla pagina 170.

4.3.2 Modalita diriscaldamento

ATTENZIONE! Pericolo di impatto

Sui climatizzatori R410a, entrambe le valvole di base possono rilevare I'alta pressione in modalita di riscaldamento. Un collegamento non corretto di un tubo flessibile
potrebbe causare la circolazione di residui. La mancata osservanza di questa precauzione potrebbe causare lesioni lievi o moderate.

Prestare attenzione quando si collega il lato basso di un gruppo manometrico al ciclo di riscaldamento.

La valvola diinversione e eccitata in modalita di riscaldamento.

Lo stantuffo nel corpo valvola si muove, modificando la direzione del flusso di refrigerante. La tubazione di aspirazione diventa la tubazione di scarico del gas caldo. La linea del
gas caldo verso il condensatore diventa quindi la linea del liquido. Il gas caldo fluisce verso |'evaporatore raffreddato ad aria che adesso & il condensatore. L'aria fredda che passa
attraverso la serpentina con tubi alettati assorbe il calore dal refrigerante e viene indirizzata in cabina come aria calda. Quando il refrigerante si riscalda, si trasforma nuovamente in
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liquido. Il liguido viene rinviato all'unita di condensazione e dosato attraverso la valvola TXV in corrispondenza dell'unita di condensazione nella serpentina dell’acqua. Il refrigerante
passa attraverso la serpentina dell'acqua, che adesso ¢ I'evaporatore lato basso. Il calore viene assorbito dall'acqua al passaggio attraverso la serpentina e il refrigerante si trasforma in
vapore. |l vapore torna al compressore attraverso la valvola di inversione.

Per ulteriori informazioni, consultare Schemi del sistema refrigerante alla pagina 170.
5 Preinstallazione

5.1 Disimballaggio del sistema

AVVISO!
Quando si disimballa e si installa il controllo manuale, prestare attenzione a non piegare o rompere il tubo capillare in rame durante lo svolgimento del bulbo del sensore.
Il tubo capillare & vuoto ed eventuali attorcigliamenti o pieghe strette impediscono il funzionamento del sistema.

1. Verificare attentamente la presenza di tutti gli articoli a fronte della bolla di accompagnamento merci.

2. Orientare le unita verso l'alto come indicato dalle frecce su ciascun cartone.
¢ Dopo averle disimballate, tenere le unita in posizione piu verticale possibile.
¢ |l posizionamento di ununita su un lato o sulla parte superiore potrebbe causarne il danneggiamento.

5.2 Come scegliere la posizione di installazione

AVVERTENZA! Pericolo di monossido di carbonio.
La mancata osservanza di questa avvertenza potrebbe causare la morte o lesioni gravi.
> Non installare mai il sistema in sentina o nella sala macchine.
> Non installare o mettere in funzione un climatizzatore autonomo in sentina o nella sala macchine o in prossimita di un motore a combustione interna.

> Accertarsi che il luogo scelto sia ermeticamente sigillato dai vapori provenienti dalla sentina e/o dalla sala macchine.

> Non installare mai il sistema in un luogo dove si potrebbe causare la circolazione di monossido di carbonio, vapori di carburante o altri fumi nocivi verso gli spazi
abitativi dell'imbarcazione.

AVVERTENZA! Pericolo di esplosione.
La mancata osservanza di questa avvertenza potrebbe causare la morte o lesioni gravi.

Non installare mai il sistema in locali contenenti motori a benzina, serbatoi, bombole di GPL/CPG, regolatori, valvole o raccordi dei tubi del carburante.

La scelta di una posizione idonea per il sistema € la parte pill importante della preparazione. Tenere presenti le seguenti indicazioni al momento della scelta del luogo di installazione:

 Assicurarsi di considerare le dimensioni dell‘area da raffreddare, le esigenze di distribuzione dell‘aria e le dimensioni dell'unita scelta.

* Tenere presente che |'aria fredda scende verso il basso. Dometic consiglia di posizionare la griglia di mandata dell‘aria in un punto pil alto possibile in cabina. Vedere Dimensioni
dei condotti e delle griglie dell'evaporatore alla pagina 169.

* Non posizionare il sistema nei punti in cui l'acqua potrebbe raggiungere I'unita.

¢ Non collocare il sistema dove il rumore potrebbe causare disturbo, ad esempio saloni, ponti, cabine, ecc.

* Evitare il contatto diretto dei tubi con le tubazioni dellacqua, i condotti, i travetti a pavimento, i pavimenti e le pareti.

* Non sospendere i tubi del refrigerante provenienti dalla struttura con fili rigidi o cinghie che potrebbero entrare in contatto con i tubi.

* Scegliere un luogo in cui sia possibile ridurre al minimo la lunghezza richiesta della tubazione del refrigerante.

* Scegliere un luogo che assicuri uno spazio adeguato per gli interventi di manutenzione.

* Montare il sistema su una superficie piana o su una piattaforma robusta.

* Isolare I'installazione dalla struttura per evitare di trasmettere vibrazioni.

* Lasciare uno spazio sufficiente tra la struttura e il sistema per assorbire le vibrazioni.

¢ Quando si fanno passare i tubi del refrigerante attraverso una paratia, sigillare I'apertura con RTV o con sigillante per calafataggio flessibile.

¢ Assicurarsi che i diametri dei tubi di aspirazione e del liquido siano appropriati per la capacita del sistema.

* Non realizzare curve e piegature inutili e instradare il tubo del refrigerante nel modo pit diretto possibile.

* Generalmente, si considera migliore un percorso breve della tubazione del refrigerante rispetto a un percorso lungo. Se possibile, installare il sistema in modo tale che consenta
un percorso piu breve delle tubazioni.

* | pannello di controllo manuale (MCP) deve essere installato in prossimita del climatizzatore. Fare riferimento a Installazione del sistema di controllo manuale alla pagina 159.

5.3 Progettazione del layout del sistema

Progettare tutti i collegamenti da effettuare prima di iniziare I'installazione, quali condotti, griglie, linea in rame di scarico della condensa, ingresso e uscita dell’acqua di
raffreddamento, collegamenti dell'alimentazione elettrica, posizione del pannello di controllo, posizionamento della pompa dell’acqua di mare e impianto idraulico, per garantire un
facile accesso per I'installazione e la manutenzione. Lo schema del layout del sistema viene incluso a titolo esemplificativo.
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Tabella 68: Schema generale del layout del sistema

(3]

© o N o

Display digitale o controllo manuale con 3 manopole

La centralina elettrica puo essere montata sull'unita o sulla centralina elettrica remota
(montaggio remoto)

Unita di condensazione

Centralina elettrica (montaggio sull'unita)
Scarico della condensa

Pompa acqua mare

Filtro acqua mare

valvola di chiusura

Raccordo passascafo (presa a mare a paletta)

5.4 Dimensionamento del sistema
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n

12

13

14

15

16

17

18

Scarico a mare

Set di linee in rame isolato con raccordo a T montato in remoto (non isolare insieme)

Scarico della condensa

Distributore d'aria DX

Griglia di aspirazione con filtro
Condotto flessibile

Controllo velocita ventola secondaria
Scatola di transizione

Griglia di mandata dell’aria

Per ottenere prestazioni ottimali, I'apparecchiatura e le condutture devono essere adeguate per lo spostamento di circa 400 CFM di aria interna per ogni tonnellata di capacita
di raffreddamento da installare. Se non sono adeguate, sostituire le condutture o I'apparecchiatura, secondo necessita. Fare riferimento a Dimensioni dei condotti e delle griglie
dell'evaporatore alla pagina 169.

6

6.1

Installazione

Elenco di controllo per I'installazione
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Esaminare questa lista di controllo prima di iniziare I'installazione.

Si di raffredd to con acqua di mare

La presa a mare a paletta si trova al di sotto della linea di galleggiamento e piu vicina possibile alla chiglia.

La valvola di intercettazione e la presa a mare a paletta sono correttamente sigillate e serrate.

La pompa dell’acqua di mare si trova ad almeno 12,00 in (304,8 mm) sotto la linea di galleggiamento ed & montata saldamente.

Il filtro &€ montato sotto la pompa dell’acqua di mare con possibilita di accesso al filtro.

Le fascette stringitubo in acciaio inossidabile doppie/invertite sono installate su tutti i collegamenti dei tubi flessibili.

I nastro per filettature & stato utilizzato su tutti i raccordi filettati.

Il tubo flessibile passa in salita dalla presa a mare a paletta e dalla valvola a mare fino al filtro, alla pompa dell’acqua di mare e al climatizzatore, quindi in discesa (se possibile) dal climatizzatore
allo scarico a mare.

Accertarsi che |'acqua scorra liberamente dallo scarico a mare durante il funzionamento della pompa.

Tutti i raccordi in metallo sono collegati a massa.

Montaggio

Il distributore d'aria DX non si trova nella sala macchine o nelle aree di sentina ed & ermeticamente sigillato dai gas di scarico o dai fumi.

Deve essere predisposto uno spazio adeguato attorno al sistema.

Il sistema ¢ fissato in modo sicuro a una piattaforma stabile e piana con i fermi di fissaggio forniti.

Lo scarico della condensa corre indietro e in discesa verso un pozzo di raccolta sigillato (non in sentina).

La ventola viene ruotata verso la griglia di mandata dell’aria.

Componenti elettriche

Tutti i collegamenti di testa sul filo della pompa sono crimpati saldamente e sono termorestringenti.

La fonte di alimentazione CA & installata e collegata a terra/a massa in conformita con le normative nazionali e locali.

I fili di controllo sono collegati alla morsettiera con terminali a forcella o ad anello.

Gliinterruttori automatici sono dimensionati in base alle specifiche riportate sulla targhetta dati.

La centralina elettrica remota € montata tenendo in considerazione il rele sensibile alla posizione.

Il cavo del display di controllo digitale € collegato a entrambe le estremita.

Il pannello relé pompa, se utilizzato, & dotato di un interruttore automatico dedicato, dimensionato per la pompa dell’acqua di mare (20 A massimo).

Griglie e condotti

Montare la griglia dell’aria di mandata piu in alto possibile.

Montare la griglia dell"aria di ritorno pit in basso possibile e pili vicino possibile al climatizzatore.

Montare la griglia dell'aria di ritorno lontano dai vapori di sentina o dai fumi di scarico.

Il condotto deve essere teso, dritto, regolare ed collegato correttamente senza parti in eccesso.

Setdilinee

Eseguire il test sotto pressione delle linee.

Le linee devono essere evacuate.

Non devono essere presenti attorcigliamenti, schiacciamenti o anse verticali.

Lo spessore di isolamento corretto deve essere installato e correttamente sigillato.

Le tubazioni devono essere sostenute.

6.2 Montaggio dell’unita di condensazione e della centralina elettrica

L'unita di condensazione deve essere montata in un‘area asciutta e accessibile per la manutenzione e offre il percorso piu diretto dei set di linee del refrigerante rispetto alle posizioni
del distributore d'aria DX. L'unita di condensazione deve essere installata piu in basso rispetto ai distributori d'aria DX per consentire all"olio refrigerante di tornare al compressore.

1. Fissare I'unita di condensazione su una superficie orizzontale progettata per il peso dell’unita e per i carichi di torsione dovuti al movimento dell'imbarcazione.
2. Montare I'unita di condensazione con uno dei due scarichi rivolto verso poppa; la vasca di base pud essere ruotata per ottenere questa configurazione.
3. Fissare la vasca di base in quattro punti utilizzando i fori presenti nei quattro angoli.

Se gli angoli non entrano in contatto con una superficie idonea, in alternativa, & possibile utilizzare i dispositivi di montaggio Dometic (non inclusi) agganciandoli alla vasca di
base nei quattro punti e fissandoli con bulloni su una superficie stabile.

4. Montare la centralina elettrica a distanza su una paratia o su un telaio robusto. La centralina elettrica puo contenere un rele sensibile alla posizione sulle unita di condensazione
da diverse tonnellate. La centralina pud essere montata a distanza nella stessa posizione dell’unita di condensazione oppure, se fosse necessario installarla in un‘altra posizione,
aprirla e ruotare la staffa del rele nella posizione corretta.
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6.3 Montaggio del distributore d’aria DX

Il distributore d‘aria DX deve essere installato quanto pili in basso possibile (ad esempio sotto una cuccetta di prua, un sedile in dinette o sul fondo di un armadietto) e I'aria di
mandata deve essere convogliata il piti in alto possibile. Questo tipo di installazione crea una condizione ideale per il flusso d‘aria e impedisce i cicli di accensione e spegnimento.

1. Fissare saldamente il distributore d‘aria DX su una superficie robusta e in piano, utilizzando le due fascette di montaggio e gli isolatori di vibrazioni sulla vaschetta di scarico.
Assicurarsi che davanti vi sia almeno uno spazio libero di 2 in (50,8 mm) per consentire una ventilazione adeguata.

2. Se necessario, ruotare la ventola per assicurare il percorso piu diretto dei condotti verso le griglie di mandata dell‘aria o le scatole di transizione.
3. Perruotare la ventola:

a. Svitare la vite di regolazione sull’anello di montaggio della ventola.

b. Ruotare la ventola nella posizione desiderata.

c. Serrare la vite di regolazione.

6.4 Instradamento delle linee di scarico della condensa

AVVERTENZA! Pericolo di monossido di carbonio
L'inosservanza di queste avvertenze potrebbe causare lesioni gravi o mortali.
> Prendere in considerazione I'installazione di un sifone nella linea di scarico della condensa in modo che il normale scarico della condensa possa riempire il sifone e
impedire I'ingresso di monossido di carbonio o altri vapori nocivi nei vani interni dell'imbarcazione.
> Non interrompere la linea di scarico della condensa entro una distanza di 3,0 ft (0,91 m) da qualsiasi uscita dei sistemi di scarico del motore o del generatore, né in
un vano che ospita un motore o un generatore, né in sentina, a meno che lo scarico non sia collegato correttamente a una pompa della condensa o a una pompa del

pozzo di raccolta della doccia sigillate. Se la linea di scarico non & installata correttamente, i fumi nocivi possono mescolarsi con Iaria di ritorno del climatizzatore e
penetrare nei vani interni dell'imbarcazione.

@ NOTA Utilizzare fascette stringitubo in acciaio inossidabile da 5/8 in (15.9 mm) su tutte le linee di scarico.

Le linee di scarico devono essere installate sul distributore d‘aria DX e sull’unita di condensazione. In condizioni di umidita elevata, la condensa puod essere prodotta a un ritmo
massimo di 7,6 litri all’ora. Cid considerato, instradare gli scarichi della condensa in basso verso una pompa del pozzo di raccolta. Non instradare le linee di scarico della condensa
del distributore d'aria DX direttamente verso la sentina. Le linee di scarico dell’unita di condensazione possono finire in sentina perché I'unita di condensazione non distribuisce aria.

1. Awvitare i raccordi a barba in PVC forniti nei raccordi di scarico della condensa filettati del distributore d‘aria DX, quindi applicare del nastro per filettature per una tenuta stagna.

La vaschetta di raccolta della condensa del distributore d‘aria DX ha due raccordi da 1/2" per lo scarico FPT. E possibile utilizzare entrambi gli scarichi (preferenziale) o soltanto lo
scarico nella posizione rivolta pit a poppa.

2. Serrarli saldamente ma non eccessivamente.
E possibile unire i due scarichi, purché vi sia una caduta minima di 2 in (50,8 mm) dalla vaschetta di raccolta al raccordo a T.
Montare un tappo nel raccordo di scarico non utilizzato.

4. Instradare il tubo flessibile di scarico della condensa del distributore d'aria DX verso una pompa di scarico della condensa o una pompa del pozzo di raccolta della doccia
sigillate. Il tubo flessibile di scarico deve essere instradato verso il basso per consentire all'acqua di fluire in basso per gravita.

5. Awvitare i raccordi a barba in PVC forniti nei raccordi di scarico filettati dell’unita di condensazione e applicare del nastro per filettature per una tenuta stagna.

L'unita di condensazione ha due raccordi da 1/2" per lo scarico FPT nella sua stessa vaschetta di raccolta della condensa. E possibile utilizzare entrambi gli scarichi (preferenziale)
o soltanto lo scarico nella posizione rivolta pit a poppa.

6. Serrarli saldamente ma non eccessivamente.
E possibile unire i due scarichi, purché vi sia una caduta minima di 2 in (50,8 mm) dalla vaschetta di raccolta al raccordo a T.
7. Montare un tappo nel raccordo di scarico non utilizzato.

8. Instradare il tubo flessibile di scarico della condensa dell’unita di condensazione verso una pompa di scarico della condensa o una pompa del pozzo di raccolta della doccia
sigillate, oppure verso la sentina. Il tubo flessibile di scarico deve essere instradato verso il basso per consentire all’acqua di fluire in basso per gravita.

9. Una volta completata I'installazione degli scarichi della condensa, testare ogni impianto versando 11d‘acqua nella vaschetta e controllando che vi sia un flusso appropriato.

6.5 Collegamento dei set di linee
Per collegare il circuito del refrigerante dall’evaporatore all'unita di condensazione e necessario un tubo di qualita specifica per la refrigerazione.

1. Selezionare i tubi con il diametro e lo spessore parete corretti specificati per le pressioni di R410a. Fare riferimento a Specifiche dei tubi alla pagina 168.

2. Il'tubo del refrigerante € normalmente temprato e pulito con azoto. Mantenere i tappi in tutte le linee del refrigerante per proteggerle dall’'umidita e dalla polvere, fino alla
realizzazione dei raccordi con tubi svasati all'evaporatore e alle valvole di base del condensatore.

3. Maneggiare i set dilinee con molta attenzione. Utilizzare gli utensili idonei per piegare le linee senza curve strette. Non schiacciare o attorcigliare nessuna parte del set di linee.
Sostituire eventuali sezioni attorcigliate o schiacciate.

Posare i tubi senza anse verticali (raccoglitori d"olio).
In caso di tubi in eccesso, avvolgerli su un piano orizzontale e fissarli per evitare vibrazioni.

Fissare il tubo circa ogni 12 in (30,48 cm) per evitare vibrazioni e/o sfregamenti. Non danneggiare I'isolamento.

N o o oA

Se si utilizza pit di un evaporatore, assicurarsi che i raccordi doppi, tripli o quadrupli siano di dimensioni corrette per consentire il collegamento ai raccordi del distributore d'aria
DX e I'erogazione di un flusso di refrigerante adeguato da e verso ciascun distributore d'aria DX.
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Le unita di condensazione del sistema condizionatore a due blocchi sono collegate ai rispettivi evaporatori (distributori d'aria DX) tramite set di linee in rame. | set di linee in
rame sono forniti di serie con raccordi svasati, i raccordi a smontaggio rapido sono disponibili su richiesta. Fare riferimento a Dimensioni del collegamento del refrigerante alla
pagina 169.

6.5.1 Realizzazione di raccordi svasati sottili

Le linee del liquido e di aspirazione devono essere dotate di raccordi svasati e collegate alle valvole montate sulla base.

* | raccordi svasati della refrigerazione devono essere perfetti. Raccordi svasati difettosi determinano installazioni insoddisfacenti.

* Controllare I'utensile per svasatura. Assicurarsi che il cono sia pulito; se e graffiato o danneggiato, non sara possibile realizzare svasature di qualita specifica per la refrigerazione.
 Utilizzare un utensile per svasatura specifico per la refrigerazione, non un utensile idraulico.

Utilizzare un utensile per svasatura specifico per la refrigerazione composto da blocco di svasatura e cono di svasatura ad avvitamento.

Tagliare e smerigliare il tubo di rame, facendo attenzione a non far cadere eventuali contaminanti all’interno del tubo.

Far scorrere il dado svasato sul tubo prima di eseguire la svasatura.

Applicare una goccia di olio per refrigerazione sul cono svasato, corrispondente al tipo di olio indicato sulla targhetta dati dell’'unita di condensazione.

Inserire I'estremita del tubo in rame nel foro del blocco di dimensioni corrispondenti e spingerla fino ad allinearla con I'indicatore di altezza sulla forcella di svasatura.

Serrare la fascetta stringitubo per fissare il tubo.

N oo rw N =

Applicare un serraggio di 1/2 giro, quindi ruotare di 1/4 di giro riducendo il serraggio. Ripetere |'operazione di serraggio e allentamento fino alla completa formazione della
svasatura. Non serrare eccessivamente |'utensile rotante, perché potrebbe rendere piu sottile la parete del tubo in corrispondenza della svasatura e indebolirlo.

Alcuni tecnici addetti alla manutenzione eseguono la svasatura con un movimento continuo dell'utensile di svasatura, tuttavia questa tecnica & sconsigliata perché pud causare
I'incrudimento del tubo e renderne piu probabile I'incrinatura.
Controllare che le svasature non presentino incrinature e sbavature.

Verificare I'idoneita di ogni svasatura. || dado svasato si deve posizionare facilmente attorno alla svasatura, non a contatto con le filettature quando si tira il dado verso I'estremita.
Assicurarsi le svasature siano espanse per garantirne il completo alloggiamento sui raccordi. Se la svasatura € eccessivamente espansa e tocca le filettature dei dadi svasati, non
provare a tirarla verso |'alto; rifare la svasatura. La svasatura deve quasi riempire il dado svasato ma senza toccare le filettature.

10. Aggiungere una goccia di olio refrigerante, del tipo indicato sulla targhetta dati dell’unita di condensazione, sia all’interno che all’esterno della svasatura per evitare |'attrito
(torsione e sfregamento) della svasatura di rame.

11. Tenere il raccordo con una chiave di supporto e ruotare solo il dado svasato durante il serraggio di un raccordo di refrigerazione. Lasciare al tubo una lunghezza sufficiente in
modo che il raccordo possa essere tagliato e, se necessario, eseguito nuovamente.

6.5.2 Riutilizzo del tubo del refrigerante

Per essere utilizzato con R410a, o spessore della parete del tubo in rame deve essere di almeno 0,711 mm (0,028") per tubi fino a 1/2" di diametro esterno. Se il nuovo tubo in rame

e di dimensioni inferiori, non installarlo; se il tubo in rame esistente e di dimensioni inferiori, sostituirlo. Fare riferimento a Specifiche dei tubi alla pagina 168. | tubi in rame con

questo spessore della parete sono ritenuti sicuri a una pressione 5 volte maggiore rispetto alla pressione di esercizio normale del refrigerante R410a.

> Scaricare e risciacquare I'eventuale olio minerale residuo dal set di linee esistente se questo viene riutilizzato da un sistema precedente. Prestare particolare attenzione alle aree
basse in cui si potrebbe accumulare |'olio.

> L'olio presente nei sifoni deve essere scaricato. | sistemi R410A possono tollerare solo una piccola quantita di olio minerale.
> Per risciacquare correttamente un set di linee, utilizzare un solvente approvato e seguire le istruzioni del produttore.

6.6 Instradamento delle linee di aspirazione e del liquido

AVVISO!
L'olio POE del compressore & estremamente sensibile all'assorbimento di umidita che potrebbe causare guasti al compressore.

> Non lasciare il sistema esposto all'atmosfera piu a lungo del tempo necessario per I'installazione.
> Assicurarsi che le estremita dei tubi siano sigillate prima e durante I'installazione.

AVVISO!
Linee attorcigliate o ammaccate possono causare prestazioni scadenti o danni al compressore.

Prestare attenzione a non attorcigliare o ammaccare le linee del refrigerante.

v

Tutte le linee di aspirazione devono essere isolate. L'isolamento deve includere una barriera di vapore. Prima di continuare, fare riferimento a [solamento dei set di linee alla
pagina 156.

> Lalinea del liquido deve trovarsi all’esterno dell’isolamento della linea di aspirazione. Se una parte della linea del liquido deve passare attraverso un‘area pit calda di 120,0 °F
(48,88 °C), allora quella parte della linea del liquido dovra essere isolata.

> Sigillare i fori dove le tubazioni del refrigerante entrano nella sala macchine.

6.6.1 Filtro essiccatore

Il filtro essiccatore della linea del liquido e installato in fabbrica. Ogni volta che il sistema di refrigerazione viene aperto per la manutenzione, & necessario sostituire il filtro essiccatore
con uno equivalente, specifico per R410a.

6.7 Retrotenuta delle valvole di servizio

@ NOTA Le perdite dalle guarnizioni di tenuta e i conseguenti danni non sono coperti dalla garanzia.
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L'unita di condensazione e dotata di valvole di servizio per garantire la gestione sicura del refrigerante R410a ad alta pressione. L'unita viene fornita con la valvola con tenuta frontale
(verso il basso) per contenere la carica di fabbrica nell'unita.

Tabella 69: Valvole di servizio mostrate in posizione di tenuta frontale

‘ 1 Valvola di scarico

‘ 2 Valvola di aspirazione

> |l capillare dello stelo deve essere serrato a 10,00 ft-Ib (13,558 Nm) 10 piedi per libbra per insediare lo stelo.

Lo stelo & sigillato principalmente mediante la retrotenuta e il serraggio della valvola. Vedere Tabella 78: Dimensioni dei tubi e valore di coppia per i raccordi con tubo svasato alla
pagina 170.

Gli steli hanno una testa quadrata da 5/16" sulla valvola di aspirazione e da 1/4" sulla valvola del liquido.

> Laguarnizione di tenuta deve essere serrata dopo ogni uso per evitare perdite. Il valore della coppia di serraggio della guarnizione di tenuta & 7,00 ft-Ib (9,490 Nm). Non
stringere eccessivamente.

Lo stelo ha una guarnizione di tenuta invece di un O ring.

> | tubi flessibili del manometro possono essere collegati e scollegati in assenza di pressione nel sistema. La porta del manometro ¢ isolata dal sistema se lo stelo e dotato di
retrotenuta.

Le porte del manometro sono dotate di una valvola standard, che puo essere rimossa e sostituita quando lo stelo e dotato di retrotenuta.

6.8 Provadipressione

AVVERTENZA! Pericolo di incendio e/o di esplosione
La mancata osservanza di queste avvertenze potrebbe causare la morte o lesioni gravi.
> Non utilizzare mai ossigeno, aria ad alta pressione o gas infiammabili per eseguire una prova di tenuta su un sistema di refrigerazione.

> Lalinea proveniente dalla bombola di azoto deve includere un regolatore di pressione e una valvola limitatrice di pressione.
> Non superare il valore di 500 psig durante la prova di pressione.

AVVISO!
Una pressione eccessiva potrebbe causare la rottura dei tubi flessibili o del collegamento del set di linee in caso di svasature scadenti.

Non superare mai il valore di 800 psi (55,16 bar) durante la prova di pressione.

Il sistema deve essere sottoposto a prova di pressione una volta completati i collegamenti del set di linee del refrigerante.

NOTA Le valvole di base sull’unita vengono spedite in posizione frontale per mantenere il refrigerante nell’'unita di condensazione. Queste valvole non devono essere
aperte finché il sistema non sara pronto per il funzionamento.
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@ NOTA Le perdite possono avere origine nel gruppo manometrico e nei tubi flessibili. Prima dell’'uso, verificare la tenuta ermetica dei raccordi sul gruppo manometrico e

sostituire eventuali tubi flessibili danneggiati o guarnizioni usurate.

Prima di eseguire la prova, assicurarsi che entrambe le valvole manuali gruppo manometrico siano chiuse in relazione alla porta centrale (cio&, completamente girate).
Collegare i tubi flessibili lato alto e basso del gruppo manometrico R410a alle valvole di base del condensatore.

Controllare il serraggio dei dadi premistoppa degli steli. | dadi devono essere serrati (in senso orario) a non pit di 7,50 ft-Ib (10,168 Nm). Non stringere eccessivamente. Non
aprire le valvole di servizio dell’unita.

Collegare una bombolo di azoto secco alla porta centrale sul gruppo manometrico e impostare il regolatore a una pressione massima di 500 psig.

Non utilizzare aria compressa o CO? poiché possono aggiungere contaminanti di umidita ed etere nel sistema. Non utilizzare mai il refrigerante a meno che non sia richiesto per
il rilevamento perdite elettronico.

5. Aprire un minimo la valvola manuale sulla linea proveniente dalla bombola di azoto.

10.

1.

12.

6.

Una volta impostato il regolatore sul serbatoio di azoto, aprire la valvola di alta pressione sul gruppo manometrico.

Pressurizzare le linee del refrigerante e gli evaporatori a 500 psig. Per raggiungere il valore di 500 psig potrebbe essere necessario aprire ulteriormente la valvola manuale sulla
bombola dell'azoto.

L'ago sale mano a mano che la pressione entra nel set di linee e negli evaporatori. Una volta raggiunto il punto di pressione predeterminato, chiudere le valvole del manometro.
Quando la pressione si & stabilizzata, monitorare i valori del manometro (dovrebbe bastare meno di un minuto). Lasciare la pressione nel sistema per almeno 15 minuti.

Se la pressione del manometro diminuisce, € presente una perdita nel sistema. Fare riferimento a Controllo delle perdite alla pagina 154 per individuare la posizione delle
perdite.

Se la pressione del manometro rimane costante, chiudere la valvola sulla bombola di azoto e scollegarla dal gruppo manometrico.

Passare a evacuazione dell'impianto alla pagina 154.

8.1 Controllo delle perdite

NOTA Le perdite possono avere origine nel gruppo manometrico e nei tubi flessibili. Prima dell’'uso, verificare la tenuta ermetica dei raccordi sul gruppo manometrico e
sostituire eventuali tubi flessibili danneggiati o guarnizioni usurate.

AVVISO!
Prestare attenzione al fine di evitare che la soluzione saponata penetri nei raccordi che perdono e contamini il sistema.

Non utilizzare la tecnica del vuoto per il rilevamento delle perdite, poiché I'umidita potrebbe penetrare nel sistema.

1.

o 0w

6.

Un rapido calo della pressione del manometro indica una grave perdita o molte piccole perdite.
Un lento calo della pressione del manometro indica la presenza di piccole perdite.

Aprire entrambe le valvole del manometro e pressurizzare nuovamente il sistema per mantenere una pressione positiva nelle tubazioni e nell'evaporatore durante il controllo
delle perdite.

Per individuare perdite consistenti, mettersi in ascolto di eventuali sibili /o porre la mano attorno al raccordo che perde.

Se attorno a un raccordo che perde & presente |'isolamento del tubo, I'azoto fuoriuscito potrebbe venire forzato nell’isolamento verso un punto remoto, indicando cosi un punto
di perdita errato.

. Applicare la soluzione saponata su tutti i raccordi e su tutti i giunti.

Contrassegnare i punti in cui la presenza di bolle indica una perdita.

. Altermine del controllo delle perdite, pulire i residui di soluzione saponata.

Se non fosse possibile individuare delle perdite con i metodi descritti in precedenza, aggiungere una goccia di refrigerante R410a all'azoto presente nel sistema, quindi servirsi di
un rilevatore di perdite elettronico per individuarle.

Assicurarsi che il rilevatore elettronico di perdite sia in grado di rilevare refrigeranti di tipo HFC.
Ripetere i passaggi finché non saranno state individuate e riparate tutte le perdite.

Ripetere il test della pressione. Fare riferimento a Prova di pressione alla pagina 153.

9 evacuazione dell’impianto

AVVERTENZA! Pericolo di impatto
La mancata osservanza delle seguenti avvertenze pud provocare gravi lesioni o danni alla proprieta.

> Sessi utilizza azoto ad alta pressione nel sistema, indossare occhiali e guanti di protezione.
> Fissare I'estremita del tubo flessibile.
> Non orientare il tubo flessibile verso il personale o le cose.

AVVERTENZA! Pericolo di inalazione
L'inosservanza di queste avvertenze potrebbe causare lesioni gravi o mortali.
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> Non collocare lo sfiato dell'azoto in uno spazio ristretto dove lavora il personale. L'area di lavoro deve essere ben ventilata.
> Se l'azoto si miscela con il refrigerante, il contatto con fiamme libere o con superfici calde puo generare fosgene.



AVVERTENZA! Pericolo di congelamento
A contatto con la pelle, il refrigerante puo causare congelamento. La mancata osservanza delle seguenti avvertenze puo provocare gravi lesioni.

> Indossare sempre occhiali e guanti di protezione.
> Se la pelle o gli occhi entrano in contatto con il refrigerante, risciacquare accuratamente con acqua.

Se & stato confermato che il sistema mantiene la pressione, il set di linee e gli evaporatori adesso sono pronti per evacuare I'azoto (o la miscela azoto/refrigerante se & stato utilizzato
un rilevatore di perdite elettronico) dal sistema.

@ NOTA Le valvole di servizio sono valvole del tipo a retrotenuta.

Il sistema viene fornito con gli steli delle valvole a tenuta frontale (chiuse) e con i tappi installati. Non aprire queste valvole finché il sistema non sara stato svuotato completamente.

Esistono due metodi di evacuazione dell impianto: il metodo di evacuazione profonda (Evacuazione per vuoto profondo alla pagina 155) o il metodo di evacuazione tripla
(Evacuazione tripla alla pagina 155). Di preferenza si utilizza il metodo di evacuazione profonda. Utilizzare il metodo di evacuazione tripla nelle seguenti circostanze:

¢ Lapompa per vuoto pompa solo 28 in. Hg.

¢ |I'sistema non contiene acqua allo stato liquido

« [ stata confermata I'assenza di perdite nel sistema

In caso contrario, utilizzare il metodo di evacuazione profonda.

6.9.1 Evacuazione per vuoto profondo

1. Collegare la pompa per vuoto, il collettore R410a con i tubi flessibili per vuoto e la bombola di ricarica, come indicato in figura. Iniziare I'operazione con tutte le valvole
completamente chiuse.

Assicurarsi che la pompa per vuoto sia in grado di estrarre un vuoto di 200 um.

Confermare il corretto funzionamento della pompa e del manometro.

Aprire la valvola di intercettazione che conduce al gruppo manometrico per alto vuoto.

Awviare la pompa.

o A~ W

Quando il valore del manovacuometro (lato basso) scende a circa 29 in. Hg (982,05 mbar), aprire la valvola verso il vacuometro della termocoppia ed evacuare finché lo
strumento non indichera un valore di 200 pm o inferiore.

6. Chiudere la valvola verso il vacuometro della termocoppia.
La chiusura della valvola evita potenziali danni allo strumento causati da “segni sul misuratore”.
Aprire le valvole lato alto e lato basso sul gruppo manometrico.
8. Con lavalvola della bombola di ricarica chiusa, aprire la valvola sul gruppo manometrico che conduce alla bombola.
Evacuare il sistema fino a circa 29 in. Hg (982,05 mbar), secondo la misurazione del gruppo manometrico (lato basso).
10. Aprire la valvola sul vacuometro della termocoppia. Evacuare finché lo strumento indichera un valore paria 200 um o inferiore.

11. Chiudere la valvola della pompa per vuoto.
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12. Attendere cinque minuti, quindi controllare la pressione sul vacuometro della termocoppia.
* Se la pressione non supera 1000 pm, il sistema & privo di perdite ed e stato evacuato correttamente. Procedere al passaggio successivo.
* Se la pressione aumenta, ma rimane a circa 2000 um, sono ancora presenti umidita e gas non condensabili. Aprire la valvola della pompa per vuoto e continuare
I'evacuazione finché I'umidita non sara eliminata.
* Se la pressione aumenta oltre un valore di 5000 um e presente una perdita. Passare a Controllo delle perdite alla pagina 154.
13. Chiudere la valvola verso il vacuometro della termocoppia.
14. Chiudere la valvola della pompa per vuoto.

15. Arrestare la pompa.

6.9.2 Evacuazione tripla
1. Evacuare il sistema.

a) Pompare il sistema fino a 28 in. Hg.
b) Lasciare in funzione la pompa per 15 minuti.
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c) Chiudere le valvole del gruppo manometrico.
d) Arrestare la pompa per vuoto.
2. Interrompere il vuoto con azoto secco.
a) Collegare al sistema una bombola di azoto e un regolatore.
b) Aprire la bombola finché la pressione del sistema non avra raggiunto il valore di 2 psig.
c) Chiudere le valvole del collettore.
3. Lasciare il sistema a in posizione verticale per un’ora.
L'azoto secco si diffondera nell’intero sistema assorbendo I'umidita.
4. Ripetere i passaggida | (Evacuare il sistema) a 3 (Lasciare il sistema a in posizione verticale per un’ora).
Ripetere il passaggio 1.
6. Verificare che il sistema mantenga il vuoto profondo.
Cio indica che il sistema € a tenuta di vuoto e asciutto.

7. Caricare il refrigerante nel sistema.

6.10 Isolamento dei setdilinee

AVVISO!
Non utilizzare fascette, fascette fermacavi o fascette serracavi per il fissaggio dell’isolamento. L'uso di questi elementi causa la compressione dellisolamento e comporta
scarse prestazioni, gocce di condensa e potenziali danni all'imbarcazione.

Non isolare le due linee insieme. Per ottenere risultati ottimali, isolare sia la linea di aspirazione, sia quella del liquido, tuttavia |'obbligo riguarda solo la linea di aspirazione.
Utilizzare un isolamento a cellule chiuse del tubo di spessore di 3/4" con diametro interno uguale alle dimensioni della tubazione.

Posizionare i tappi parapolvere su entrambe le estremita della tubazione.

Far scorrere I'isolamento del tubo su ciascuna tubazione prima di effettuare i collegamenti.

Dopo aver realizzato i collegamenti, spingere I'isolamento del tubo a filo con il raccordo.

Se necessario, tagliare per garantire un‘applicazione regolare e senza sacche d‘aria.

S e S

Incollare i giunti di isolamento della tubazione. Verificare che non vi siano sacche d‘aria tra la tubazione e I'isolamento.
Non sigillare I'isolamento prima di aver controllato e corretto qualsiasi eventuale perdita.
Non applicare del nastro isolante sui giunti dell'isolamento della tubazione.
L'isolamento deve essere a tenuta ermetica per evitare la formazione di condensa sulle tubazioni.
7. Sel'isolamento del tubo viene installato dopo aver collegato il circuito del refrigerante, procedere come indicato di seguito:
o Utilizzare un isolamento pretagliato o tagliare I'isolamento del tubo esistente e avvolgerlo attorno alla tubazione.
¢ Applicare I'adesivo isolante lungo entrambi i bordi tagliati.
* Premere tra loro i bordi incollati, assicurandosi di non creare aperture, spazi vuoti o sacche d’aria.
* Non utilizzare fascette fermacavi invece dell'adesivo per garantire I'isolamento attorno alla tubazione.
8. Utilizzare del nastro isolante per avvolgere il dado svasato e i collegamenti della valvola di base su entrambe le estremita di ciascun set di linee.

Nel set di linee non devono essere presenti parti esposte in rame od ottone.

6.11 Installazione dei condotti e delle griglie

Fare riferimento a Dimensioni dei condotti e delle griglie dell’evaporatore alla pagina 169 per conoscere i diametri dei condotti e |'area minima necessaria per le griglie dell‘aria di
mandata e di ritorno.

6.11.1 Installazione delle griglie di mandata e di ritorno dell’aria

1. Installare la griglia di mandata dell‘aria piu in alto possibile, in un punto che garantisca una distribuzione uniforme dell‘aria in tutta la cabina.
¢ Lelamelle della griglia devono essere rivolte verso I'alto.
* Nonindirizzare in nessun caso lo scarico della griglia di mandata dell‘aria verso la griglia di ritorno poiché si verificherebbe I'accensione e lo spegnimento del sistema a brevi
intervalli.
¢ Lasciare uno spazio adeguato dietro la griglia di mandata dell‘aria per la scatola di transizione e il raccordo del condotto.

2. Montare la griglia di aspirazione quanto pit in basso possibile e vicino al sistema per garantire un flusso d'aria diretto e ininterrotto verso |'evaporatore.
 lagriglia diritorno dellaria deve avere un minimo di 4,00 in (10,15 cm) di spazio davanti per la circolazione dell‘aria senza ostruzioni.

6.11.2 Installazione del condotto

Un flusso d'aria ottimale & fondamentale per le prestazioni dell'intero sistema. Il flusso d'aria dipende in larga misura dalla qualita dell'installazione dei condotti. Posare il condotto in
modo che sia pili dritto, in piano e teso possibile, riducendo al minimo il numero di pieghe a 90 ° (due pieghe strette a 90 ° possono ridurre il flusso d'aria di 25 %). Fare riferimento
a Dimensioni dei condotti e delle griglie dell'evaporatore alla pagina 169 per conoscere i diametri minimi dei condotti.

Tutti i condotti devono:
* Essere adeguatamente dimensionati per la singola applicazione
¢ Avere un percorso piu regolare e teso possibile
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Presentare il minor numero possibile di pieghe o anse

Essere fissati saldamente per evitarne il cedimento durante il funzionamento dell'imbarcazione
Essere tagliati in presenza di lunghezze eccessive

Non essere appiattiti o attorcigliati

Essere isolati se posizionati in aree con carico di calore elevato (lato scafo, vani meccanici, ecc.)
Essere adeguatamente protetti da potenziali danni nel percorso attraverso aree aperte

Se si utilizza una scatola di transizione, I'area totale dei condotti di alimentazione dell‘aria in uscita dal collettore deve essere pari almeno all‘area totale dei condotti di alimentazione
che alimentano il collettore.

1.

2.
3.
4

Posare il condotto dalla ventola del distributore d'aria DX verso la griglia di mandata dellaria o la scatola di transizione.
Su un'estremita, tirare indietro I'isolante in fibra di vetro fino a scoprire il tubo flessibile interno in mylar.

Spingere fino in fondo il tubo flessibile interno in mylar del condotto attorno all'anello di montaggio.

Awvitare 3 o 4 viti per lamiera in acciaio inossidabile attraverso il tubo flessibile del condotto, nell'anello di montaggio.
Accertarsi di bloccare il cavo nel tubo flessibile del condotto con la testa delle viti.

Non utilizzare fascette a banda poiché il flessibile scivolerebbe via.

Awvvolgere del nastro adesivo intorno al collegamento e al condotto e anello per evitare perdite di aria.

Tirare indietro |'isolamento sopra il mylar fino allanello e applicare del nastro isolante sul giunto.

Utilizzare lo stesso metodo di collegamento sull‘altra estremita del condotto, assicurandosi di rimuovere eventuali parti in eccesso del condotto.

6.12 Installazione della pompa dell’acqua di mare e dell’impianto idraulico

AVVERTENZA! Pericolo di allagamento
Un serraggio eccessivo pud creare crepe nei raccordi nel giro di ore o giorni e causare |'affondamento dell’imbarcazione. La mancata osservanza delle seguenti

avvertenze puo provocare gravi lesioni o la morte.
> Prestare attenzione e non serrare eccessivamente i raccordi.
> Prima di mettere in funzione la barca eseguire un controllo per quanto riguarda I'eventuale presenza di perdite.

AVVISO! Danni alla pompa dell’acqua di mare
La mancata osservanza di queste istruzioni rendera nulla la garanzia della pompa dell’acqua di mare e potrebbe causare danni al sistema.

E necessario installare un filtro dell'acqua di mare tra la valvola di intercettazione (valvola a mare) e la pompa dell’acqua di mare per prevenire eventuali danni causati da
corpi estranei.

AVVISO! Pericolo di corrosione
La mancata osservanza di queste istruzioni rendera nulla la garanzia.

Tutte le parti metalliche a contatto con I'acqua di mare devono essere collegate al sistema di collegamento a massa dell’'imbarcazione.

Quando siinstalla la pompa dell’acqua di mare e il relativo impianto idraulico, tenere presenti le seguenti considerazioni:

—

L'ingresso passascafo, la valvola a sfera, il tubo flessibile e il filtro non devono essere pil piccoli dell'ingresso della pompa dell’acqua di mare.
Montare il raccordo passascafo quanto pil possibile al di sotto della linea di galleggiamento.
Evitare anse e punti elevati nella disposizione dei tubi flessibili. Fare riferimento a (o] fig. [FY alla pagina 146.

Evitare o ridurre al minimo i raccordi a gomito a 90 gradi. Ogni curva a 90 gradi equivale a una caduta di pressione a 30 in (76,2 cm) del tubo flessibile. Una curva a 90 gradi
sull’'uscita della pompa equivale a 240 in (609,6 cm) di tubo flessibile.

Fissare tutti i raccordi dei tubi flessibili con due fascette stringitubo in acciaio inossidabile per ogni raccordo. Fissarli quanto piu possibile vicini, posizionando le viti delle due
fascette sui lati opposti.

Utilizzare del nastro per filettature (solo 2-3 avvolgimenti) su tutti i raccordi filettati. Serrare manualmente di un giro e mezzo. Non serrare eccessivamente.

Installare I'impianto dell’acqua di mare con un’inclinazione verso I'alto rispetto alla presa a mare a paletta e alla valvola a mare, attraverso il filtro, fino all'ingresso della pompa,
quindi in alto verso I'ingresso della serpentina del condensatore del climatizzatore.

Lo scarico del climatizzatore deve arrivare al raccordo passascafo dell’uscita dell'acqua di mare, che deve essere collocato in modo tale da consentire I'ispezione visiva del flusso
d’acqua e il piu vicino possibile alla linea di galleggiamento per ridurre la rumorosita.

Montare I'ingresso della presa a mare a paletta quanto piu possibile al di sotto della linea di galleggiamento e piu vicina possibile alla chiglia.

¢ La presaa mare deve restare sommersa in modo che |'aria non entri nel sistema quando I'imbarcazione sbanda. Sebbene sia importante per qualsiasi imbarcazione, questo
aspetto e particolarmente importante per le barche a vela.

* la presaa mare a paletta dev'essere rivolta in avanti e non deve essere collegata a nessun altra pompa.

Fissare la presa a mare alla chiglia con un sigillante marino idoneo per I'impiego in immersione.

Montare una valvola a mare a pieno flusso in bronzo sull’ingresso passascafo della presa a mare a paletta.

Montare la pompa dell’acqua di mare sopra il filtro e ad almeno 12,00 in (304,8 mm) sotto la linea di galleggiamento, indipendentemente dall’andatura dell'imbarcazione. Fare

riferimento a Layout di installazione dell'impianto idraulico e della pompa dell’acqua di mare alla pagina 146.

¢ La pompa dell'acqua di mare e centrifuga e non autoadescante.

* La pompa dell'acqua mare pud essere montata in orizzontale o in verticale, tuttavia lo scarico deve trovarsi sempre sopra I'ingresso. La testa della pompa deve essere ruotata
verso la direzione del flusso d‘acqua. Fare riferimento a [@ fig. H alla pagina 146.

¢ La pompa dell'acqua di mare necessita di un apposito ingresso passascafo non condiviso con altre pompe.

Il filtro deve essere posizionato pil in basso della pompa dell'acqua di mare.

Il filtro e la pompa dell’acqua di mare devono essere posizionati entrambi sotto la linea di galleggiamento.
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5. Collegare la valvola a mare e il filtro con un tratto ascendente di un tubo flessibile per applicazioni marine rinforzato di 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) o maggiore in caso di apparecchi
di pit tonnellate.

6. Collegare lo scarico dalla pompa a monte dell’ingresso inferiore della serpentina del condensatore del climatizzatore con un tubo flessibile per applicazioni marine rinforzato da
5/8in.(0,63 in (16 mm)) o maggiore.

7. Collegare lo scarico dalla serpentina del condensatore al raccordo passascafo di scarico a mare con un tubo flessibile per applicazioni marine rinforzato da 5/8 in. (0,63 in
(16 mm)) o maggiore.

8. Collegare tutte le parti metalliche a contatto con |'acqua di mare al sistema di collegamento a massa dell'imbarcazione, inclusi I'ingresso della presa a mare a paletta, il filtro, la
pompa e il climatizzatore.

6.12.1 Montaggio della pompa dell’acqua di mare

pompa a causa del flusso d’acqua aggiuntivo che passa attraverso la presa a mare a paletta. Il normale funzionamento della pompa riprendera quando |'imbarcazione

@ NOTA In rare situazioni e in determinate condizioni variabili di direzione e velocita, un'imbarcazione che si muove molto velocemente potrebbe attivare l'arresto della
rallenta o si ferma. Altrimenti, se la condizione si & protratta, la pompa potrebbe bloccarsi e richiedere il ripristino mediante lo spegnimento e la riaccensione.

1. Montare la pompa dell'acqua ad almeno 12,00 in (304,8 mm) sotto la linea di galleggiamento, indipendentemente dall'andatura dell'imbarcazione.
La pompa dell'acqua di mare e centrifuga e non autoadescante.

2. Ruotare la testa della pompa nella direzione del flusso d'acqua.

¢ La pompa dell'acqua di mare pud essere montata orizzontalmente o verticalmente. Fare riferimento a Layout di installazione dell'impianto idraulico e della pompa dellacqua
di mare alla pagina 146.

* Lo scarico deve essere sempre sopra |'ingresso.

6.13 Allacciamento dell’impianto elettrico

AVVERTENZA! Pericolo di scosse elettriche, incendio e/o danni all’apparecchiatura
La mancata osservanza di questa avvertenza potrebbe causare la morte o lesioni gravi.
> Assicurarsi di eseguire correttamente la messa a terra del climatizzatore.

> Verificare sempre che il sezionatore di scollegamento elettrico sia in posizione OFF prima di installare, modificare o sottoporre a manutenzione il climatizzatore.
Bloccare ed etichettare |'interruttore con un‘etichetta di avvertenza appropriata.

> Prima di aprire una delle coperture, scollegare la tensione dal quadro principale o dalla fonte di alimentazione.
> |l cablaggio deve essere conforme a tutte le normative elettriche nazionali e locali.
> Utilizzare solo conduttori in rame con valore nominale minimo di 167 °F (75 °C).

AVVISO!
La mancata osservanza di tale avviso potra causare il malfunzionamento del climatizzatore. Il compressore (solo tipo a spirale) e la pompa (se applicabile) funzionano a ciclo
inverso e con un livello di rumorosita molto piu elevato.

> Verificare che il cablaggio e la sequenza di fase della fonte di alimentazione trifase siano corretti.

> Le normative relative ai cablaggi per uso nautico richiedono che le fasi di alimentazione L1, L2 e L3 siano codificate con i colori NERO, BIANCO e ROSSO. Questi
devono essere collegati all’unita nella sequenza corretta.

AVVISO!
La corrente vagante puo causare danni da corrosione all'apparecchiatura.

> |l climatizzatore deve essere collegato al sistema di collegamento a massa dell imbarcazione.

> Collegare individualmente al sistema di collegamento a massa dell'imbarcazione tutte le pompe, le valvole metalliche e i raccordi nel circuito dell’acqua mare che sono
isolati dal climatizzatore, tramite tubi flessibili in PVC o in gomma.

Tutti i climatizzatori sono dotati di una morsettiera montata all’interno o all’esterno della centralina elettrica. La morsettiera e dotata di etichette per consentire un corretto
collegamento dellalimentazione elettrica, dei fili di massa e dei circuiti della pompa. Gli schemi elettrici sono riportati nella centralina elettrica.

Per i collegamenti elettrici e del cablaggio rispettare le seguenti indicazioni:
¢ Ciascun climatizzatore richiede un interruttore automatico dedicato.

* Se einstallato un solo climatizzatore, la pompa dellacqua di mare non richiede un interruttore automatico, poiché il cablaggio dalla pompa dell’acqua di mare e collegato alla
morsettiera della centralina elettrica.

¢ Sedue o piu climatizzatori utilizzano la stessa pompa dell'acqua di mare, i fili della pompa saranno collegati a un pannello relé pompa (PRP), che a sua volta ha un proprio
interruttore automatico dedicato, dimensionato per la pompa (20 A massimo). Fare riferimento allo schema elettrico fornito con il PRP o PRX. Per dissipare il calore, sul triac PRP
deve essere installata una vite di fissaggio.

* L'interruttore automatico deve essere delle dimensioni specificate sulla targhetta dati del climatizzatore.

* lasezione delfilo all'interruttore automatico deve essere conforme alle normative elettriche nazionali e locali.

¢ Tuttii collegamenti devono essere effettuati con terminali ad anello o a forcella.

* | collegamenti elettrici nella sentina e/o al di sotto della linea di galleggiamento devono essere realizzati con giunzioni di testa termorestringenti.
* |l cablaggio in campo deve essere conforme alle normative elettriche nazionali e locali.

¢ Lalimentazione del sistema deve rientrare nell’intervallo della tensione di esercizio indicato sulla targhetta dati.

* Perla protezione del circuito derivato devono essere installati fusibili o interruttori automatici HACR di dimensioni adeguate. Vedere la targhetta dati per le dimensioni massime
del fusibile/interruttore automatico (mfs) e la capacita minima del circuito (mca).

¢ Lamessa a terra CA (filo verde) deve essere dotata di conduttori di alimentazione CA e collegata al terminale di terra (contrassegnato con “GRND” sulla morsettiera di ingresso
dell’alimentazione CA di ciascuna unita).
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¢ | collegamenti tra il conduttore di messa a terra (filo verde) del sistema CA e il sistema CC negativo o di collegamento a massa dell'imbarcazione devono essere realizzati come
parte del cablaggio dell'imbarcazione.

NOTA Durante la manutenzione o la sostituzione dell'apparecchiatura esistente, dotata di un perno di messa a terra montato sul telaio, I'addetto alla manutenzione o
Iinstallatore deve controllare i collegamenti del cablaggio dell'imbarcazione.

|l climatizzatore deve essere collegato al sistema di collegamento a massa dell'imbarcazione per prevenire la corrosione dovuta a correnti elettriche vaganti. Collegare
individualmente al sistema di collegamento a massa dell'imbarcazione anche tutte le pompe, le valvole metalliche e i raccordi nel circuito dell’acqua mare che sono isolati dal
climatizzatore, tramite tubi flessibili in PVC o di gomma. Cio aiuta a prevenire la corrosione dovuta alla corrente vagante.

6.14 Cablaggio del sistema

Questi passaggi descrivono come collegare il sistema all'alimentazione elettrica.

1. Collegare il sistema all'alimentazione elettrica. Instradare i fili di alimentazione e di massa attraverso |'ingresso di alta tensione nel sistema.
Collegare il cavo di messa a terra al capocorda di messa a terra.

Collegare i cavi di alimentazione al contattore.

Collegare i fili a bassa tensione alla morsettiera (se presente) o ai cavi. Instradare il filo di bassa tensione attraverso la fascetta fornita nell’unita per il contenimento.

o A~ W

Collegare il termostato al sistema.

Se non e gia presente un termostato ambiente adeguato, installarne uno all'interno in una posizione adatta.

6.15 Installazione del sistema di controllo manuale

Nei sistemi con piu di un evaporatore, solo un distributore d‘aria DX e dedicato come controllo principale, mentre gli altri sono subordinati a tale circuito. Di solito, come unita di
controllo principale viene scelto il distributore d'aria DX di capacita maggiore o quello dedicato all’area che viene occupata pit frequentemente.

Quando I'unita di controllo principale viene eccitata, tutti i controlli subordinati vengono attivati. L'unica funzione del controllo subordinato della velocita (modello SCP) & il controllo
della velocita della ventola sul distributore d'aria DX.

La velocita della ventola di qualsiasi distributore d'aria DX & controllata da un triac, indipendentemente dal fatto che sia controllato dalla scheda elettronica del controllo digitale,

dal controllo meccanico con 3 manopole (MCP) o dal pannello di controllo subordinato della velocita della ventola (SCP). Il collegamento in serie di triac potrebbe influire
negativamente sulle prestazioni delle ventole; pertanto, le ventole ausiliarie/subordinate devono essere collegate all'uscita di controllo della pompa dell'unita principale. Vedere gli
schemi elettrici inclusi nella centralina elettrica dell’'unita di condensazione.

Scegliere una posizione per il pannello di controllo manuale (MCP) entro la lunghezza del tubo capillare del climatizzatore.
Praticare un foro nella paratia di 2,52 in (64 mm) per 7,01 in (178 mm). Il pannello di controllo MCP pud essere orientato verticalmente o orizzontalmente.
Svolgere con cautela il tubo capillare in rame con il sensore dell‘aria di ritorno (bulbo in rame).

Instradare i fili di controllo e il tubo capillare attraverso il foro, verso il climatizzatore. Prestare attenzione a non attorcigliare il tubo capillare.

N N

Montare il sensore dell‘aria di ritorno nei dispositivi di fissaggio predisposti sulla serpentina dell’'evaporatore.
* Se non fosse possibile montare il sensore dell‘aria di ritorno sulla serpentina dell’evaporatore, montarlo dietro la griglia dell‘aria di ritorno.
¢ lI'sensore dell'aria di ritorno deve essere montato nel flusso dell‘aria di ritorno.

6. Effettuare i collegamenti elettrici in base allo schema elettrico nella centralina elettrica.

6.16 Installazione dei controlli digitali

Per informazioni sull’installazione dei controlli digitali, fare riferimento alle istruzioni del produttore.

6.17 Caricadel sistema

.it AVVERTENZA! Pericolo di asfissia
I refrigeranti sono pill pesanti dellaria. Possono causare I'espulsione dell’ossigeno dai polmoni o da qualsiasi spazio interno. La mancata osservanza delle seguenti
avvertenze puo provocare gravi lesioni o la morte.
> Completare i collegamenti del refrigerante prima di mettere in funzione il sistema.
> Evitare diforare o rompere qualsiasi tubo.

ATTENZIONE! Pericolo di impatto

La mancata osservanza di questa precauzione potrebbe causare lesioni lievi o moderate.

Realizzare la retrotenuta completa dello stelo della valvola (ruotare in senso antiorario) prima di rimuovere i tappi delle porte del manometro e di collegare e scollegare i
tubi flessibili del gruppo manometrico.

ATTENZIONE! Pericolo di ustioni
La mancata osservanza di questa precauzione potrebbe causare lesioni lievi o moderate.
Prestare attenzione quando si maneggiano i compressori a spirale (scroll), poiché le temperature della calotta potrebbero essere molto elevate.
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AVVISO!
Per prevenire danni al compressore:

> Non sovraccaricare il sistema di refrigerante.
> Non azionare il climatizzatore in vuoto o a una pressione negativa.
> Non disattivare il pressostato di bassa pressione.

NOTA Contiene gas refrigeranti in ambiente sigillato ermeticamente. Fare riferimento alla targhetta dati del condensatore per conoscere la quantita di refrigerante
caricata in fabbrica. Annotare eventuali aggiunte di refrigerante sull'etichetta dell’unita.

6.17.1 Calcolo della carica di refrigerante
|l sistema & a doppio dosaggio, sulla serpentina dell‘aria per la modalita di raffreddamento e sull’unita di condensazione per la modalita di riscaldamento.

Il sistema utilizza valvole di espansione termica (TXV) per ottimizzare il funzionamento del sistema e non pud essere caricato con il metodo del surriscaldamento. Una TXV funzionante
correttamente mantiene il surriscaldamento entro una gamma di10 ° ... 25 °.

Caricare il sistema utilizzando il metodo delle tabelle o il metodo del sottoraffreddamento.

Carica di fabbrica per unita:

* Le unita di condensazione vengono fornite con una carica sufficiente per I'unita di condensazione e I'evaporatore con un set di linee da 15,0 ft (4,57 m). Fare riferimento a Dati di
carica R410A alla pagina 168.

* Gli evaporatori con raccordi a smontaggio rapido vengono caricati con 1,0 0z (28,35 g) di refrigerante (circa 75 psig) come carica di mantenimento.

* |setdilinee con raccordi a smontaggio rapido sono caricati in fabbrica con la quantita di refrigerante indicata sulla targhetta dati.

Calcolare la carica di refrigerante utilizzando il metodo delle tabelle o il metodo del sottoraffreddamento.

Metodo delle tabelle

L'unita di condensazione & caricata in fabbrica per consentire I'inclusione di un sistema con una linea del liquido di 15,0 ft (4,57 m). Aggiungere pil refrigerante R410a solo se si
utilizzano set di linee pit lunghi.

Le linee di aspirazione e del liquido sono incluse nel set di linee da 1,0 ft (0,30 m).

1. Seil setdilinee ha una lunghezza maggiore di 15,0 ft (4,57 m) aggiungere la carica indicata per la lunghezza data del set di linee. Fare riferimento a Dati di carica R410A alla
pagina 168.

Se un set di linee ha una lunghezza di 20,0 ft (6,10 m) con una linea del liquido da 1/4" e una linea di aspirazione da 3/8", aggiungere una carica peri 5,0 ft (1,52 m) del set di
linee, oltre alla carica di fabbrica.

Per calcolare la carica aggiunta, moltiplicare la lunghezza del set di linee 5,0 ft (1,52 m) per la carica del set di linee per piede (metro) 0,2 ft (0,07 m). Il risultato & una carica di
1,2 0z(34,01 g).

2. Seilsetdilinee ha una misura compresa tra le due lunghezze, eseguire I'interpolazione o I'arrotondamento per difetto.
Metodo di sottoraffreddamento

AVVISO!
Una carica eccessiva di refrigerante pud causare guasti irreparabili al sistema.

Prendere nota dei sintomi che indicano una carica eccessiva; tra questi, alta pressione della testa, corrente di funzionamento elevata e sottoraffreddamento elevato;
ridurre immediatamente la carica fino alla quantita raccomandata.
Per richiedere assistenza con il metodo di sottoraffreddamento, contattare il Servizio Assistenza Clienti Dometic.

> Effettuare una delle seguenti operazioni:
* Caricare in stato stazionario della modalita di raffreddamento per ottenere 1 ° ... 4 ° in corrispondenza della valvola di base dell'unita di condensazione.
* Seédisponibile una presa di pressione all'ingresso dell'evaporatore, caricare per 5 ° ... 10 ° di sottoraffreddamento appena a monte della valvola TXV dell'evaporatore.

6.17.2 Rilascio della carica di fabbrica nel sistema

AVVISO!
Il refrigerante usato puo causare danni al compressore e invalidare la garanzia.
Utilizzare esclusivamente refrigerante certificato, conforme alla normativa ARl 700.

NOTA La maggior parte delle macchine portatili non € in grado di pulire il refrigerante usato in modo tale da soddisfare la normativa ARI.

NOTA Le bombole di refrigerante R410A contengono un capillare di caduta che consente al refrigerante liquido di fluire con la bombola in posizione verticale. Il
refrigerante R410A deve essere caricato in posizione verticale dosando gradualmente il liquido nell’unita.

& © >

Rimuovere i capillari degli steli delle valvole di servizio.

2. Altermine di una corretta evacuazione, le valvole di base possono essere aperte a partire dalla valvola della linea del liquido. Ruotare lo stelo della valvola in senso antiorario fino
alla posizione intermedia.

v La pressione aumentera rapidamente sul manometro lato alto e sara seguito da un aumento costante sul manometro lato basso, mano a mano che il refrigerante passa attraverso il
dispositivo di dosaggio.
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3. Aprire la valvola di base lato aspirazione in posizione intermedia.
v In guesto modo e possibile monitorare le pressioni del sistema quando I'unita € in funzione e, se necessario, aggiungere refrigerante.

6.17.3 Verifica della carica di refrigerante

Misurare i valori di pressione del liquido in corrispondenza delle valvole di servizio.
. Misurare i valori di pressione di aspirazione in corrispondenza delle valvole di servizio.
. Misurare la temperatura della linea del liquido in corrispondenza del condensatore.

. Misurare 'amperaggio del condensatore.

. Seil sistema & dotato di una valvola di espansione termica (TXV), individuare la carica di sottoraffreddamento richiesta. Fare riferimento a Dati di carica R410A alla pagina 168.

o A W N

. Calcolare il sottoraffreddamento.
» Utilizzare la pressione del liquido misurata per calcolare la temperatura del liquido saturo.
* Sottrarre la pressione del liquido misurata al passaggio 1 dalla temperatura del liquido saturo.

7. Sesicaricail sistema con il metodo del sottoraffreddamento, regolare la carica di R410a per ottenere il sottoraffreddamento necessario calcolato al passaggio 6. In pratica,
aggiungere la carica quando il sottoraffreddamento del liquido & inferiore ai requisiti e recuperare la carica quando e superiore ai requisiti.

Aggiungere la carica quando il sottoraffreddamento del liquido & inferiore ai requisiti e recuperare la carica quando & superiore ai requisiti.

8. Confrontare la pressione di aspirazione con i dati sulle prestazioni. Fare riferimento a Pressioni di aspirazione per modello alla pagina 170.
¢ La pressione di aspirazione dipende dal modello di serpentina installato, dalla velocita della ventola e dal flusso d‘aria interno, oltre che dalla temperatura del bulbo umido.
* Non regolare il refrigerante in base alla pressione di aspirazione, a meno che non vi sia una mancanza di liquido significativa.

9. Confrontare la pressione del liquido con i dati delle specifiche tecniche. Fare riferimento a Pressioni di testa per modello alla pagina 169.
¢ La pressione del liquido dipende dalla pressione di aspirazione, dalla temperatura esterna e dal sottoraffreddamento del liquido.
¢ Leregolazioni della carica si devono basare sul sottoraffreddamento richiesto, come indicato in precedenza.

10. Confrontare I'amperaggio dell’unita di condensazione con i dati delle specifiche tecniche. La lettura dell'amperaggio consente di monitorare la pressione del liquido.
11. Se il sistema funziona correttamente, realizzare una retrotenuta completa della valvola del liquido.

12. Rimuovere il tubo flessibile del gruppo manometrico dal lato liquido della porta della valvola.

13. Aprire entrambi i manometri per portare il refrigerante verso il lato di bassa pressione.

14. Rimuovere il tubo flessibile lato aspirazione dalla porta.

15. Realizzare la retrotenuta della valvola di aspirazione.

16. Serrare gli steli delle valvole. Fare riferimento a Specifiche del raccordo con tubo svasato alla pagina 170.

17. Reinstallare i tappi e i le saracinesche delle porte di manutenzione.

18. Serrare i tappia 10,00 ft-Ib (13,560 Nm).

19. Eseguire una prova delle perdite di refrigerante sulle valvole e sui collegamenti con saldatura capillare.

20. Riportare il termostato alle impostazioni desiderate.

6.17.4 Regolazione della carica di refrigerante

Aggiunta di una carica di refrigerante
Se fosse necessaria un’ulteriore carica di refrigerante in base alla lunghezza del set di linee, procedere come indicato di seguito:

1. Collegare il tubo flessibile centrale dal gruppo manometrico alla bombola di carica R410a. La valvola della bombola deve essere aperta e |'aria deve essere spurgata dal tubo
flessibile.

2. Aggiungere il refrigerante liquido attraverso il lato basso del gruppo manometrico. Aggiungere piccole quantita per evitare problemi al compressore.

3. Una volta caricato il sistema con la quantita corretta (fare riferimento a Tabella 72: Quantita di refrigerante da aggiungere in caso di linee pit lunghe alla pagina 168), chiudere la
valvola sulla bombola di ricarica ma non rimuovere il tubo flessibile.

4. Ruotare completamente in senso antiorario la valvola di base della linea del liquido (con retrotenuta).

5. Aprire entrambe le valvole del gruppo manometrico per consentire al liquido/vapore residuo presente nei tubi flessibili di tornare al lato di aspirazione.

Rimozione della carica di refrigerante
Se fosse necessario ridurre la carica di refrigerante in base alla lunghezza della tubazione, procedere come indicato di seguito:

1. Fareriferimento a Tabella 72: Quantita di refrigerante da aggiungere in caso di linee piu lunghe alla pagina 168 per trovare la carica di refrigerante per la linea del liquido
installata.

2. Se fosse necessaria una carica inferiore, recuperare I'eccesso di R410a.

6.18 Inizializzazione del sistema

AVVISO!
Non azionare mai il compressore con la valvola di aspirazione chiusa per “testare il rendimento della pompa del compressore”. Cid puo causare gravi danni al

compressore e la perdita della copertura della garanzia.

Il calcolo delle pressioni lato alto e lato basso ¢ difficile a causa delle variabili coinvolte. La pressione lato alto (linea del liquido) su un climatizzatore raffreddato ad acqua
correttamente funzionante & determinata dalla temperatura dell'acqua di mare, dal flusso d’acqua e dalla pulizia della serpentina del condensatore. La pressione lato basso (linea
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di aspirazione) & influenzata dai valori della velocita della ventola, della pressione statica e della temperatura del bulbo umido e secco. Per questo motivo, per un funzionamento
ottimale del sistema, la carica di refrigerante deve essere misurata correttamente. Fare riferimento a Dati di carica R410A alla pagina 168.

Utilizzare le tabelle Pressioni di testa per modello alla pagina 169 e Pressioni di aspirazione per modello alla pagina 170 per osservare le prestazioni del climatizzatore in
modalita di raffreddamento ad alta velocita della ventola. Non utilizzare le tabelle per caricare il sistema.

1. Seitubiflessibili del gruppo manometrico sono collegati, passare al punto 3. In caso contrario, collegare i tubi flessibili del manometro. Verificare la retrotenuta degli steli delle
valvole di servizio e il corretto collegamento dei tubi flessibili del gruppo manometrico alle porte delle valvole di servizio.

Ruotare in senso orario gli steli delle valvole di base di mezzo giro per consentire ai manometri la lettura dei dati di pressione.
Chiudere i sezionatori elettrici per eccitare il sistema.
Impostare il termostato della cabina su COOL.

Impostare il comando della ventola su ONo AUTO.

2

3

4

5

6. Impostare il controllo della temperatura ben al di sotto della temperatura ambiente.

7. Mettere in funzione il sistema per 20 minuti per stabilizzare le pressioni del refrigerante.

8. Controllare la carica di refrigerante del sistema. Fare riferimento a Verifica della carica di refrigerante alla pagina 161.
9. Assicurarsi che tutti i cablaggi e i tubi siano fissati saldamente nel climatizzatore prima di aggiungere pannelli e coperchi.
10. Fissare saldamente tutti i pannelli e i coperchi.

11. Fornire al proprietario il presente manuale e il manuale del controllo digitale (se applicabile).

12. Spiegare al proprietario il funzionamento del sistema e i requisiti di manutenzione periodica.

13. Compilare I'elenco di controllo per I'installazione. Vedere Elenco di controllo per I'installazione alla pagina 149.

6.19 Testdel sistema

Aprire la valvola a sfera di aspirazione dell’acqua di mare (valvola a mare).
Portare I'interruttore del sistema su OFF. Vedere Pannello di controllo manuale alla pagina 163.

. Attivare l'interruttore automatico CA.

Ruotare I'interruttore del sistema sull'icona della ventola.

1.
2
3
4. Selapompa dell'acqua di mare € associata a un interruttore automatico dedicato, assicurarsi di attivarlo.
5
v Laventola e la pompa dell’acqua di mare ricevono alimentazione.

o

Effettuare una delle seguenti operazioni:
¢ Seil sistema e in modalita di raffreddamento, ruotare completamente il controllo del termostato in senso orario fino alla posizione di freddo massimo.
¢ Seil sistema € in modalita di riscaldamento, ruotare il controllo del termostato in senso antiorario fino alla posizione di caldo massimo.

7. Verificare la presenza di un flusso di acqua mare continuo dallo scarico a mare.
8. Ruotare il controllo velocita della ventola in senso orario fino all'impostazione massima.
9. Verificare che la ventola sia in funzione e che dalla griglia di mandata dell’aria venga erogato un flusso daria costante.

10. Portare I'interruttore del sistema su ON.
v Ilcompressore si awvia.

@ NOTA Non spegnere e riaccendere immediatamente il dispositivo. Attendere almeno 3 minuti affinché la pressione del refrigerante si stabilizzi.

7 Operazioni

Nella presente sezione si descrive la modalita di accensione del sistema e di impostazione del termostato utilizzando il pannello di controllo manuale.
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7.1 Pannello di controllo manuale

Tabella 70: Impostazioni del pannello di controllo manuale

1 Interruttore del sistema 6 OFF

2 Bassa 7 Alta

3 Ventola 8 Termoregolatore

4 ON 9 Impostazione di riscaldamento massimo
5 Controllo velocita ventola 10 Impostazione di raffreddamento massimo

7.2 Accensione del sistema

1. Aprire lavalvola a sfera di aspirazione dell’acqua di mare (valvola a mare).

2. Attivare l'interruttore automatico CA.

3. Selapompa dell’acqua di mare e associata a un interruttore automatico dedicato, assicurarsi di attivarlo.

4. Portare I'interruttore del sistema su ON. Vedere Pannello di controllo manuale alla pagina 163.

5. Regolare il valore impostato della temperatura della cabina desiderato. Vedere Regolazione del termostato alla pagina 163.
6. Verificare la presenza di un flusso di acqua mare continuo dallo scarico a mare.

7. Ruotare il controllo velocita ventola nell impostazione desiderata.

8. Verificare che vi sia un flusso d'aria costante dalla griglia di mandata dell‘aria.

@ NOTA Non spegnere e riaccendere immediatamente il dispositivo. Attendere almeno 3 minuti affinché la pressione del refrigerante si stabilizzi.

7.3 Regolazione del termostato

Il termostato sull’MCP accende e spegne il compressore e fornisce un passaggio automatico dal raffreddamento al riscaldamento con un differenziale di 3,5 °.

¢ Ruotando il controllo del termostato verso sinistra dopo averlo impostato per il raffreddamento, il sistema si riscalda.

¢ Ruotando il controllo del termostato verso destra, il sistema si raffredda.

* Seil controllo del termostato resta stazionario dopo essere stato impostato, il sistema passera dal raffreddamento alla posizione neutra, o dal riscaldamento alla posizione neutra,
in base alle esigenze.
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1. Lasciare passare il tempo sufficiente affinché il sistema raffreddi o riscaldi |'area alla temperatura desiderata.

2. Se latemperatura ambiente & inferiore a 50 °F (10 °C) in modalita di riscaldamento, impostare il controllo velocita ventola su un valore basso per 5-10 minuti, finché il sistema non
iniziera a riscaldare adeguatamente, quindi aumentare la velocita della ventola per ottenere una maggiore potenza termica.

Ruotare lentamente il controllo del termostato verso la posizione centrale finché non si sente uno scatto. Vedere Pannello di controllo manuale alla pagina 163.
Il termostato e ora impostato in modo da mantenere una temperatura ambiente costante.

7.4 Spegnimento del sistema

> Portare l'interruttore del sistema su OFF. Vedere Pannello di controllo manuale alla pagina 163.

8 Risoluzione dei problemi

Se il sistema e dotato di unita di controllo digitale, consultare il presente manuale per informazioni sulla risoluzione dei problemi.

Guasto

Possibile causa

Rimedio

Il sistema non si avvia.

L'interruttore automatico del distributore d'aria DX e disinseri-
to.

Attivare |'interruttore automatico.

L'unita di controllo digitale e disattivata.

Premere il tasto di accensione.

La morsettiera e cablata in modo errato.

Controllare lo schema elettrico e correggere se necessario.

La tensione della linea di ingresso & insufficiente.

1. Controllare che la tensione della fonte di alimentazione
(da banchina/generatore) sia corretta.

2. Controllare che le dimensioni e i collegamenti del cablag-
gio e dei terminali siano corretti.

3. Verificare con un voltmetro che I'alimentazione dell’unita
corrisponda a quella della fonte di alimentazione.

| connettori a pressione o i connettori a giunzione si sono scol-
legati durante I'installazione.

1. Scollegare |'alimentazione e aprire la centralina elettrica.

2. Controllare lo schema elettrico e correggere se necessa-
rio.

La ventola non funziona.

Il controllo potrebbe non essere stato impostato correttamen-
te.

Consultare il manuale del controllo digitale.

Il sistema non raffredda e non riscalda.
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La temperatura della cabina corrisponde al valore impostato
del termostato.

Abbassare o aumentare il valore impostato del termostato.

Il flusso dell’acqua di mare potrebbe essere bloccato.

1. Pulire il filtro dell’acqua di mare.

2. Controllare che I'ingresso passascafo della presa a mare a
paletta non sia ostruita.

3. Controllare la presenza di un flusso continuo di acqua dal-
lo scarico a mare.

Potrebbe essere presente una bolla daria nella pompa
dell’acqua di mare.

Rimuovere il flessibile dallo scarico della pompa per eliminare
|"aria dalla tubazione.

Il livello di refrigerante potrebbe essere basso.

1. Controllare il climatizzatore per verificare |'eventuale pre-
senza di perdite di refrigerante.

2. Contattare un tecnico dell'assistenza.

La temperatura dell’acqua di mare & troppo alta per raffredda-
re o troppo bassa per riscaldare.

La temperatura dell’acqua di mare influisce direttamente
sull’efficienza del climatizzatore. Questo climatizzatore € in
grado di raffreddare efficacemente I'imbarcazione con tempe-
rature dell’acqua fino a 90 °F (32,22 °C) e di riscaldarla (se &
installata I'opzione a ciclo inverso) con temperature dell’acqua
finoa 40 °F (4,44 °C).

Presenza di ghiaccio sul ventilconvettore.

Vedere la sezione della risoluzione dei problemi Presenza di
ghiaccio sul ventilconvettore.

La ventola non funziona.

Vedere la sezione della risoluzione dei problemi La ventola
non funziona.

La pompa dell’acqua di mare si arresta durante il funzionamen-
to dell'imbarcazione.

In rare situazioni e in determinate condizioni variabili di dire-
zione e velocita, un’imbarcazione che si sposta molto veloce-
mente puo attivare |'arresto della pompa dell’acqua di mare a
causa del flusso d'acqua aggiuntivo attraverso la presa a mare
di prelievo. Il normale funzionamento della pompa dovrebbe
riprendere quando |'imbarcazione rallenta o si ferma.

Se non riprende il normale funzionamento, ripristinare la pom-
pa dell’acqua di mare accendendola e spegnendola.

Sacca d'aria nell'impianto idraulico dell’acqua di mare.

Verificare che I'impianto idraulico dell’acqua di mare sia stato
installato seguendo le direttive del presente manuale.




Guasto

Possibile causa

Rimedio

L'unita di controllo digitale & programmata soltanto per raf-
freddare o per riscaldare. Oppure, il controllo manuale & im-
postato sulla temperatura minima o massima.

Consultare il manuale dell’unita di controllo digitale per rego-
lare I'impostazione.

Regolare il controllo manuale. Vedere Pannello di controllo
manuale alla pagina 163.

L'interruttore di alta pressione & aperto (raffreddamento) a cau-
sa di un flusso di acqua di mare inadeguato.

1. Se necessario, eliminare eventuali detriti dal filtro.

2. Controllare che I'aspirazione non sia intasata.

3. Verificare che la valvola a mare sia aperta.

4. Controllare che il flessibile dell'acqua mare non sia attorci-
gliato o piegato.

5. Verificare che la pompa dell’acqua di mare sia in funzione.

6. Controllare eventualmente I'interruttore automatico della
pompa.

Il pressostato di alta pressione & aperto (riscaldamento) a cau-
sa del flusso d'aria insufficiente.

1. Rimuovere eventuali ostruzioni nella linea dellaria d"aspi-
razione.

2. Pulire il filtro dell’aria di ritorno e la griglia.

3. Controllare che i condotti non siano schiacciati od ostrui-
ti. | condotti devono essere posati il piu possibile dritti, in
piano e tesi.

Il pressostato di alta pressione & aperto (riscaldamento) a cau-
sa della temperatura elevata dell’acqua di mare.

Il sistema potrebbe eseguire un ciclo ad alta pressione se
la temperatura dell’acqua di mare fosse superiore a 55 °F
(12,78 °C). Aumentare la velocita della ventola.

Il sovraccarico termico del compressore & aperto.

Spegnere il sistema. Il compressore deve raffreddarsi. |l ripri-
stino del carico termico potrebbero richiedere fino a 3 ore.

Il sistema non riscalda.

Il climatizzatore & in modalita di solo raffreddamento.

Verificare i controlli del termostato.

La valvola di inversione potrebbe essere inceppata.

1. Impostare il termostato in modalita di riscaldamento.

2. Dare dei colpetti con un martello di gomma sulla valvola
diinversione.

3. Seil problema persiste, rivolgersi a un tecnico dell’assi-
stenza.

Il flusso d'aria & basso.

Il flusso d"aria e limitato.

1. Rimuovere eventuali ostruzioni nella linea dell"aria d"aspi-
razione.

2. Pulireilfiltro dell'aria di ritorno e la griglia.

3. Controllare che i condotti non siano schiacciati od ostrui-
ti. | condotti devono essere posati il piu possibile dritti, in
piano e tesi.

Presenza di ghiaccio sul ventilconvettore.

Vedere la sezione della risoluzione dei problemi Presenza di
ghiaccio sul ventilconvettore.

La velocita della ventola e impostata sulla bassa velocita.

Regolare la velocita della ventola.

Presenza di ghiaccio sul ventilconvettore.

Il valore impostato del termostato & troppo basso.

Aumentare il valore impostato. Vedere Regolazione del termo-
stato alla pagina 163.

Il flusso d"aria & limitato.

1. Rimuovere eventuali ostruzioni nella linea dell’aria d"aspi-
razione.

2. Pulire il filtro dell’aria di ritorno e la griglia.

3. Controllare che i condotti non siano schiacciati od ostrui-
ti. | condotti devono essere posati il piu possibile dritti, in
piano e tesi.

Ciclo breve dell’aria di mandata.

Reindirizzare I'aria di mandata in modo che non sia convoglia-
ta nel flusso dellaria di ritorno.

Sigillare eventuali perdite d"aria dal condotto.

Il livello di umidita e troppo alto.

Chiudere boccaporti e porte.

Dopo la risoluzione dei problemi, il problema persiste.

Impostare il climatizzatore su riscaldamento fino allo sciogli-
mento del ghiaccio.

Per sciogliere il ghiaccio, utilizzare un asciugacapelli.

Sulla serpentina del condensatore € presente del ghiaccio in
modalita di riscaldamento.

La temperatura dell’acqua di mare & inferiore a 40 °F
(4,44 °C).

1. Arrestare il sistema per prevenire danni al condensatore.

2. Attendere che la serpentina si scongeli prima di riavviare
il sistema.

Il sistema e continuamente in funzione.

Il valore impostato del termostato & troppo basso per il raffred-
damento o troppo alto per il riscaldamento.

Aumentare o diminuire il valore impostato.

Glioblo o i portelli sono aperti.

Chiudere tutti gli oblo e i portelli.
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‘ Guasto ‘ Possibile causa ‘ Rimedio
La temperatura dell’acqua di mare e troppo alta per il raffred- La temperatura dell’acqua di mare influisce direttamente
damento o troppo bassa per il riscaldamento. sullefficienza del climatizzatore. Questo climatizzatore & in

grado di raffreddare efficacemente I'imbarcazione con tempe-
rature dell’acqua fino a 90 °F (32,22 °C) e di riscaldarla (se &
installata I'opzione a ciclo inverso) con temperature dell’acqua
finoa 40 °F (4,44 °C).

Il sensore del termostato non e collocato in una posizione otti- Consultare il manuale del termostato.
male.

9 Manutenzione

Le istruzioni di pulizia e manutenzione indicate in questa sezione devono essere eseguite agli intervalli indicati, o secondo necessita, in base all’'uso del sistema.
Versare di tanto in tanto una soluzione di acqua e candeggina nel recipiente per eliminare eventuali alghe o sedimenti dai tubi.

Una volta al mese, impostare il climatizzatore su riscaldamento se funziona in modalita di raffreddamento, oppure su raffreddamento se funziona in modalita di riscaldamento.

NOTA La valvola di inversione del condensatore esegue la commutazione dell’unita tra le modalita di riscaldamento e raffreddamento e deve essere periodicamente
eccitata per mantenere il libero movimento delle parti interne.

9.1 Controllareilfiltro dell’aria di ritorno

Il filtro dell’aria di ritorno deve essere ispezionato mensilmente.
@ NOTA Sostituire il filtro dell'aria di ritorno se fosse danneggiato o se non fosse possibile pulirlo adeguatamente.

1. Rimuovere il filtro dellaria di ritorno dal climatizzatore.
2. Risciacquare il filtro con acqua pulita.

3. Lasciare asciugare completamente il filtro, quindi sostituirlo nel climatizzatore.

9.2 Manutenzione della valvola di inversione
| climatizzatori a ciclo inverso devono essere attivati mensilmente per preservare il libero movimento della valvola di inversione.

Accendere il climatizzatore in modalita di riscaldamento per alcuni minuti.

9.3 Ispezione delfiltro dell’acqua di mare

La pompa dell'acqua di mare richiede un flusso d'acqua adeguato per funzionare correttamente.

1. Controllare periodicamente la presenza di un flusso continuo di acqua dallo scarico a mare.

2. lIspezionare i tubi flessibili per verificare che non siano attorcigliati o schiacciati e, se necessario, ripararli.

3. Ispezionare la presa a mare a paletta di ingresso per verificare I'eventuale presenza di ostruzioni e, se necessario, eliminarle.
4

Pulire il cestello del filtro dell'acqua di mare.
9.4 Pulizia della serpentina del condensatore

AVVISO!
> Non utilizzare acido muriatico (acido cloridrico), candeggina o bromo. Queste sostanze chimiche accelerano la corrosione e possono causare il guasto della serpentina
del condensatore.

> Dometic non raccomanda né garantisce |'efficacia di soluzioni detergenti di terze parti.

Se la serpentina del condensatore & contaminata da vegetazione marina funzionera con un'efficienza ridotta, aumentando la pressione totale del sistema e diminuendo la capacita di
produrre aria fredda. La serpentina del condensatore deve essere ispezionata mensilmente e pulita secondo necessita.

1. Spegnere il sistema.
Scollegare I'alimentazione dall'interruttore automatico.
Scollegare i raccordi di ingresso e di uscita del condensatore.

Utilizzare tubi flessibili resistenti agli agenti chimici per collegare I'ingresso della serpentina del condensatore all’'uscita di una pompa a immersione resistente agli agenti chimici.

SUEI I

Collegare un tubo flessibile resistente agli agenti chimici all'uscita della serpentina del condensatore e lasciare che fluisca liberamente in un contenitore sufficientemente grande
da contenere la pompa e la soluzione detergente.
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Il contenitore deve avere una capacita di 5 gal ... 25 gal (18,93 L ... 94,64 L).
Posizionare la pompa nel contenitore.
Riempire il contenitore con soluzione detergente.

Accendere la pompa.

© o N oo

Lasciare che la soluzione detergente circoli per 15-45 minuti a seconda delle dimensioni della serpentina del condensatore e dell’entita della contaminazione.
L'ispezione visiva della soluzione nel contenitore dovrebbe consentire di stabilire la fine dell’eliminazione della contaminazione
10. Svuotare il contenitore e lavare la pompa con acqua dolce.
Smaltire le soluzioni detergenti contaminate in conformita con le normative nazionali, regionali e/o locali.
11. Far circolare acqua fresca nella serpentina del condensatore finché tutta la soluzione detergente residua non sara stata eliminata dal sistema.
12. Riavviare il sistema e verificarne le prestazioni per assicurarsi di avere eseguito una pulizia accurata.

13. In caso di estrema contaminazione, ripetere i passaggi riportati in precedenza, finché il sistema non funzionera come previsto.

9.5 Preparazione del sistema per I'inverno

Questa sezione descrive come preparare |'imbarcazione per il imessaggio invernale.

9.5.1 Protezione antigelo del sistema

Esistono diversi metodi per preparare il sistema per I'inverno. Affinché sia efficace, la soluzione antigelo deve scorrere verso il basso e spostare I'acqua eventualmente intrappolata. In
questo modo si evita la formazione di ghiaccio all’interno del sistema e i potenziali danni. Scegliere il metodo piu idoneo per il proprio sistema.

> Effettuare una delle seguenti operazioni:
* Pompare la soluzione 50/50 di antigelo/acqua non inquinante e biodegradabile, nel raccordo passascafo a mare e scaricarla attraverso il raccordo passascafo di aspirazione.

* Utilizzare la pompa dell'acqua di mare per pompare la soluzione 50/50 di antigelo/acqua nel sistema e scaricarla attraverso il raccordo passascafo a mare: Chiudere la valvola
a mare, rimuovere il tubo flessibile dallo scarico del filtro, sollevare il tubo flessibile sopra la pompa (in modo che la pompa non perda I'adescamento) e versare la soluzione
antigelo. Pompare la soluzione nel sistema. Scaricare I'acqua dal filtro e dal tubo flessibile verso la valvola a mare.

* |Iniettare aria pressurizzata nel raccordo di scarico a mare per forzare I'acqua del sistema attraverso il raccordo di aspirazione dell’acqua di mare ed espellere dal sistema
|'eventuale acqua intrappolata.

* Iniettare aria pressurizzata sul raccordo di aspirazione dell'acqua di mare per forzare I'acqua del sistema attraverso il raccordo di scarico a mare ed espellere dal sistema
I'eventuale acqua intrappolata.

9.5.2 Immagazzinamento della girante

La pompa dell'acqua di mare utilizza una girante ad azionamento magnetico che deve essere pulita e immagazzinata per la preparazione al rimessaggio invernale.
1. Rimuovere la girante dalla parte idraulica.

2. Pulire il girante con una soluzione alcolica.

3. Immagazzinare la girante in un luogo asciutto.

10 Smaltimento

'.‘ Smaltire il materiale da imballaggio negli appositi contenitori di riciclaggio, dove possibile. Consultare il centro locale di riciclaggio o il rivenditore specializzato per
- informazioni su come smaltire il prodotto secondo le norme sullo smaltimento applicabili. Europa: E possibile smaltire il prodotto gratuitamente.

11 Garanzia

Vedere le sezioni sotto per informazioni sulla garanzia e |'assistenza in garanzia negli Stati Uniti, in Canada e in tutte le altre regioni.

Australia e Nuova Zelanda

Se il prodotto non funziona come previsto, contattare il rivenditore di fiducia o la filiale del produttore nel proprio Paese (vedere dometic.com/dealer). La garanzia applicabile al
prodotto & di 1anno/i.

Per attivare la garanzia e predisporre eventuali interventi di riparazione, € necessario inviare la seguente documentazione insieme al prodotto:

* una copia della ricevuta con la data di acquisto,
il motivo della richiesta o la descrizione del guasto.

Tenere presente che le riparazioni eseguite in autonomia o da personale non professionista possono avere conseguenze sulla sicurezza e invalidare la garanzia.

Solo Australia

| nostri prodotti sono corredati di garanzie che non possono essere escluse ai sensi della Legge dei consumatori australiana. Avete diritto alla sostituzione o al rimborso per un
guasto grave e al risarcimento per qualsiasi altra perdita o danno ragionevolmente prevedibili. Avete anche diritto alla riparazione o alla sostituzione della merce se non e di qualita
accettabile e se il guasto non costituisce un guasto grave.

Solo Nuova Zelanda
Questa politica di garanzia & soggetta alle condizioni e alle garanzie obbligatorie previste dal Consumer Guarantees Act 1993(NZ).
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Assistenza locale

Per I'assistenza locale visitare I'indirizzo: dometic.com/dealer

Stati Uniti e Canada
LA GARANZIA LIMITATA E DISPONIBILE ALL'INDIRIZZO DOMETIC.COM/WARRANTY.
IN CASO DI DOMANDE O PER RICHIEDERE UNA COPIA GRATUITA DELLA GARANZIA LIMITATA, CONTATTARE:
DOMVETI C CORPORATI ON
MARI NE CUSTOVER SUPPORT CENTER
2000 NORTH ANDREWS AVENUE
POVPANO BEACH, FLORI DA, USA 33069
1- 800- 542- 2477
Tutte le altre regioni

Vale il termine di garanzia previsto dalla legge. Se il prodotto & difettoso, contattare la filiale del produttore nel proprio Paese (vedere dometic.com/dealer) o il rivenditore di
riferimento.

Per attivare la garanzia e predisporre eventuali interventi di riparazione, & necessario inviare la seguente documentazione insieme al prodotto:

* una copia della ricevuta con la data di acquisto,
il motivo della richiesta o la descrizione del guasto.

Tenere presente che le riparazioni eseguite in autonomia o da personale non professionista possono avere conseguenze sulla sicurezza e invalidare la garanzia.
. .
12 Specifiche tecniche

12.1 Datidicarica R410A

Tabella 71: Specifiche del modello

Diametro del tubo

Modello Liquido Aspirazione Carica impostata del- Carica in fabbrica
le linee per m (piede)

6Btu... 10 Btu 1/4" 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 14,0 0z (396,89 g)
12 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 17,0 0z (481,94 g)

16 Btu 1/4in. 1/2in. 0,3 (0,08 m) 17,0 0z (481,94 g)

24 Btu 3/8in. 5/8in. 0,6 ft(0,20 m) 42,0 0z(1190,68 g)

30 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 46,0 0z (1304,08 g)

36 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 50,0 0z(1417,48 g)

48 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 (0,20 m) 64,0 0z(1814,37 g)

Tabella 72: Quantita di refrigerante da aggiungere in caso di linee piu lunghe

Entita della carica da aggiungere in base alla lunghezza delle linee

Modello 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 ft (7,62 m) 30,0 (9,14 m) 40,0f(12,19m) | 45,0ft(13,72m) 50,0 ft (15,24 m)
6 Btu ... 10 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z(164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
12 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z (164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
16 Btu 0 1,30z(36,85 g) 2,60z(73,71g) 3,9 0z(110,56 g) 6,50z(184,27 g) 7,80z(221,13 g) 9,1 0z(257,98 g)

24 Btu 0 3,202(90,72 g) 6,4 02 (181,44 g) 9,6 02(272,16 g) 16,00z(453,59g) = 19,20z(54431g) | 22,402(635,03 g)

30 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 02(189,94 g) 10102(286,33g) | 16,80z(47627¢g)  20]0z(569,82¢g) | 23,502(666,21¢)

36 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10102(286,33g) | 16,80z(47627¢g)  20]02(569,82¢g) | 23,502(666,219)

48 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)

12.2 Specifiche dei tubi

Nella tabella sono elencati i diametri e lo spessore richiesto per la parete dei tubi approvati per I'uso con refrigerante R410a. Queste misure sono adatte per tubazioni di lunghezza
paria 50,0 ft (15,24 m) o inferiori. Le dimensioni consigliate presuppongono che I'evaporatore non si trovi a pit di 20,0 ft (6,10 m) sopra o sotto I'unita di condensazione. Si
sconsiglia I'uso di tratti piti lunghi e di altezze maggiori. Se fosse necessario un tratto maggiore di 50,0 ft (15,24 m), contattare il servizio Assistenza Clienti Dometic per ricevere

consulenza.
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NOTA L'uso dilinee del refrigerante piu piccole puo ridurre le prestazioni fino a 10 %.

Tabella 73: Diametro del tubo e spessore della parete richiesto per un sistema R410a

Diametro esterno del tubo (pollici) Finoa1/2 5/8 3/4 7/8
Spessore della parete (pollici) 0.028 0.035 0.042 0.045
12.3 Dimensioni del collegamento del refrigerante
Tabella 74: Dimensioni del collegamento del refrigerante
Dimensioni dell’unita di condensazio- 6,8,10,12 16 24 30-72
ne (K)
Dimensioni dell’unita dell’evaporato- 4,6,8,10,12 16 24 30, 36,48
re (K)
Dimensioni del collegamento di scari- 1/4 1/4 3/8 3/8
co (pollici)
Dimensioni del collegamento di aspi- 3/8 1/2 5/8 3/4

razione (pollici)

12.4 Dimensioni dei condotti e delle griglie dell’evaporatore

Nella tabella seguente sono riportati i diametri minimi dei condotti e le corrispondenti aree minime necessarie per le griglie di mandata e aspirazione per i vari modelli di evaporatori

del sistema.

Tabella 75: Dimensioni dei condotti e delle griglie dell’evaporatore

Modello Diametro del condotto Area del condotto Griglia di aspirazione Griglia di mandata
TVE-4 4in (10,16 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 40in?(258,1 cm?)
TVE-6 5in(12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 88,0in2(567,8 cm?) 40in2(258,1 cm?)
TVE-8 5in(12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 98,0in2(632,3 cm?) 50,0in2(322,6 cm?)
TVE-10 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 701in2(451,6 cm?)
TVE-12 6in (15,24 cm) 28,3in?(182,6 cm?) 140in?(903,3 cm?) 70in?(451,6 cm?)
TVE-16 7in(17,78 cm) 38,51in?(248,4 cm?) 168,0in2(1083,9 cm?) 84,0in?(542,0 cm?)

12.5 Pressioni di testa per modello

Utilizzare la temperatura dell’acqua in ingresso per calcolare la pressione in testa.

Tabella 76: Valori di pressione di esercizio in testa in modalita raffreddamento condensatore del sistema R410a (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 920
Modello Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso
mas- mas- mas- mas- mas- mas- mas- mas-
simo simo simo simo simo simo simo simo
6 Btu 186 216 206 236 226 256 246 276 266 296 286 316 306 336 326 356
8 Btu 196 226 217 247 238 268 260 290 281 31 302 332 323 353 344 374
10 Btu 192 222 213 243 234 264 255 285 276 306 297 327 318 348 339 369
12 Btu 197 227 218 248 239 269 260 290 281 3N 303 333 324 354 345 375
16 Btu 204 234 225 255 246 276 267 297 288 318 310 340 331 361 352 382
24 Btu 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
30 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
36 Btu 201 231 221 251 241 271 260 290 280 310 300 330 320 350 340 370
48 Btu 209 239 230 260 252 282 273 303 295 325 316 346 337 367 359 389
60 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 37 401
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55 60 65 70 75 80 85 20
Modello Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso
mas- mas- mas- mas- mas- mas- mas- mas-
simo simo simo simo simo simo simo simo
72 Btu " 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
“Stimato

La pressione in testa dipende dalla portata d'acqua
maggiore rispetto a quella indicata.

. La tabella & basata su un valore nominale di 3 gpm (11,36 L/min). Se la portata d'acqua & bassa, la pressione in testa puo essere

12.6 Pressioni di aspirazione per modello

Per il calcolo della pressione di aspirazione, utilizzare la temperatura dell‘aria di ritorno (bulbo umido e secco).

Tabella 77: Pressioni di aspirazione di esercizio in modalita di raffreddamento condensatore del sistema R410a (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 90

Modello Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso Min Peso
mas- mas- mas- mas- mas- mas- mas- mas-

simo simo simo simo simo simo simo simo

6 Btu 49 61 64 76 79 91 94 106 109 121 124 136 139 151 155 167

8 Btu 55 67 70 82 85 97 99 m n4 126 129 141 144 156 158 170
10 Btu 53 65 66 78 80 92 93 105 106 118 120 132 133 145 147 159
12 Btu 51 63 63 75 75 87 87 99 100 12 12 124 124 136 136 148
16 Btu 52 64 65 77 78 90 91 103 104 116 n7z 129 129 141 142 154
24 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 127 139 142 154 156 168
30 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 128 140 142 154 157 169
36 Btu 52 64 66 78 80 92 94 106 108 120 122 134 136 148 150 162
48 Btu 61 73 75 87 89 101 102 14 16 128 130 142 144 156 158 170
60 Btu 55 67 69 81 84 96 98 10 13 125 128 140 142 154 157 169
72Btu” 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 127 139 142 154 156 168

“Stimato

La pressione di aspirazione e strettamente associata all'umidita relativa e alla velocita della ventola. La tabella si basa su valori di umidita relativa di 50 % ... 70 % e su una velocita della
ventola elevata. Un'umidita relativa piu elevata potrebbe determinare una pressione piu alta di quella indicata.

12.7 Specifiche del raccordo con tubo svasato

Tabella 78: Dimensioni dei tubi e valore di coppia per i raccordi con tubo svasato

Dimensioni del tubo Stelo con tenuta anteriore/retrotenuta Dadi svasati*
1/4in. 10,00 ft1b (13,560 Nm) 9,00 ft1b (12,2 Nm)
3/8in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 17,00 ft-Ib (23,050 Nm)
1/2in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 30,00 ftIb (40,670 Nm)
5/8in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 40,00 ft-Ib (54,230 Nm)
3/4in. 22,00 ft-Ib (29,830 Nm) 52,00 ft-Ib (70,5 Nm)

*Guarnizioni di tenuta: 7,00 ft-Ib (9,490 Nm), tutte le dimensioni delle valvole

12.8 Schemi del sistema refrigerante

Contiene gas fluorurati a effetto serra. Apparecchiatura sigillata ermeticamente.

Potenziale di riscaldamento globale (GWP): 2088

CO, equivalente: 0,829t ... 4,5 t. Controllare la targhetta del prodotto per conoscere il valore corretto per il proprio modello.
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Questi schemi descrivono i sistemi del refrigerante per le modalita di raffreddamento e riscaldamento.
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1 Belangrijke opmerkingen
Lees deze gebruiksaanwijzing zorgvuldig door en volg alle instructies, richtlijnen en waarschuwingen in deze handleiding op om ervoor te zorgen dat u het product te allen tijde op de juiste manier installeert, gebruikt en onderhoudt. Deze gebruiksaanwijzing MOET bij dit
product worden bewaard.

Door het product te gebruiken, bevestigt u hierbij dat u alle instructies, richtlijnen en waarschuwingen zorgvuldig hebt gelezen en dat u de voorwaarden zoals hierin beschreven begrijpt en accepteert. U gaat ermee akkoord dit product alleen te gebruiken voor het
beoogde doel en de beoogde toepassing en in overeenstemming met de instructies, richtlijnen en waarschuwingen zoals beschreven in deze gebruiksaanwijzing en in overeenstemming met de geldende wet- en regelgeving. Het niet lezen en opvolgen van de hierin
beschreven instructies en waarschuwingen kan leiden tot letsel voor uzelf en anderen, schade aan uw product of schade aan andere eigendommen in de omgeving. Deze gebruiksaanwijzing, met inbegrip van de instructies, richtlijnen en waarschuwingen, en de
bijbehorende documentatie kan onderhevig zijn aan wijzigingen en updates. Voor de recentste productinformatie, bezoek documents.dometic.com.

2 Verklaring van de symbolen

Een signaalwoord geeft informatie over veiligheid en eigendomsschade en geeft de mate of ernst van het gevaar aan.

WAARSCHUWING!
Duidt op een gevaarlijke situatie die, indien deze niet wordt voorkomen, ernstig letsel of de dood tot gevolg kan hebben.

VOORZICHTIG!
Duidt op een gevaarlijke situatie die, indien deze niet wordt voorkomen, licht of matig letsel tot gevolg kan hebben.

LET OP!
Duidt op een situatie die, indien deze niet wordt voorkomen, kan leiden tot materiéle schade.

INSTRUCTIE Aanvullende informatie voor het gebruik van het product.

® >

2.1 Veiligheidsaanwijzingen

WAARSCHUWING! Verstikkings- en/of bevriezingsgevaar
ledereen die betrokken is bij het werken aan of het openen van een koelkring, moet beschikken over een actueel en geldig certificaat van een door de branche erkende
beoordelingsautoriteit waarin hun competentie om veilig en volgens de industrienormen met koelmiddelen om te gaan, wordt erkend.

WAARSCHUWING! Gevaar voor elektrische schokken

Het niet in acht nemen van de volgende waarschuwingen kan leiden tot de dood of ernstig letsel.

> Schakel de voeding naar het systeem uit en open alle elektrische onderbrekingsschakelaars voordat u werkzaamheden aan het elektrische systeem uitvoert.
> Zorg ervoor dat het systeem goed is geaard voordat u de airconditioning gaat bedienen.

> Als de voedingskabel beschadigd is, moet die worden vervangen door de fabrikant, de klantenservice of een gelijkwaardig bevoegd persoon.

> Elektrische toestellen zijn geen speelgoed. Het apparaat mag niet worden gebruikt door personen (inclusief kinderen) met verminderd fysiek, zintuigelijk of mentaal
vermogen, of gebrek aan kennis en ervaring, tenzij deze personen onder toezicht staan of zijn geinstrueerd. Kinderen moeten onder toezicht staan om te garanderen
dat ze niet met het toestel spelen.

2
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WAARSCHUWING! Andere gevaren
f i } Installatie en onderhoud van deze installatie kan gevaarlijk zijn vanwege de systeemdruk en de elektrische onderdelen. Het niet in acht nemen van de volgende
waarschuwingen kan leiden tot ernstig letsel of overlijden.
> Volg bij werkzaamheden aan deze apparatuur altijd de veiligheidsrichtlijnen in deze handleiding en de labels en etiketten op de airconditioning.
> Zorg ervoor dat er zich een brandblusser in de buurt van het werkgebied bevindt.

2.2 Doelgroep

De mechanische en elektrische installatie en de instelling van het toestel moeten worden uitgevoerd door een bevoegde technicus die zijn vaardigheden en kennis met
betrekking tot de constructie en bediening van apparatuur en installaties in motorvoertuigen heeft bewezen en die vertrouwd is met de toepasselijke regelgeving van het
land waarin de apparatuur moet worden geinstalleerd en/of gebruikt en die een veiligheidstraining heeft gevolgd om de gevaren te herkennen en te voorkomen.

2.3 Aanvullenderrichtlijnen

Om het risico op ongevallen en verwondingen te verminderen, dient u de volgende richtlijnen in acht te nemen voordat u doorgaat met het installeren en bedienen van dit
apparaat:

* Leesalle veiligheidsinformatie en instructies door en volg deze.

* Leesdeze instructies goed door en zorg dat u ze begrijpt voordat u dit product installeert, bedient of onderhoud uitvoert.

» Dometic raadt aan dit product te laten installeren en/of onderhouden door een gekwalificeerde scheepstechnicus of elektricien.

* De airconditioning bevat koelmiddelgas onder druk. Voorkom doorboren of breken van slangen.

¢ De installatie moet voldoen aan alle van toepassing zijnde lokale of nationale regels, waaronder de nieuwste uitgave van de volgende maatstaven:

V.S.

* ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

Canada

CSA C22.1, delenl enll, Canadian Electrical Code

3 Beoogd gebruik

Het MVAC Split System, hierna 'systeem' genoemd, is een watergekoeld airconditioningssysteem met directe expansie dat is ontworpen voor gebruik in schepen. De twee
primaire componenten bestaan uit een condensoreenheid en een verdampereenheid. Voor een compleet systeem moeten regelaars, buisleidingen en een koelsysteem voor de
zeewaterpomp (niet inbegrepen) worden geinstalleerd.

Dit product is alleen geschikt voor het beoogde gebruik en de toepassing in overeenstemming met deze gebruiksaanwijzing.

Deze handleiding geeft informatie die nodig is voor een correcte installatie en/of correct gebruik van het product. Een slechte installatie en/of onjuist gebruik of onderhoud leidt tot
onvoldoende prestaties en mogelijke storingen.

De fabrikant aanvaardt geen aansprakelijkheid voor letsel of schade aan het product die het gevolg is van:

* Onjuiste installatie, montage of aansluiting, inclusief te hoge spanning

* Onjuist onderhoud of gebruik van andere dan door de fabrikant geleverde originele reserveonderdelen
* Wijzigingen aan het product zonder uitdrukkelijke toestemming van de fabrikant

* Gebruik voor andere doeleinden dan beschreven in deze handleiding

Dometic behoudt zich het recht voor om het uiterlijk en de specificaties van het product te wijzigen.

4 Technische beschrijving

4.1 Gereedschap en materialen

Tabel 79: Aanbevolen gereedschappen en materialen

Hechtmiddel voor afdichting van door de romp gevoerde koppelingen Micronmeter

Boor/gatenzaag Stikstoftank

Duct tape Spruitstuk voor koelvloeistofmeter (alleen geschikt voor R410a)
Isolatieband Koelmiddeltank (alleen geschikt voor R410a)

Elektronische lekdetector (geschikt voor R410a) Weegschaal

Freesgereedschap Moersleutel
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Hardware voor bevestiging van de airconditioning, pomp, zeef, roosters en het bedieningspa-
neel

Afdichtingstape voor schroefdraad

‘ Isolatietape

‘ Decoupeerzaag

Vaculimpomp

4.2 Installatieschema voor de zeewaterpomp en leidingwerk

Ditis een voorbeeld van een correcte installatie. Er is een constante opwaartse stroom van zeewater van de rompinlaat naar het systeem, en vervolgens naar beneden naar de

zeewater-uitlaat.

1 Zeewater-uitlaat 6 Kogelklep
2 Uitlaatstroom 7 Zeef
3 Waterspiegel 8 Slangklemmen moeten worden omgekeerd zoals afgebeeld
4 Inlaatstroom 9 Zeewaterpomp
5 Rompinlaat van het type waterschep 10 Condensorspoel van de airconditioning
De kop van de zeewaterpomp moet in de juiste richting worden geplaatst.
H: 3 ; :
| i : 4@
Tabel 80: Richting pompkop
‘ 1 Juist 3 Onjuist
‘ 2 Juist 4 Onjuist

In dit voorbeeld van een onjuiste installatie hebben slangen knikken, lussen of hoge bereiken waar lucht zich kan ophopen.

1 Zeewater-uitlaat

5 Zeef

2 Waterspiegel

6 Zeewaterpomp
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3 Rompinlaat van het type waterschep 7 Condensorspoel van de airconditioning

4 Kogelklep

In dit voorbeeld van een onjuiste installatie bevindt de zeef zich boven de zeewaterpomp en zijn de slangen niet dubbel vastgeklemd.

1 Zeewater-uitlaat 5 Kogelklep

2 Moet dubbel worden vastgeklemd (TYP) 6 Zeef

3 Waterspiegel 7 Zeewaterpomp

4 Rompinlaat van het type waterschep 8 Condensorspoel van de airconditioning

In dit voorbeeld van een onjuiste installatie bevinden de zeewaterpomp en de zeef zich boven de waterspiegel.

B 7
3
1
S W i —
4 3 8
3

1 Zeewater-uitlaat 5 Zeef
2 Waterspiegel 6 Zeewaterpomp
3 Rompinlaat van het type waterschep 7 Condensorspoel van de airconditioning
4 Kogelklep

4.3 Koelmiddelsystemen

INSTRUCTIE Om de beschrijving van de werking van het systeem te vereenvoudigen, worden de vloeistofketel, de filterdroger van de vloeistofleiding en de
aanzuigaccumulator niet behandeld in de volgende paragrafen. De configuratie van de afvoer- en aanzuigleidingen tussen de omkeerklep en de compressor is hetzelfde
voor alle systemen in verwarmings- of koelmodus.

4.3.1 Koelmodus
In de koelmodus wordt de omkeerklep niet bekrachtigd.

Heet hogedrukgas wordt door de omkeerklep uit de compressor afgelaten naar de watergekoelde condensorspoel. Daar geeft het hete gas warmte af aan het koelere water dat
door de spoel circuleert. Het verwarmde water wordt dan overboord afgevoerd. Als het gas wordt gekoeld, condenseert het tot een vloeistof. Het wordt vervolgens doorgeleid
naar de doseerinrichting van de verdamper: de thermische expansieklep (TXV). De TXV is het overgangspunt van de lage naar de hoge zijde van het systeem en regelt de stroom
vloeibaar koelmiddel naar de verdamper. Als de vioeistof door de verdamperleiding stroomt, absorbeert deze warmte van de lucht die door de spoel met lamellen stroomt.
Hierdoor kookt het vioeibare koelmiddel tot een damp. De lagedrukdamp wordt vervolgens via de aanzuigleiding teruggevoerd naar de omkeerklep en vervolgens naar de
compressor.

Zie Schema's van koelmiddelsystemen op pagina 198 voor meer informatie.

4.3.2 Verwarmingsmodus

VOORZICHTIG! Botsingsgevaar

Bij R410a-airconditioners kunnen beide onderste kleppen hoge druk ervaren in de verwarmingsmodus. Een onjuist bevestigde slangaansluiting kan leiden tot
rondvliegend vuil. Niet-inachtneming van deze instructies kan leiden tot licht tot matig letsel.

Wees voorzichtig bij het bevestigen van de lage zijde van een meterspruitstuk tijdens de warmtecyclus.

In de verwarmingsmodus wordt de omkeerklep bekrachtigd.

De plunjer in het klephuis beweegt, waardoor de richting van de koelmiddelstroom verandert. De aanzuigleiding verandert van functie en wordt de afvoerleiding voor heet gas. De
hete-gasleiding naar de condensor wordt nu de vloeistofleiding. Het hete gas stroomt naar de luchtgekoelde verdamper die nu de condensor geworden is. De koele lucht die door
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de spoel met lamellen stroomt, absorbeert de warmte van het koelmiddel en wordt als warme lucht teruggevoerd naar de passagiersruimte. Als het koelmiddel warmte afgeeft,
verandert het weer in vioeistof. De vloeistof wordt teruggevoerd naar de condensoreenheid en door de TXV bij de condensoreenheid in de waterspoel gedoseerd. Het koelmiddel
stroomt door de waterspoel, die nu fungeert als verdamper aan lage zijde. Warmte wordt uit het water geabsorbeerd als het door de spoel stroomt en het koelmiddel kookt tot een
damp. De damp keert terug naar de compressor via de omkeerklep.

Zie Schema's van koelmiddelsystemen op pagina 198 voor meer informatie.
5 Pre-installatie

5.1 Hetsysteem uitpakken

LET OP!
A Bij het uitpakken en plaatsen van de handmatige bediening moet u opletten dat u de koperen kapbuis niet knikt of breekt wanneer u de sensorbol losmaakt. De kapbuis is
hol en knikken of scherpe bochten belemmeren de werking van het systeem.

1. Controleer alle onderdelen zorgvuldig aan de hand van de paklijst.

2. Verplaats de eenheden naar boven gericht zoals aangegeven door de pijlen op de dozen (Deze kant boven).
* Houd de eenheden na het uitpakken zo rechtop mogelijk.
* Als ueen eenheid op de zijkant of bovenkant plaatst, kan de eenheid beschadigd raken.

5.2 Een geschikte montageplaats kiezen

WAARSCHUWING! Koolmonoxidegevaar.
Het niet in acht nemen van deze waarschuwing kan leiden tot ernstig letsel of de dood.

> Installeer de airco niet in het onderruim of in de machinekamer.

> Installeer of gebruik geen onafhankelijke airconditioning in de machinekamer of nabij een interne verbrandingsmotor.

> Kies de locatie zodanig dat er geen direct contact kan zijn met dampen uit het onderruim en/of de machinekamer.

> Installeer het systeem nooit op een plek waar hij koolmonoxide, brandstofdampen of andere schadelijke dampen in de leefruimtes van het schip kan circuleren.

WAARSCHUWING! Explosiegevaar.
Het niet in acht nemen van deze waarschuwing kan leiden tot ernstig letsel of de dood.

Installeer het systeem nooit op een plek waar zich benzinemotoren, tanks, LPG/CPG-cilinders, regelaars, kleppen, of koppelingen van brandstofleidingen bevinden.

Het selecteren van een goede plek voor uw systeem is het belangrijkste onderdeel van uw voorbereidingen. Neem het volgende in acht bij de keuze van de installatieplek:
* Houd rekening met de grootte van het gebied dat moet worden gekoeld, de behoefte aan luchtverdeling en de grootte van de eenheid die u hebt gekozen.

* Houd er rekening mee dat koele lucht naar beneden zakt. Dometic raadt u aan het luchtrooster zo hoog mogelijk in de cabine te plaatsen. Zie Afmetingen verdamperbuisleiding
en -rooster op pagina 197.

¢ Plaats het systeem niet op een plek waar water in de eenheid kan stijgen.

* Plaats het systeem niet op een plek waar het geluid hinderlijk kan zijn, zoals salons, dekken, slaapcabines enz.

¢ Vermijd dat slangen rechtstreeks in contact komen met waterleidingen, leidingen, vloerbalken, vioeren en wanden.

* Hang de koelmiddelslangen niet aan de constructie met behulp van stugge draad of banden die in contact kunnen komen met de slangen.

¢ Kies de plek zodanig dat de lengte van de benodigde koelmiddelleidingen tot een minimum wordt beperkt.

* Kies een plek die voldoende ruimte biedt voor onderhoud.

* Monteer het systeem op een vlakke ondergrond of een ander stevig platform.

* Isoleer de installatie van de constructie om overdracht van trillingen te voorkomen.

* Laat speling tussen de constructie en het systeem om trillingen te absorberen.

¢ Wanneer koelmiddelleidingen door het schutbord worden gevoerd, moet de opening worden afgedicht met RTV of een flexibele siliconenkit.
¢ Zorg ervoor dat de diameter van de aanzuig- en vloeistofleidingen geschikt is voor de capaciteit van het systeem.

* Vermijd onnodige bochten en lussen door de koelmiddelleidingen zo recht als mogelijk te laten lopen.

¢ Over het algemeen is het beter om leidingen voor koelmiddel kort te houden in plaats van lang. Plaats indien mogelijk het systeem zodanig dat kortere leidingen mogelijk zijn.

¢ Het bedieningspaneel voor handmatige bediening (MCP) moet in de buurt van de airconditioning worden geplaatst. Raadpleeg Installatie van het handbedieningssysteem op
pagina 187.

5.3 De systeemindeling ontwerpen

Plan alle aansluitingen die gemaakt moeten worden voordat u met de installatie begint, inclusief leidingen, roosters, koperen leidingen, condensaatafvoer, in- en uitvoer van
koelwater, elektrische aansluitingen, locatie van het bedieningspaneel, plaatsing van de zeewaterpomp en leidingen om eenvoudige toegang voor installatie en onderhoud te
waarborgen. Het schema van de systeemindeling is als voorbeeld opgenomen.
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Tabel 81: Algemeen schema van de systeemindeling
1 Digitaal display of handmatige bediening met 3 knoppen 10 Buitenboord-uitlaat
2 De schakelkast kan worden gemonteerd op de eenheid of op de externe schakelkast n Geisoleerde koperen leidingset met op afstand gemonteerd T-stuk (niet samen isole-
(op afstand te monteren) ren)
3 Condenseereenheid 12 Condensafvoer
4 Schakelkast (montage op eenheid) 13 DX-luchtregelaar
5 Condensafvoer 14 Retourluchtrooster met filter
6 Zeewaterpomp 15 Flexibele buisleiding
7 Zeewaterzeef 16 Secundaire ventilatortoerentalregeling
8 Afsluitklep 17 Overgangsdoos
9 Fitting rompinlaat (schelpvormige waterschep) 18 Toevoerluchtrooster

5.4 De grootte van het systeem bepalen

Voor een goede werking moeten de apparatuur en leidingen geschikt zijn voor het verplaatsen van ongeveer 400 CFM binnenruimtelucht voor elke ton koelcapaciteit die moet
worden geinstalleerd. Als dit niet het geval is, vervangt u het leidingwerk of de apparatuur indien nodig. Raadpleeg Afmetingen verdamperbuisleiding en -rooster op pagina 197.

6 Installatie

6.1 Controlelijst voor installatie

Neem deze controlelijst door voordat u met de installatie begint.
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Koelsyst voor

De Speed Scoop bevindt zich zo ver als mogelijk onder de waterspiegel en zo dicht mogelijk bij de kiel.

De afsluitklep en de Speed Scoop zijn goed afgedicht en stevig vastgezet.

De zeewaterpomp bevindt zich ten minste 12,00 in (304,8 mm) onder de waterspiegel en is stevig bevestigd.

De zeefis onder de zeewaterpomp gemonteerd en staat in verbinding met het filter.

Dubbele/omgekeerde roestvrijstalen slangklemmen zijn op alle slangaansluitingen aangebracht.

Op alle schroefdraadverbindingen is afdichtingstape voor schroefdraad gebruikt.

De slang loopt omhooglopend van de Speed Scoop en de zeewaterpomp naar de zeef, de zeewaterpomp en de airconditioning en vervolgens (indien mogelijk) van de airconditioning naar
de buitenboord-uitlaat.

Controleer of het water vrij uit de buitenboord-uitlaat stroomt, als de zeewaterpomp loopt.

Alle metalen koppelingen zijn gelijmd.

Montage

De DX-luchtregelaar bevindt zich niet in de machinekamer of het onderruim en is afgedicht tegen uitlaatgassen of dampen.

De juiste afstand is aangehouden rond het systeem.

Het systeem kan met de meegeleverde bevestigingsklemmen stevig worden bevestigd aan een stevig, horizontaal platform.

De condensaatafvoer is naar achteren en omlaaglopend geleid naar een afgedicht carter (niet onderruim).

De aanjager is naar het aanvoerlucht-rooster gedraaid.

Elektriciteit

Alle stompe aansluitingen op de pompdraad zijn stevig gekrimpt en thermisch gekrompen.

De wisselstroombron is geinstalleerd en geaard/verbonden volgens nationale en lokale normen.

De regelingsbedrading is met vork- of ringklemmen op de klemmenstrook aangesloten.

Stroomonderbrekers zijn gedimensioneerd volgens de specificaties op het gegevenslabel.

De externe schakelkast is zodanig gemonteerd dat rekening is gehouden met het positiegevoelige relais.

De kabel van het digitale bedieningsscherm is aan beide uiteinden aangesloten.

Het relaispaneel van de pomp, indien gebruikt, heeft een speciale stroomonderbreker gedimensioneerd op basis van de zeewaterpomp (max. 20 A).

R, s en buisleidi )

Het aanvoerlucht-rooster is gemonteerd op een zo hoog mogelijk punt.

Het afvoerlucht-rooster is zo laag en dicht bij de installatie gemonteerd als mogelijk.

Het afvoerlucht-rooster is uit de buurt van onderruimdampen of uitlaatgassen gemonteerd.

De buisleiding wordt strak, recht, glad en goed aangesloten zonder overmaat.

Leidingsets

De leidingen zijn onder druk getest.

De leidingen zijn afgelaten.

Er zijn geen knikken of geplette leidingen en geen verticale lussen.

Isolatie is met de juiste dikte aangebracht en goed afgedicht.

Leidingwerk wordt ondersteund.

6.2 Montage van de condensoreenheid en de schakelkast

De condensoreenheid moet worden gemonteerd in een droge omgeving die toegankelijk is voor onderhoud en de meest directe route biedt van koelmiddelleidingen ten
opzichte van de locaties van de DX-luchtregelaars. De condensoreenheid moet lager worden geinstalleerd dan de DX-luchtregelaars, zodat de koelmiddelolie terugstroomt naar de
compressor.

1. Bevestig de condensator op een horizontaal oppervlak dat is ontworpen voor het gewicht van de eenheid en de torsiekrachten van de beweging van het schip.
2. Monteer de condensor met een van de twee afvoeren naar achteren gericht; de bodemplaat kan worden gedraaid om deze configuratie te realiseren.
3. Schroef de bodemplaat op vier punten vast met behulp van de gaten in de vier hoeken van de bodemplaat.

Als de hoeken niet in contact komen met een geschikt oppervlak, kunnen in plaats daarvan Dometic-montageklemmen (niet meegeleverd) worden gebruikt door ze op vier
plaatsen over de bodemplaat te haken en aan een stabiel opperviak te bevestigen.

4. Monteer de schakelkast op afstand op een schutbord of stevig frame. De schakelkast kan een positiegevoelig relais bevatten op meervoudige condensors. De kast kan op
afstand worden gemonteerd in dezelfde positie als de kast op de condensoreenheid. Als een andere positie nodig is, opent u de kast en draait u de relaissteun naar de juiste
positie.
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6.3 Montage van de DX-luchtregelaar

De DX-luchtregelaar moet zo laag mogelijk worden geinstalleerd (bijvoorbeeld onder een V-ligplaats, dinettestoel of onder in een kluisje) en de aanvoerlucht moet zo hoog mogelijk
worden geleid. Dit type installatie zorgt voor een ideale luchtstroom en voorkomt kortsluiting.
1. Bevestig de DX-luchtregelaar stevig op een stevig, vlak opperviak met behulp van de twee bevestigingsklemmen en de trillingsisolatoren op de opvangbak. Zorg ervoor dat er
zich een luchtruimte van ten minste 2 in (50,8 mm) voor bevindt, zodat er voldoende ventilatie is.
2. Draai de aanjager, indien nodig, om de meest directe route van leidingen naar de aanvoerlucht-roosters of overgangskasten te bieden.
3. De aanjager draaien:
a. Draai de stelschroef op de bevestigingsring van de aanjager los.
b. Draai de aanjager in de gewenste stand.
c.  Draaide stelschroef aan.

6.4 Geleiding van condensaatafvoerleidingen

WAARSCHUWING! Koolmonoxidegevaar
Het niet in acht nemen van de volgende waarschuwingen kan leiden tot de dood of ernstig letsel.

> Overweeg om een condensaatvanger te installeren in de condensafvoerleiding, zodat de normale afvoer van condensaat in de vanger terechtkomt en wordt
voorkomen dat koolmonoxide of andere schadelijke dampen de binnenruimtes van het schip binnendringen.

> Laat een condensaatafvoerleiding niet eindigen binnen een straal van 3,0 ft (0,91 m) van een uitlaatsysteem van een motor of generator, in een ruimte met een motor
of generator, of in een onderruim, tenzij de afvoerleiding goed is aangesloten op een afgedichte condensaat- of douchecarterpomp. Als de afvoerleiding niet goed is
geinstalleerd, kunnen gevaarlijke dampen zich vermengen met de afvoerlucht van de airconditioning en de binnenruimtes van het schip binnendringen.

@ INSTRUCTIE Gebruik slangen van 5/8 in (15.9 mm) en roestvrijstalen slangklemmen voor alle afvoerleidingen.

Afvoerleidingen moeten worden aangebracht bij de DX-luchtregelaar en bij de condensoreenheid. Bij hoge luchtvochtigheid kan er tot wel 7,6 liter (2 gallon) aan condensaat
per uur ontstaan. Leid condensaatafvoeren daarom omlaaglopend naar een carterpomp. Leid de condensaatavoerleidingen van de DX-luchtregelaar niet rechtstreeks naar het
onderruim. De afvoerleidingen van de condensor kunnen in het onderruim eindigen omdat de condensoreenheid geen lucht verwerkt.

1. Schroef de meegeleverde PVC-slangkoppelingen in de condensaatafvoeraansluitingen met schroefdraad van de DX-luchtregelaar. Breng afdichtingstape voor schroefdraad aan
rond de schroefdraad voor een waterdichte afdichting.

De condensaatopvangbak van de DX-luchtregelaar heeft twee condensaatafvoerpunten van 1/2 inch. FPT-afvoerkoppelingen. U kunt beide afvoerleidingen gebruiken (bij
voorkeur) of alleen de afvoerleiding in de meest naar achter gericht stand.

2. Draai ze stevig vast, maar niet te strak.
De twee afvoeren kunnen aan elkaar worden vastgemaakt, mits er een verval van minimaal 2 in (50,8 mm) is van de opvangbak naar de T-koppeling.
3. Breng een plug aan in de afvoeraansluiting die niet wordt gebruikt.

4. Leid de condensaatafvoerslang van de DX-luchtregelaar naar een afgedichte condensaat- of douchecarterpomp. De afvoerslang moet naar beneden worden geleid, zodat water
door de zwaartekracht omlaag kan stromen.

5. Schroef de meegeleverde PVC-slangkoppelingen in de condensaatafvoeraansluitingen met schroefdraad van de DX-luchtregelaar. Breng afdichtingstape voor schroefdraad aan
rond de schroefdraad voor een waterdichte afdichting.

De condensoreenheid heeft twee 1/2 inch FPT-afvoeraansluitingen in de condensaatopvangbak. U kunt beide afvoerleidingen gebruiken (bij voorkeur) of alleen de afvoerleiding
in de meest naar achter gericht stand.

6. Draai ze stevig vast, maar niet te strak.
De twee afvoeren kunnen aan elkaar worden vastgemaakt, mits er een verval van minimaal 2 in (50,8 mm) is van de opvangbak naar de T-koppeling.
7. Breng een plug aan in de afvoeraansluiting die niet wordt gebruikt.

8. Leid de condensaatafvoerslang van de condensoreenheid naar een afgedichte condensaat- of douchecarterpomp of naar het onderruim. De afvoerslang moet naar beneden
worden geleid, zodat water door de zwaartekracht omlaag kan stromen.

9. Nadat de condensaatafvoeren zijn geinstalleerd, test u elke installatie door 1 gt (1 1) water in de pan te gieten en te controleren of er een goede stroming is.

6.5 Aansluiten van leidingsets
Er zijn koelbuizen nodig om het koelmiddelcircuit van de verdamper naar de condensoreenheid aan te sluiten.

1. Kies slangen met de juiste diameter en wanddikte die zijn gespecificeerd voor R410a-drukken. Raadpleeg Specificaties van slangen op pagina 196.

2. Koelmiddelleidingen worden normaal gesproken zacht getrokken en met stikstof gespoeld. Zorg ervoor dat alle koelmiddelleidingen afgedopt zijn ter voorkoming van
binnendringen van vocht en stof totdat de flare-koppelingen zijn aangebracht op de kleppen van de verdamper en de condensor.

3. Behandel de leidingsets zeer voorzichtig. Gebruik het juiste gereedschap voor het buigen van leidingen en vermijd scherpe bochten. Zorg ervoor dat geen enkel deel van een
leidingset wordt geplet of geknikt. Elk deel dat geknikt of geplet is, moet worden vervangen.

Leg de slangen uit zonder verticale lussen (olievangers).
Als er overmatig leidingwerk is, rol dit dan op in een horizontaal viak en zet het overschot vast om trillingen te voorkomen.

Zet de leidingen ongeveer om de 12 in (30,48 cm) vast om trillingen en/of schuren te voorkomen. Zorg dat u de isolatie niet plet of indrukt.

N o o s

Wanneer u gebruikmaakt van meer dan één verdamper, moet u ervoor zorgen dat de dubbele, drievoudige of viervoudige koppelingen de juiste afmetingen hebben,
zodat buizen met de juiste afmetingen kunnen worden aangesloten op de koppelingen van de DX-luchtregelaar en het koelmiddel op de juiste manier van en naar elke DX-
luchtregelaar stroomt.
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Condensoreenheden met gedeeld systeem zijn via koperen leidingsets aangesloten op hun respectieve verdampers (DX-luchtverwerkers). Koperen leidingsets worden
standaard geleverd met flare-koppelingen. Snelkoppelingen zijn op aanvraag verkrijgbaar. Raadpleeg Afmetingen van koelmiddelaansluitingen op pagina 197.

6.5.1 Flares van gelijkwaardige dikte maken

De vloeistof- en de aanzuigleidingen moeten worden voorzien van flare-verbindingen en aangesloten op de op het frame gemonteerde kleppen.

* Koeltechnische flare-verbindingen moeten perfect zijn. Defecte flare-verbindingen leiden tot onbevredigende installaties.

* Controleer uw flare-gereedschap. Zorg ervoor dat de kegel schoon is; als deze krassen heeft of beschadigd is, probeer er dan geen flares voor de koelinstallatie.
* Gebruik een koeltechnisch flare-gereedschap en niet een loodgietersgereedschap.

1. Gebruik een koeltechnisch flare-gereedschap bestaande uit een flare-blok en een opschroefbare flare-kegel.

Snijd de koperen leidingen door en ontbraam ze. Let er daarbij op dat er geen verontreinigingen in de leidingen vallen.

Schuif de wartelmoer op het leidingwerk voordat u de flare maakt.

Plaats een druppel koelolie op de flare-kegel die overeenkomt met het type olie dat op het gegevenslabel van de condensoreenheid staat vermeld.

Steek het uiteinde van de koperen leiding in de blokopening met de juiste maat en plaats het uiteinde zodanig dat het op één lijn ligt met de hoogtemeter op het flare-juk.

Zet de klem vast om de leiding vast te zetten.

N o AW

Draai 1/2 slag vast en vervolgens 1/4 slag terug. Herhaal het aanhalen en losdraaien tot de flare volledig is gevormd. Draai het draaigereedschap niet te strak aan, omdat dit de
wand van de leiding nabij de flare dunner maakt en verzwakt.

Sommige servicemonteurs maken de flare door één continue beweging te maken met het flare-gereedschap, maar deze techniek wordt niet aanbevolen, omdat het leidingwerk
hierdoor verhardt en de kans op scheuren vergroot.

8. Controleer elke flare op scheuren en bramen.

9. Controleer elke flare op de juiste pasmaat. De wartelmoer moet gemakkelijk rond de flare passen zonder de schroefdraad te raken wanneer de moer naar het uiteinde
wordt getrokken. Zorg ervoor dat de flares worden uitgezet om volledige zitting op de koppeling te waarborgen. Als de flare te veel is uitgezet en de schroefdraad van de
wartelmoeren raakt, probeer deze dan niet omhoog te trekken; maak de flare opnieuw. De flare moet de wartelmoer bijna geheel vullen, maar mag de schroefdraad niet raken.

10. Voeg aan de binnen- en buitenkant van de flare een druppel koelolie toe die overeenkomt met het type olie dat op het gegevenslabel van de condensoreenheid staat vermeld,
om invreten (verdraaien en schuren) van de koperen flare te voorkomen.

11. Houd de koppeling vast met een reservesleutel en draai alleen de wartelmoer aan bij het vastdraaien van een koelaansluiting. Laat voldoende lengte aan de leiding, zodat de
aansluiting kan worden afgesneden en opnieuw kan worden gemaakt indien nodig.

6.5.2 Koelmiddelleidingen hergebruiken

Voor gebruik met R410a moet de wanddikte van koperen leidingen ten minste 0,711 mm (0,028 inch) bedragen voor buizen tot 1/2 inch. buitendiameter. Als de nieuwe koperen
leiding kleiner is dan dit, mag u deze niet installeren; als de bestaande koperen leiding kleiner is dan dit, moet deze worden vervangen. Raadpleeg Specificaties van slangen op
pagina 196. Koperen leidingen met deze wanddikte hebben een veiligheidsspecificatie van 5 keer de normale werkdruk van R410a.

> Laatalle resterende minerale olie uit de bestaande leidingset af en spoel deze door als de leidingset wordt hergebruikt uit een eerder systeem. Let vooral op lage delen waar olie
zich kan ophopen.

> De olie moet worden afgelaten uit dit soort ophopingsplekken. R410A-systemen kunnen slechts een kleine hoeveelheid minerale olie verdragen.
> Gebruik een goedgekeurd oplosmiddel en volg de aanwijzingen van de fabrikant om een leidingset goed door te spoelen.

6.6 Geleiding van aanzuig- en vioeistofleidingen

LET OP!
De POE-olie van de compressor is zeer gevoelig voor vochtabsorptie, wat kan leiden tot storing van de compressor.

> Stel het systeem niet langer bloot aan de atmosfeer dan nodig is voor installatie.
> Zorg ervoor dat de uiteinden van de leidingen voor en tijdens de installatie zijn afgedicht.

LET OP!
Geknikte of gedeukte leidingen leiden tot slechte prestaties of schade aan de compressor.
Zorg ervoor dat u de koelmiddelleidingen niet knikt of indeukt.
> Alle aanzuigleidingen moeten worden geisoleerd. De isolatie moet een dampbarriére bevatten. Raadpleeg Isoleren van de leidingsets op pagina 184 voordat u verdergaat.
> De vloeistofleiding moet zich buiten de isolatie van de aanzuigleiding bevinden. Als een deel van de vloeistofleiding door een gebied moet lopen dat heter is dan 120,0 °F
(48,88 °C), dan moet dat deel van de vloeistofleiding worden geisoleerd.

> Dicht openingen af waar de koelmiddelleidingen de machinekamer binnenkomen.

6.6.1 Filterdroger

De filterdroger van de vloeistofleiding is af fabriek geinstalleerd. Telkens wanneer het koelsysteem voor onderhoud is geopend, moet u de filterdroger vervangen door een
filterdroger met een gelijkwaardig filter dat geschikt is voor R410a.

6.7 Servicekleppen met achterzitting

@ INSTRUCTIE Lekkende wartel en daaruit voortvloeiende schade vallen niet onder de garantie.
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De condensoreenheid is uitgerust met servicekleppen om een veilige omgang met het hogedruk-koelmiddel R410a te waarborgen. De eenheid wordt geleverd met de klep in
voorzitting (omlaaglopende stand) om de vulhoeveelheid af fabriek in de eenheid op te vangen.

Tabel 82: Servicekleppen weergegeven in de voorzitting

‘ 1 Uitlaatklep

‘ 2 Aanzuigklep

> De dop van de klepsteel moet worden aangehaald met een aanhaalmoment van 10,00 ft-Ib (13,558 Nm) Newton meter (10 foot-pound) om de klepsteel op zijn plaats te zetten.

De klepsteel wordt hoofdzakelijk afgedicht door de klep in achterzitting te plaatsen en aan te halen. Zie Tabel 91: Leidinggrootte en aanhaalmoment voor flare-koppelingen op
pagina 198.

De klepstelen hebben een 5/16 inch vierkante kop op de zuigklep en 1/4 inch op de vioeistofklep.
> De wartel moet na elk gebruik worden aangehaald om lekkage te voorkomen. De koppelwaarde voor de wartel is 7,00 ft-Ib (9,490 Nm). Haal niet te strak aan.
De klepsteel heeft een pakkingafdichting in plaats van een O-ring.

> Meterslangen kunnen worden gekoppeld en ontkoppeld zonder dat er systeemdruk aanwezig is. De meetopening is geisoleerd van het systeem als de klepsteel weer in
achterzitting is geplaatst.

De meterpoorten hebben een standaard kernklep, die kan worden verwijderd en vervangen terwijl de klepsteel weer in achterzitting is geplaatst.

6.8 Dedruktesten

WAARSCHUWING! Brand- en/of explosiegevaar
Het niet in acht nemen van deze waarschuwingen kan leiden tot ernstig letsel of de dood.
> Gebruik nooit zuurstof, perslucht onder hoge druk of ontvlambare gassen om een koelsysteem op lekkage te testen.

> De leiding vanaf de stikstofcilinder moet een drukregelaar en een overdrukklep bevatten.
> Overschrijd niet de waarde van 500 psig tijdens druktests.

LET OP!
& Bij een te hoge druk kunnen slangen of de aansluiting van de leidingset scheuren als deze slechte flares hebben.
Overschrijd nooit de waarde 800 psi (55,16 bar) tijdens druktesten.

Het systeem moet op druk worden getest zodra de aansluitingen van de koelmiddelleiding zijn voltooid.

INSTRUCTIE De basiskleppen op de eenheid worden verzonden terwijl ze in voorzitting zijn geplaatst, om het koelmiddel in de condensoreenheid te houden. Deze
kleppen mogen pas worden geopend als het systeem gereed is voor gebruik.
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@ INSTRUCTIE Er kan lekkage ontstaan in het spruitstuk en de slangen van de meter. Controleer voér gebruik of de koppelingen op het spruitstuk goed vastzitten en

vervang beschadigde slangen of versleten pakkingen.

Controleer vooér het testen of beide handafsluiters op het meterspruitstuk zijn gesloten ten opzichte van de middelste poort (d.w.z. volledig zijn gedraaid).

. Sluit de slangen aan de hoge en lage zijde van het meterspruitstuk R410a aan op de kleppen aan de voet van de condensor.

. Controleer of de pakkingmoeren van de klepsteel goed vastzitten. De moeren moeten (rechtsom) worden aangehaald met een aanhaalmoment van maximaal 7,50 ft-lb

(10,168 Nm). Haal niet te strak aan. Open de servicekleppen van de eenheid niet.

. Sluit een cilinder met droge stikstof aan op de middelste poort van het meterspruitstuk en stel de regelaar in op een maximale druk van 500 psig.

Perslucht of CO2 mag niet worden gebruikt, omdat hierdoor vocht en etherverontreiniging in het systeem kunnen binnendringen. Koelmiddel mag nooit worden gebruikt, tenzij
dit nodig is voor elektronische lekdetectie.

5. Zet de handafsluiter een klein tikje open op de leiding die uit de stikstofcilinder komt.

6. Zodra de regelaar op de stikstoftank is ingesteld, opent u de hogedrukklep op het meterspruitstuk.

Breng de koelmiddelleidingen en de verdamper(s) onder druk tot een waarde van 500 psig. Om de waarde van 500 psig te bereiken, moet u mogelijk de handafsluiter op de
stikstofcilinder wat verder openen.

8. De meternaald(en) stijgt/stijgen wanneer de druk de leidingset en verdamper(s) binnenkomt. Zodra het punt van de vooraf bepaalde druk is bereikt, sluit u de meterklep(pen).

9. Controleer de meterwaarde(n) nadat de druk is gestabiliseerd (moet minder dan een minuut zijn). De druk moet minimaal 15 minuten in het systeem blijven.

10.

1.

12.

6.

Als de manometerdruk daalt, is er een lek in het systeem. Zie Controleren op lekkage op pagina 182 om de locatie van de lekkage(s) te vinden.
Als de meterdruk constant blijft, sluit u de klep op de stikstofcilinder en koppelt u deze los van het meterspruitstuk.

Ga naar Luchtledig maken van het systeem op pagina 182.

8.1 Controleren op lekkage

INSTRUCTIE Er kan lekkage ontstaan in het spruitstuk en de slangen van de meter. Controleer voér gebruik of de koppelingen op het spruitstuk goed vastzitten en

LET OP!
Zorg ervoor dat zeepoplossing niet in een lekkende koppeling(en) terechtkomt en het systeem verontreinigt.

vervang beschadigde slangen of versleten pakkingen.

Gebruik niet de vacuiimmethode als lekdetectietechniek omdat bij deze methode vocht in het systeem kan worden gezogen.

1.

o AW

Een snelle daling van de meterdruk duidt op een groot lek of meerdere kleine lekken.
Een langzame daling van de meterdruk duidt op kleine lekkage(s).

Open beide meterkleppen en breng het systeem opnieuw onder druk om een positieve druk op de leidingen en verdamper te handhaven terwijl u op lekkage controleert.

. Luister of u een sissend geluid hoort en/of plaats uw hand om de lekkende koppeling.

Als er buisisolatie rond een lekkende koppeling zit, kan de ontsnappende stikstof langs de isolatie naar een afgelegen locatie worden gedwongen, waardoor een 'valse'
leklocatie wordt waargenomen.

. Breng een zeepoplossing aan op alle aansluitingen en verbindingen.
. Markeer de plaatsen waar de bellen ontstaan en lekken worden aangeduid.
. Verwijder de zeepoplossing wanneer de lekdetectie is voltooid.

. Als er lekken zijn die niet kunnen worden gelokaliseerd met de methoden in de voorgaande stappen, voegt u een spoor van R410a-koelmiddel toe aan de stikstof in het systeem

en gebruikt u een elektronische lekdetector om ze te vinden.
Zorg ervoor dat de elektronische lekdetector koelmiddelen van het type HFC kan detecteren.

Herhaal de stappen totdat alle lekken zijn gevonden en gerepareerd.

8. Herhaal de druktest. Raadpleeg De druk testen op pagina 181.

6.

9 Luchtledig maken van het systeem

WAARSCHUWING! Botsingsgevaar
Het niet in acht nemen van de volgende waarschuwingen kan leiden tot ernstig letsel of schade aan eigendommen.
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> Draag een veiligheidsbril en handschoenen wanneer u stikstof onder hoge druk in het systeem gebruikt.
> Zorg dat slanguiteinden bevestigd zijn.
> Richt de slang niet op personeel of eigendommen.

WAARSCHUWING! Inademingsgevaar

Het niet in acht nemen van de volgende waarschuwingen kan leiden tot de dood of ernstig letsel.

> Stikstof mag niet worden afgelaten in een besloten ruimte waar personeel werkzaam is. Het werkgebied moet goed geventileerd zijn.
> Als stikstof met koelmiddel wordt gemengd, kan contact met een open vlam of heet opperviak leiden tot het ontstaan van fosgeen gas.



WAARSCHUWING! Bevriezingsgevaar
Wanneer huid in contact komt met koelmiddel kan dit bevriezing van de huid veroorzaken. Het niet in acht nemen van de volgende waarschuwingen kan leiden tot
ernstig letsel.

> Draag altijd een veiligheidsbril en handschoenen.
> Als uw huid of ogen in contact komen met koelmiddel, spoel deze dan grondig met water.

Nadat u hebt gecontroleerd of het systeem druk houdt, zijn de leidingen en verdamper(s) nu klaar om de stikstof (of het stikstof/ koelmiddelmengsel als er een elektronische
lekdetector is gebruikt) uit het systeem af te laten.

@ INSTRUCTIE Servicekleppen zijn afsluiters van het type klepsteel achterzitting.

Uw systeem wordt geleverd met de klepste(e)l(en) in voorzitting geplaatst (gesloten) en de doppen aangebracht. Open deze kleppen pas als het systeem volledig is afgelaten.

Er zijn twee manieren om het systeem af te laten: de methode met diep vacutim (Aflaten met behulp van diep vacutim op pagina 183) of de drievoudige aflaatmethode
(Drievoudig aflaten op pagina 183). De methode met diep vacuiim verdient de voorkeur. Gebruik de drievoudige aflaatmethode in de volgende omstandigheden:

* De vacuimpomp pompt alleen omlaag 28 in. Hg.

* Het systeem bevat geen vioeibaar water

¢ Eris bevestigd dat het systeem geen lekken vertoont
Gebruik in andere gevallen de methode met diep vacutim.

6.9.1 Aflaten met behulp van diep vacuiim

1. Sluit de vacuimpomp, de R410a-spruitstukset met vacuiimslangen en de vulcilinder aan zoals afgebeeld. Begin met alle afsluiters volledig gesloten.
Zorg ervoor dat de vaculimpomp een vacuiim van 200 um kan trekken.

Controleer of de pomp en meter goed werken.

Open de afsluitklep die naar het spruitstuk voor hoogvaculimmeter leidt.

Start de pomp.

o A~ W

Wanneer de meetwaarde van de mengselmeter (lage zijde) daalt met ongeveer 29 in. Hg (982,05 mbar), opent u de klep naar de thermokoppel-vacuimmeter en laat u deze af
totdat de meetwaarde 200 um of minder aangeeft.

6. Sluit de klep naar de thermokoppel-vacuimmeter.
Het sluiten van de afsluiter voorkomt mogelijke schade aan de meter doordat de 'meter in de hoogste stand blijft staan'.
Open de kleppen aan hoge en lage zijde op het meterspruitstuk.

8. Open met de klep op de laadcilinder gesloten de klep op het verdeelstuk van de meter dat naar de cilinder leidt.

9. Laat het systeem af tot ongeveer 29 in. Hg (982,05 mbar) zoals gemeten door de mengselmeter (lage zijde).

10. Open de klep naar de thermokoppel-vaculimmeter. Laat af tot de meter 200 pum of minder aangeeft.

11. Sluit de klep naar de vacuiimpomp.
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12. Wacht vijf minuten en controleer vervolgens de druk op de thermokoppel-vacuimmeter.
¢ Als dedruk niet hogeris dan 1000 pm, is het systeem lekvrij en op de juiste wijze afgelaten. Ga naar de volgende stap.
* Als de druk stijgt, maar blijft hangen op ongeveer 2000 pm, zijn er nog steeds vocht en niet-condenseerbare stoffen aanwezig. Open de klep naar de vaculimpomp en ga
verder met aflaten tot het vocht is verwijderd.
* Als de druk stijgt tot boven 5000 pum, is er een lek aanwezig. Ga naar Controleren op lekkage op pagina 182.

13. Sluit de klep naar de thermokoppel-vacuimmeter.
14. Sluit de klep naar de vacuiimpomp.

15. Schakel de pomp uit.

6.9.2 Drievoudig aflaten
1. Aflaten van het systeem.

a) Pomp het systeem leeg tot een waarde van 28 in. Hg.
b) Blijf de pomp 15 minuten bedienen.
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¢) Sluit de manometerkleppen.
d) Schakel de vacuimpomp uit.
2. Breek het vaculim met droge stikstof.
a) Sluit een stikstofcilinder en -regelaar aan op het systeem.
b) Open de cilinder tot de systeemdruk een waarde heeft van 2 psig.
c) Sluit de manometerkleppen.

3. Laat het systeem één uur rusten.
De droge stikstof verspreidt zich door het hele systeem en absorbeert vocht.
4. Herhaal stap 1 (Aflaten van het systeem) tot en met 3 (Laat het systeem één uur rusten).
5. Herhaalstap 1.
6. Controleer of het systeem een diep vaculim vasthoudt.
Dit duidt aan dat het systeem vacuiimdicht en droog is.

7. Vul het systeem met koelmiddel.

6.10 Isoleren van de leidingsets

LET OP!
Gebruik geen tie-wraps, kabelbinders of ritsbandjes om de isolatie vast te zetten. Als u deze gebruikt, wordt de isolatie gecomprimeerd en kan dit leiden tot slechte
prestaties, druppels condensatie en mogelijke schade aan het schip.

Isoleer beide leidingen niet samen. Voor de beste resultaten kunt u zowel de aanzuigleiding als de vloeistofleiding isoleren, maar alleen voor de aanzuigleiding is isolatie verplicht.
Gebruik leidingisolatie van het geslotenceltype met een dikte van 3/4 inch en een binnendiameter die gelijk is aan de leidingmaat.

Plaats stofkappen aan beide uiteinden van de leiding.

Schuif de leidingisolatie op elke leiding voordat u aansluitingen gaat maken.

Druk na het maken van de aansluitingen de isolatie van de leiding vlak tegen de koppeling.

Snijd indien nodig bij om alles gestroomlijnd aan te brengen zonder luchtzakken.

S e S

Lijm de verbindingen van de leidingisolatie. Controleer of er geen luchtbellen zijn tussen de leiding en de isolatie.
Dicht de isolatie pas af nadat u alle lekken hebt gecontroleerd en verholpen.
Breng geen tape aan op de isolatieverbindingen van de leidingen.
Alle isolatie moet luchtdicht zijn om condensvorming op de leidingen te voorkomen.
7. Als de isolatie van de leiding wordt aangebracht nadat het koelmiddelcircuit is aangesloten, gaat u als volgt te werk:
* Gebruik vooraf ingesneden isolatie of snijd de bestaande isolatie van de leiding door en wikkel deze om de pijp.
* Breng isolatielijm grondig aan langs beide snijranden.
¢ Druk de gelijmde randen weer tegen elkaar en zorg ervoor dat er een goede hechting ontstaat zonder openingen, speling of luchtzakken.
* Gebruik geen kabelbinders om isolatie rond de pijp te houden in plaats van lijm.
8. Wikkel isolatietape om de aansluitingen van de wartelmoer en de onderste klep aan beide uiteinden van elke leidingset.

Er mag geen blootliggend koper of messing op de leidingset te zien zijn.

6.11 Installatie van buisleidingen en roosters

Raadpleeg Afmetingen verdamperbuisleiding en -rooster op pagina 197 voor de diameters van buisleidingen en de minimaal vereiste oppervlakte voor de aanvoer- en
afvoerlucht-roosters.

6.11.1 Aanbrengen van de aanvoer- en afvoerlucht-roosters

1. Monteer het aanvoerlucht-rooster zo hoog mogelijk op een plaats waar gelijkmatige luchtverdeling in de passagiersruimte gewaarborgd is.
¢ Ventilatieopeningen van het rooster moeten naar boven gericht zijn.
* In geen geval mag de uitlaat van het aanvoerlucht-rooster naar het afvoerlucht-rooster worden gericht, anders zal het systeem kortsluiten.
* Zorg voor voldoende ruimte achter het aanvoerlucht-rooster ten behoeve van de overgangsdoos en buisleidingen.

2. Monteer het afvoerlucht-rooster zo laag mogelijk en zo dicht mogelijk bij het systeem om rechtstreekse en ononderbroken luchtstroom naar de verdamper te waarborgen.
¢ Het afvoerlucht-rooster moet aan de voorzijde ten minste 4,00 in (10,15 cm) aan vrije ruimte hebben voor luchtcirculatie hebben, niet belemmerd door meubilair of obstakels.

6.11.2 Installatie van buisleidingen

Een goede luchtstroom is essentieel voor de prestaties van het gehele systeem. De luchtstroom is in hoge mate afhankelijk van de kwaliteit van de installatie van de buisleidingen.
Laat buisleidingen zo recht, glad en strak mogelijk lopen, om het aantal bochten en lussen van 90 ° (twee nauwe bochten van 90 © kunnen ervoor zorgen dat luchtstroming met
25 % afneemt). Zie Afmetingen verdamperbuisleiding en -rooster op pagina 197 voor de minimale diameters van buisleidingen.

Alle buisleidingen moeten voldoen aan het volgende:
* Dejuiste afmetingen hebben voor elke toepassing
¢ Zo recht en strak mogelijk lopen

* Zo min mogelijk bochten of lussen

184



* Stevig zijn bevestigd om doorzakken tijdens het varen van het schip te voorkomen
¢ Overtollige kabellengten moeten zijn weggesneden
* Geen geplette of geknikte delen
¢ Geisoleerd in gebieden met een hoge warmtebelasting (rompzijde, mechanische compartimenten enz.)
* Goed beschermd zijn tegen mogelijke schade wanneer deze door open gebieden wordt geleid
Als een overgangsdoos wordt gebruikt, moet het totale opperviak van de luchttoevoerleidingen die uit de kast lopen, gelijk zijn aan het oppervlak van het luchttoevoerleiding die
de kast voedt.
1. Leid de leidingen van de aanjager van de DX-luchtregelaar naar het aanvoerlucht-rooster of de overgangskast.
2. Trek aan één uiteinde de glasvezelisolatie terug om de binnenste mylar buisleidingslang bloot te leggen.
3. Schuif de mylar buisleidingslang rond de montagering totdat de slang niet verder kan.
4. Schroef 3 of 4 plaatschroeven van rvs door de buisleidingslang in de overgangsring.
Zorg ervoor dat de draad in de slangbuis met de schroefkoppen wordt vastgezet.
Gebruik geen bandafsluitingen omdat de slang dan wegglijdt.
5. Wikkel plakband rond de verbinding tussen buisleiding en ring om luchtlekkage te voorkomen.
6. Trek de isolatie terug over de mylar buisleiding naar de ring en plak de verbinding af met tape.

7. Gebruik dezelfde aansluitmethode voor het andere uiteinde van de buisleiding en zorg ervoor dat u overmatige leidingwerk verwijdert.

6.12 Installatie van de zeewaterpomp en leidingwerk

WAARSCHUWING! Overstromingsgevaar
Te strak aanhalen kan binnen enkele uren of dagen leiden tot scheuren in de koppelingen, waardoor het schip kan zinken. Het niet in acht nemen van de volgende

waarschuwingen kan leiden tot ernstig letsel of overlijden.
> Let op dat u de koppelingen niet te strak vastdraait.
> Voordat u de boot in gebruik neemt, voert u een controle op lekkages uit.

Tussen de afsluitklep (zeewaterkraan) en de zeewaterpomp moet een zeewaterzeef worden aangebracht om schade door vreemde materialen te voorkomen.

LET OP! Schade aan de zeewaterpomp
Als u deze instructie niet opvolgt, vervalt de garantie op de zeewaterpomp en kan het systeem beschadigd raken.
LET OP! Corrosiegevaar
Als u deze instructie niet in acht neemt, vervalt de garantie.
Alle metalen onderdelen die in contact komen met zeewater moeten worden aangesloten op het aansluitsysteem van het vaartuig.
Houd bij het installeren van de zeewaterpomp en de bijbehorende leidingen rekening met het volgende:
* Derompinlaat, kogelklep, slang en zeef mogen niet kleiner zijn dan de zeewaterpompinlaat.
* De koppeling van de rompinlaat moet zo ver als mogelijk onder de waterspiegel worden geinstalleerd.

Vermijd lussen en hoge bereiken in de slangindeling. Raadpleeg @b H op pagina 174.

¢ Vermijd of minimaliseer het gebruik van elleboogstukken van 90 graden zo veel mogelijk. Elk elleboogstuk van 90 graden staat gelijk aan 30 in (76,2 cm) drukverlies van de slang.

Een elleboogstuk van 90 graden op de pompuitlaat staat gelijk aan 240 in (609,6 cm) van de slang.

Zet alle slangaansluitingen vast met twee roestvrijstalen slangklemmen per koppeling. Zet deze zo dicht mogelijk bij elkaar vast door de schroeven van de twee klemmen aan
weerszijden aan te brengen.

Gebruik afdichtingstape voor schroefdraad (max. 2-3 wikkelingen) op alle schroefdraadverbindingen. Haal anderhalve slag meer aan dan handvast. Niet te strak aanhalen.
Installeer het zeewatersysteem omhooglopend vanaf de Speed Scoop en de zeewaterkraan, door de zeef, naar de inlaat van de pomp en vervolgens naar de inlaat van de
condensorspoel van de airconditioning.

De uitlaat van de airco (5) moet naar de rompaansluiting van de zeewater-uitlaat (6) verlopen. Deze moet zich op een positie moet bevinden waarin een visuele controle van de
waterstromingssnelheid kan worden uitgevoerd en zich zo dicht mogelijk boven de waterspiegel bevinden om het ontstaan van geluiden te reduceren.

1. Installeer de inlaat van de Speed Scoop zo ver als mogelijk onder de waterspiegel en zo dicht mogelijk bij de kiel.

* De inlaat moet ondergedompeld blijven zodat er geen lucht in het systeem komt wanneer het schip slagzij maakt. Hoewel relevant voor elke boot, is dit vooral van belang
voor zeilboten.
* De Speed-Scoop-inlaat moet voorwaarts zijn gericht en mag niet door een andere pomp worden gebruikt.
2. Hecht de Scoop-inlaat aan de romp met een speciaal afdichtmiddel voor gebruik onder water.
3. Breng een bronzen zeewaterkraan met volledige doorstroming aan op de Speed Scoop-rompinlaat.
4. Monteer de zeewaterpomp boven de zeef en ten minste 12,00 in (304,8 mm) onder de waterspiegel, ongeacht of het vaartuig overstag gaat. Raadpleeg Installatieschema voor
de zeewaterpomp en leidingwerk op pagina 174.
* De zeewaterpomp is centrifugaal en niet zelfaanzuigend.
¢ De zeewaterpomp kan horizontaal of verticaal worden gemonteerd, maar de uitlaat moet zich altijd boven de inlaat bevinden. De pompkop moet in de richting van de
waterstroming worden gedraaid. Raadpleeg (@ afb. [ op pagina 174.
* De zeewaterpomp vereist een speciale inlaat door de romp die niet wordt gedeeld met andere pompen.
¢ De zeef moet lager dan de zeewaterpomp worden geplaatst.
* Zowel de zeef als de zeewaterpomp moeten zich onder de waterspiegel bevinden.

5. Verbind de zeewaterkraan en de zeef met een omhooglopende slangleiding van 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) voor maritiem gebruik, of groter voor meervoudige eenheden.
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6. Sluit de afvoer van de pomp omhooglopend aan op de onderste inlaat van de condensorspoel van de airconditioning met een versterkte slang met diameter van 5/8 in. (0,63 in
(16 mm)) of groter voor maritiem gebruik.

7. Sluit de afvoer van de condensorspoel aan op de buitenboord-uitlaatkoppeling middels een versterkte slang met diameter van 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) of groter voor maritiem
gebruik.

8. Sluit alle metalen onderdelen die in contact komen met zeewater aan op het aansluitsysteem van het vaartuig, inclusief de inlaat voor de Speed Scoop, de zeef, de pomp en de
airconditioning.

6.12.1 Montage van de zeewaterpomp

INSTRUCTIE In zeldzame gevallen en onder bepaalde variabele omstandigheden van richting en snelheid, kan snel varen van het schip ertoe leiden dat de pomp
uitschakelt als gevolg van hogere waterstromingssnelheid door de Speed Scoop. De normale pompfunctie wordt hervat wanneer het schip vertraagt of stopt. Als de
toestand aanhoudt, kan de pomp blokkeren en moet deze opnieuw worden ingesteld door de stroom van de pomp uit en weer in te schakelen.

1. Monteer de zeewaterpomp zodanig dat deze ten minste 12,00 in (304,8 mm) onder de waterspiegel blijft, ongeacht of het vaartuig overstag gaat.
De zeewaterpomp is centrifugaal en niet zelfaanzuigend.

2. Draai de pompkop in de richting van de waterstroming.
¢ De zeewaterpomp kan horizontaal en verticaal worden gemonteerd. Raadpleeg Installatieschema voor de zeewaterpomp en leidingwerk op pagina 174.
¢ De uitlaat moet zich altijd boven de inlaat bevinden.

6.13 Aansluiting van het elektrische systeem

.i j WAARSCHUWING! Gevaar voor elektrische schokken, brand en/of schade aan apparatuur
Het niet in acht nemen van deze waarschuwing kan leiden tot ernstig letsel of de dood.
> Zorg ervoor dat de airconditioning effectief is geaard.
> Zorg er altijd voor dat de elektrische onderbrekingsschakelaar in de stand OFF staat voordat u de airconditioning monteert, aanpast of onderhoud uitvoert. Vergrendel
en label de schakelaar met een geschikt waarschuwingslabel.
> Schakel altijd de spanning uit bij het hoofdvoedingspaneel of de voedingsbron voordat u welke afdekking dan ook opent.
> De bedrading moet voldoen aan alle nationale en lokale elektriciteitsnormen.
> Gebruik uitsluitend koperen geleiders met een minimale nominale waarde van 167 °F (75 °C).

LET OP!
Als u deze melding niet in acht neemt, zal dit ertoe leiden dat de airconditioning niet naar behoren functioneert. De compressor (alleen scroll-type) en pomp (indien van
toepassing) zullen in tegenovergestelde richting werken met een veel hoger geluidsniveau.

> Controleer of de bedrading en fasevolgorde van de driefasige voedingsbron correct zijn.

> Volgens de normen voor maritieme bekabeling moeten de fasen L1, L2 en L3 van de voedingsbron ZWART, WIT en ROOD kleurgecodeerd zijn. Deze moeten in de
juiste volgorde op de eenheid worden aangesloten.

LET OP!
Zwerfstroom kan leiden tot corrosie van de apparatuur.

> De airconditioning moet worden aangesloten op het aansluitsysteem van het schip.

> Alle pompen, metalen kleppen en aansluitingen in de zeewaterkringloop die van de airco geisoleerd zijn met PVC- of rubberslangen, moeten afzonderlijk worden
gekoppeld aan het aansluitsysteem van het vaartuig.

Alle airconditioners hebben een klemmenstrook die binnen of buiten de schakelkast is gemonteerd. De klemmenstrook is voorzien van een label voor de juiste aansluitingen van de
elektrische voeding, de massadraad en de pompcircuits. De schakelkast bevat bedradingsschema's.

Het volgende is vereist voor de elektrische aansluitingen en bedrading:
* Elke airconditioner moet een eigen stroomonderbreker hebben.

¢ Als er slechts één airconditioner is geinstalleerd, heeft de zeewaterpomp geen stroomonderbreker nodig, aangezien de bedrading van de zeewaterpomp is aangesloten op de
klemmenstrook in de schakelkast.

¢ Als twee of meer airconditioningsapparaten gebruikmaken van dezelfde zeewaterpomp, worden de draden van de pomp aangesloten op een pomprelaispaneel (PRP), dat op
zijn beurt zijn eigen specifieke stroomonderbreker heeft voor de pomp (max. 20 A). Raadpleeg het aansluitschema dat bij het PRP of PRX is geleverd. Voor de afvoer van warmte
moet de bevestigingsschroef van de PRP-triac zijn aangebracht.

¢ De stroomonderbreker moet de maat hebben die is aangegeven op het gegevenslabel van de airconditioning.

* De dikte van de bedrading naar de stroomonderbreker moet voldoen aan nationale en lokale elektriciteitsvoorschriften.

* Alle aansluitingen moeten worden gerealiseerd met ring- of vorkaansluitingen.

* Bijalle elektrische aansluitingen in het onderruim en/of onder de waterspiegel moeten afdichtende, warmtekrimpende stootlasverbindingen worden gebruikt.
¢ \eldbedrading moet voldoen aan nationale en lokale elektriciteitsvoorschriften.

* De voeding naar het systeem moet binnen het op het gegevenslabel aangegeven bedrijfsspanningsbereik liggen.

* Ter beveiliging van vertakte circuits moeten zekeringen van de juiste grootte of HACR-stroomonderbrekers worden geinstalleerd. Raadpleeg het gegevenslabel voor de maximale
grootte van de zekering/stroomonderbreker (mfs) en de minimale circuitcapaciteit (mca).

¢ De AC-aarding (groene draad) moet samen met de AC-stroomgeleiders worden geleverd en worden aangesloten op de aardklem (gemarkeerd met “GRND” op het AC-
ingangsaansluitblok van elke eenheid).

¢ Verbindingen tussen de aardgeleider van het wisselstroomsysteem (groene draad) van het vaartuig en het negatieve gelijkstroomsysteem van het vaartuig moeten worden
gemaakt als onderdeel van de bedrading van het vaartuig.
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INSTRUCTIE Bij onderhoud of vervanging van bestaande apparatuur met een op het chassis gemonteerde aardingsbout dient de onderhoudsmonteur of installateur
de bedrading van het vaartuig te controleren op deze verbindingen.

* Sluit de airconditioning aan op het aansluitsysteem van het schip om corrosie door zwerfstroom te voorkomen. Ook alle pompen, metalen kleppen en aansluitingen in de
zeewaterkringloop die van de airco geisoleerd zijn met PVC- of rubberslangen moeten afzonderlijk worden gekoppeld aan het aansluitsysteem van het schip. Dit helpt corrosie
als gevolg van zwerfstroom te voorkomen.

6.14 Bedrading van het systeem

In deze stappen wordt beschreven hoe u het systeem op stroomvoorziening aansluit.

1. Het systeem aansluiten op de stroomvoorziening. Leid de voedings- en aardedraden door de hoogspanningsingang in het systeem.
2. Sluit de massadraad aan op de massakabel.

3. Sluit de voedingsdraden aan op de schakelaar.

4

. Sluit de laagspanningsdraden aan op de klemmenstrook (indien aanwezig) of op de draadsnoeren. Leid de laagspanningsdraad door de kabelbinder die in de eenheid is
meegeleverd voor bevestiging.

5. Sluit de thermostaat aan op het systeem.

Als er nog geen juiste kamerthermostaat aanwezig is, installeert u deze op een geschikte binnenlocatie.

6.15 Installatie van het handbedieningssysteem

Bij systemen met meer dan één verdamper is slechts één DX-luchtregelaar als primaire regeling aangewezen en de andere zijn ondergeschikt aan dat circuit. Gewoonlijk wordt de
DX-luchtregelaar met de grootste capaciteit of de luchtregelaar die is toegewezen aan de meest gebruikte ruimte gekozen als primaire regeleenheid.

Wanneer de primaire regelaar wordt bekrachtigd, worden alle ondergeschikte regelaars ingeschakeld. De enige functie van de ondergeschikte toerentalregeling (model SCP) is het
regelen van het toerental van de ventilator op die DX-luchtregelaar.

Het ventilatortoerental van elke DX-luchtregelaar wordt geregeld door een triac, of dit nu loopt via de printplaat van de digitale regeling, de mechanische bediening met 3 knoppen
(MCP) of het ondergeschikte bedieningspaneel voor het ventilatortoerental (SCP). Het in serie aansluiten van triacs zou de prestaties van de ventilatoren negatief beinvioeden;
daarom moeten extra/ondergeschikte ventilatoren worden aangesloten op de regeluitgang van de pomp van de primaire eenheid. Zie de bedradingsschema's in de schakelkast
van de condensoreenheid.

1. Selecteer een locatie voor het bedieningspaneel voor handmatige bediening (MCP) die zich binnen de lengte van de kapbuis van de airconditioning bevindt.
Snijd een opening in het schutbord van 2,52 in (64 mm) bij 7,01 in (178 mm). De MCP kan verticaal of horizontaal worden gericht.
Maak de koperen kapbuis voorzichtig los met de retourluchtsensor (koperen bol).

Leid de bedieningsdraden en de kapbuis door het gat en naar de airconditioning. Zorg ervoor dat u de kapbuis niet knikt.

ok W

Monteer de retourluchtsensor in de klemmen op de verdamperspoel.
¢ Als de afvoerlucht-sensor niet op de verdamperspoel kan worden gemonteerd, monteert u deze achter het afvoerlucht-rooster.
* De retourluchtsensor moet in de retourluchtstroom worden gemonteerd.

6. Sluit de elektrische aansluitingen aan volgens het bedradingsschema in de schakelkast.

6.16 Digitale regelaars installeren

Raadpleeg de instructies van de fabrikant voor het installeren van de digitale regelaars.

6.17 Het systeem vullen

WAARSCHUWING! Verstikkingsgevaar
Koelmiddelen zijn zwaarder dan lucht. Ze kunnen de zuurstof uit uw longen of andere interne lichaamsholtes duwen. Het niet in acht nemen van de volgende

waarschuwingen kan leiden tot ernstig letsel of overlijden.
> Zorg dat alle koelmiddelaansluitingen zijn aangesloten voordat u het systeem gebruikt.
> Voorkom doorboren of breken van slangen.

VOORZICHTIG! Botsingsgevaar
Het niet in acht nemen van deze waarschuwing kan leiden tot licht tot matig letsel.
Draai de klepsteel volledig in achterzitting (linksom) voordat u kappen van de manometerpoort verwijdert en manometerslangen aansluit en loskoppelt.

VOORZICHTIG! Gevaar voor verbranding
Het niet in acht nemen van deze waarschuwing kan leiden tot licht tot matig letsel.
Wees voorzichtig bij het hanteren van scroll-compressoren, aangezien de koepeltemperaturen hoog kunnen zijn.
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LET OP!
Ter voorkoming van schade aan de compressor:

> Vul het systeem niet met te veel koelmiddel.
> Gebruik de airconditioning niet in een vaculim of onder onderdruk.
> Schakel de lagedrukschakelaar niet uit.

INSTRUCTIE Bevat koelmiddelgassen in een hermetisch afgesloten omgeving. Zie de gegevens van de condensor voor de hoeveelheid koelmiddel die in de fabriek is
gevuld. Noteer eventueel toegevoegd koelmiddel op het label van de eenheid.

6.17.1 Berekening van de hoeveelheid koelmiddel
Het systeem wordt dubbel gemeten bij de luchtspoel voor de koelmodus en bij de condensatie-eenheid voor de warmtemodus.

Het systeem maakt gebruik van thermische expansiekleppen (TXV) om de werking van het systeem te optimaliseren en kan niet worden gevuld met behulp van de
superverhittingsmethode. Een goed werkende TXV zal superverhitting handhaven in een bereik van 10 ° ... 25 °.

Het systeem moet worden gevuld aan de hand van de tabel of de subkoelmethode.

Vulling af fabriek per eenheid:

¢ Condensoreenheden worden voorzien van voldoende vulling voor de condensoreenheid en de verdamper met 15,0 ft (4,57 m) aan leidingsets. Raadpleeg Vulgegevens R410A
op pagina 196.

* Verdampers met snelkoppelingen worden gevuld met 1,0 oz (28,35 g) koelmiddel (ongeveer 75 psig) als initiéle vulhoeveelheid.

* Leidingsets met snelkoppelingen worden af fabriek gevuld met de hoeveelheid koelmiddel die op het gegevenslabel wordt aangegeven.

Bereken de hoeveelheid koelmiddel met behulp van de tabel of de subkoelmethode.

Tabelmethode

De condensoreenheid is af fabriek gevuld gericht op gebruik van een systeem met een vioeistofleiding van 15,0 ft (4,57 m) . Voeg alleen meer R410a-koelmiddel toe als er langere
leidingsets worden gebruikt.

Zowel de vloeistof- als de aanzuigleidingen zijn opgenomen in een leidingset van 1,0 ft (0,30 m).
1. Alsde leidingset langeris dan 15,0 ft (4,57 m), vul dan de hoeveelheid bij die wordt weergegeven voor de leidingset. Raadpleeg Vulgegevens R410A op pagina 196.

Als een leidingset 20,0 ft (6,10 m) lang is met een vloeistofleiding met een lengte van 1/4 inch en een aanzuigleiding van 3/8 inch, moet vulhoeveelheid voor de leidingset van
5,0 ft (1,52 m) worden bijgevuld als aanvulling op de fabrieksvulling.

Om de toegevoegde vulhoeveelheid te berekenen, vermenigvuldigt u de lengte van de leidingset 5,0 ft (1,52 m) met de leidingsetvulling per ft (m) 0,2 ft (0,07 m). Het resultaat
is een vulhoeveelheid van 1,2 oz (34,01 g).

2. Als de leidingset iets langer of korter is dan gestelde lengtes, kunt u interpoleren of naar beneden afronden.

Subkoelmethode

LET OP!
Overmatig vullen met koelmiddel kan leiden tot een catastrofale systeemstoring.

Let op symptomen die wijzen op overvulling, zoals hoge opvoerdruk, hoge bedrijfsstroom en hoge subkoeling; laat in dat geval onmiddellijk vulling af tot de aanbevolen
hoeveelheid is bereikt.
Neem contact op met de klantenservice van Dometic als u hulp nodig hebt bij de subkoelmethode.

> Ukunt een van de volgende methodes gebruiken:
* Vulin koelmodus stabiel tot een vulhoeveelheid van 1 ° ... 4 ° bij de basisklep van de condensoreenheid.
¢ Als er een drukpoort beschikbaar is aan de inlaat van de verdamper, vul dan voor 5 ° ... 10 ° subkoeling net véér de verdamper-TXV.

6.17.2 De fabrieksvulling uit het systeem aflaten

LET OP!
Gebruik van gebruikt koelmiddel kan schade aan de compressor veroorzaken en ertoe leiden dat de garantie vervalt.
Gebruik alleen koelmiddel dat voldoet aan de norm AHRI 700.

INSTRUCTIE De meeste draagbare machines kunnen gebruikt koelmiddel niet goed genoeg reinigen om aan de AHRI-norm te voldoen.

INSTRUCTIE R410A-koelmiddelcilinders bevatten een dompelbuis waarmee vloeibaar koelmiddel kan stromen terwijl de cilinder rechtop staat. R410A-koelmiddel moet
rechtop worden gevuld waarbij de vioeistof geleidelijk in de eenheid wordt gedoseerd.

& © >

Verwijder de klepsteeldoppen voor onderhoud.

2. Na een geslaagd aflaten kunnen de basiskleppen worden geopend, te beginnen met de klep van de vioeistofleiding. Draai de klepsteel linksom naar de middenzitting.
v De druk zal snel stijgen op de hogedrukmeter, gevolgd door een constante stijging op de lagedrukmeter wanneer het koelmiddel door de doseerinrichting stroomt.
3. Open de onderste klep aan aanzuigzijde in middenzitting.

Hierdoor kan de systeemdruk worden bewaakt wanneer de eenheid in bedrijf is en kan zo nodig koelmiddel worden toegevoegd.

<
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6.17.3 De vulhoeveelheid van het koelmiddel controleren

Meet de vioeistofdruk bij de servicekleppen.

Meet de aanzuigdruk bij de servicekleppen.

Meet de temperatuur van de vloeistofleiding bij de condensor.
Meet de stroomsterkte van de condensor.

Als het systeem een thermische expansieklep (TXV) heeft, zoek dan de vereiste vulling voor subkoelen. Raadpleeg Vulgegevens R4T0A op pagina 196.

S e

Bereken de subkoeling.
* Bepaal de temperatuur van de verzadigde vloeistof aan de hand van de gemeten vloeistofdruk.
¢ Trek deinstap 1 gemeten vloeistofdruk af van de temperatuur van de verzadigde vioeistof.

7. Als het systeem wordt gevuld volgens de subkoelmethode, stelt u de R410a-vulhoeveelheid af om de vereiste subkoeling te verkrijgen die is berekend in stap 6. Dat wil zeggen:
vul bij wanneer de subkoeling van de vloeistof minder is dan vereist, en win de vulling terug wanneer deze hoger is dan de vereiste.

Voeg vulling toe wanneer de vloeistofsubkoeling minder is dan vereist, en win vulling terug wanneer dit hoger is dan de vereiste.

8. Vergelijk de aanzuigdruk met de prestatiegegevens. Raadpleeg Aanzuigdruk per model op pagina 198.
* De aanzuigdruk is afhankelijk van het geinstalleerde spoelmodel, het ventilatortoerental en de binnenluchtstroom en de natteboltemperatuur.
* Pas het koelmiddel niet aan op basis van de aanzuigdruk, tenzij er sprake is van een aanzienlijke onderdruk.

9. Vergelijk de vloeistofdruk met de specificatiegegevens. Raadpleeg Opvoerdruk per model op pagina 197.
* De vloeistofdruk is afhankelijk van de aanzuigdruk, de buitentemperatuur en de vloeistofsubkoeling.
¢ De afstellingen van de vulhoeveelheid moeten worden gebaseerd op de vereiste subkoeling die hierboven is bepaald.

10. Vergelijk het amperage van de condensoreenheid met de specificatiegegevens. Het ampérage zal in lijn lopen met de vloeistofdruk.
11. Als het systeem naar behoren werkt, is de vioeistofklep volledig in achterzitting geplaatst.

12. Verwijder de slang van de manometer aan de vloeistofzijde van de kleppoort.

13. Open beide meters om het koelmiddel naar de lagedrukzijde te trekken.

14. Verwijder de slang aan de aanzuigzijde van de poort.

15. Plaats de aanzuigklep volledig in achterzitting.

16. Haal de klepstelen aan. Raadpleeg Specificaties flare-koppeling op pagina 198.

17. Breng de kernen en doppen van de servicepoort weer aan.

18. Haal de doppen aan met een aanhaalmoment van 10,00 ft-lb (13,560 Nm).

19. Voer een laatste lektest uit op de kleppen en zweetverbindingen.

20. Zet de thermostaat terug naar de gewenste instellingen.

6.17.4 De hoeveelheid koelmiddel aanpassen

Koelmiddel bijvullen

Als er meer koelmiddel moet worden bijgevuld op basis van de lengte van de leidingset, gaat u als volgt te werk:

1. Sluit de middelste slang van het meterspruitstuk aan op de vulcilinder R410a. De cilinderklep moet worden geopend en de slang moet worden ontlucht.

2. Voeg vloeibaar koelmiddel toe via de lage zijde van het meterspruitstuk. Voeg het in kleine hoeveelheden tegelijk toe om te voorkomen dat de compressor vastloopt.

3. Zodra het systeem met de juiste hoeveelheid is gevuld (raadpleeg Tabel 85: Hoeveelheid koelmiddel die moet worden bijgevuld voor langere leidingsets op pagina 196), sluit
u de klep op de vulcilinder, maar verwijdert u de slang niet.

4. Draai de basisklep van de vloeistofleiding volledig linksom (achterzitting).

5. Open beide meterspruitstukken om de resterende vloeistof/damp in de slangen terug te laten keren naar de aanzuigzijde.

Koelmiddelvulling verwijderen
Als er minder koelmiddel nodig is op basis van de lengte van de leidingset, gaat u als volgt te werk:

1. Raadpleeg Tabel 85: Hoeveelheid koelmiddel die moet worden bijgevuld voor langere leidingsets op pagina 196 voor de gevulde hoeveelheid koelmiddel in de
vloeistofleiding.

2. Als erminder vulling nodig is, moet overtollig R410a worden teruggewonnen.

6.18 Initialiseren van het systeem

LET OP!
Bedien de compressor nooit met de zuigklep gesloten om 'het pomprendement van de compressor te testen'. Dit kan leiden tot ernstige schade aan de compressor en
verlies van garantiedekking.

Het berekenen van druk aan hoge en lage zijde is lastig vanwege alle betrokken variabelen. De druk aan hoge zijde (vloeistofleiding) van een goed werkend watergekoeld
airconditioningssysteem wordt bepaald door de temperatuur van het zeewater, de waterstromingssnelheid en hoe schoon de condensorspoel is. De druk aan de lage zijde
(aanzuigleiding) wordt beinvioed door het ventilatortoerental, statische druk en natte- en drogeboltemperatuurwaarden. Om deze reden moet de hoeveelheid koelmiddel in het
systeem goed worden afgemeten voor de beste werking. Raadpleeg Vulgegevens R410A op pagina 196.
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De prestaties van de airconditioning in de koelmodus bij hoog ventilatortoerental moet worden gecontroleerd aan de hand van de tabellen Opvoerdruk per model op
pagina 197 en Aanzuigdruk per model op pagina 198. Deze tabellen mogen niet worden aangehouden voor het vullen van het systeem.

1. Als de slangen van de manometerset zijn aangesloten, gaat u naar stap 3. Sluit anders de meterslangen aan. Zorg ervoor dat de klepstelen van het serviceklepsysteem volledig in
achterzitting zitten en dat de slangen van de manometerset zijn aangesloten op de poorten van de serviceklep.

Draai de onderste klepstelen een halve slag rechtsom, zodat de druk kan worden afgelezen door de manometers.
Sluit de stroomonderbrekers om het systeem in te schakelen.

Stel de passagiersruimtethermostaat in op de stand COCL.

Zet de ventilatorregeling in op de stand ONof AUTO.

Stel de temperatuurregeling ruim onder de kamertemperatuur in.

Laat het systeem 20 minuten draaien om de koelmiddeldruk te stabiliseren.

Controleer de hoeveelheid koelmiddel in het systeem. Raadpleeg De vulhoeveelheid van het koelmiddel controleren op pagina 189.

© ® N O A W N

Zorg ervoor dat alle bedrading en leidingen in de airconditioning zijn bevestigd voordat u panelen en afdekkingen gaat aanbrengen.
10. Zet alle panelen en afdekkingen stevig vast.

11. Overhandig deze handleiding en de digitale bedieningshandleiding (indien van toepassing) aan de eigenaar.

12. Geef uitleg over de werking van het systeem en de vereisten voor periodiek onderhoud aan de eigenaar.

13. Vul de controlelijst voor installatie in. Zie Controlelijst voor installatie op pagina 177.

6.19 Het systeem testen

Open de kogelkraan van de zeewaterinlaat (zeewaterkraan).
. Zetde systeemschakelaar op OFF. Zie Bedieningspaneel voor handmatige bediening op pagina 191.

. Schakel de AC-stroomonderbreker in.

. Draai de systeemschakelaar naar het ventilatorpictogram.

1.
2
3
4. Als de zeewaterpomp een eigen stroomonderbreker heeft, schakel deze daniin.
5
v De ventilator en de zeewaterpomp worden nu van stroom voorzien.

o

U kunt een van de volgende methodes gebruiken:
¢ Als het systeem in de koelmodus staat, draait u de thermostaat volledig rechtsom naar de koelste stand.
¢ Als het systeem in de verwarmingsmodus staat, draait u de thermostaatregeling volledig linksom naar de warmste stand.

7. Controleer of een regelmatige zeewaterstroom uit de buitenboord-uitlaat stroomt.
8. Draai de ventilatortoerentalregeling rechtsom naar de hoogste stand.
9. Controleer of de ventilator draait en of er een constante luchtstroom uit het aanvoerlucht-rooster komt.

10. Zet de systeemschakelaar op ON.
v De compressor zal starten.

@ INSTRUCTIE Schakel de eenheid niet uit en meteen weer aan. Wacht ten minste 3 minuten totdat de koelmiddeldruk weer gelijk is.

7 Bediening

In dit gedeelte wordt beschreven hoe u het systeem inschakelt en de thermostaat instelt met behulp van het bedieningspaneel voor handmatige bediening.
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7.1 Bedieningspaneel voor handmatige bediening

Tabel 83: Instellingen op het bedieningspaneel voor handmatige bediening

1 Systeemschakelaar

2 Laag

3 Ventilator

4 ON

5 Ventilatortoerentalregeling

7.2 Hetsysteem inschakelen

Open de kogelkraan van de zeewaterinlaat (zeewaterkraan).
. Schakel de AC-stroomonderbreker in.

. Als de zeewaterpomp een eigen stroomonderbreker heeft, schakel deze dan in.

. Controleer of een regelmatige zeewaterstroom uit de buitenboord-uitlaat stroomt.

Draai de ventilatortoerentalregeling in de gewenste stand.

© N O A W N

. Controleer of de luchtstroom uit het aanvoerlucht-rooster constant is.

© 0 N o

OFF

Hoog
Thermostaatregeling
Warmste stand

Koelste stand

. Zet de systeemschakelaar op ON. Zie Bedieningspaneel voor handmatige bediening op pagina 191.

Stel de gewenste instelwaarde voor de temperatuur in de passagiersruimte in. Zie Thermostaat instellen op pagina 191.

@ INSTRUCTIE Schakel de eenheid niet uit en meteen weer aan. Wacht ten minste 3 minuten totdat de koelmiddeldruk weer gelijk is.

7.3 Thermostaatinstellen

De thermostaat op de MCP schakelt de compressor in en uit en zorgt voor een automatische omschakeling van koeling naar verwarming met een differentieel van 3,5 °.
¢ Door de thermostaatregeling naar links te draaien nadat deze is ingesteld voor koeling, zal het systeem gaan verwarmen.

* Door de thermostaatregeling naar rechts te draaien, zal het systeem gaan koelen.

* Als de thermostaatregeling na instellen niet meer wordt aangepast, schakelt het systeem van koeling naar neutraal of van verwarming naar neutraal, afhankelijk van de vereiste.
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1. Geef het systeem voldoende tijd om de ruimte af te koelen of te verwarmen tot de gewenste temperatuur.

2. Als de omgevingstemperatuur lager is dan 50 °F (10 °C) in verwarmingsmodus, zet dan de ventilatortoerentalregeling 5 tot 10 minuten op laag totdat het systeem goed begint

te verwarmen. Verhoog vervolgens het ventilatortoerental voor meer warmteafgifte.

Draai de thermostaatregeling langzaam naar de middelste stand totdat u één klik hoort. Zie Bedieningspaneel voor handmatige bediening op pagina 191.

De thermostaat is nu ingesteld om een constante cabinetemperatuur te handhaven.

7.4 Hetsysteem uitschakelen

> Zetde systeemschakelaar op OFF. Zie Bedieningspaneel voor handmatige bediening op pagina 191.

8 Problemen oplossen

Als het systeem digitale regelaars heeft, raadpleeg dan de handleiding voor informatie over probleemoplossing.

Fout Mogelijke oorzaak Voorstel tot oplossing
Het systeem start niet. De stroomonderbreker van de DX-luchtregelaar is uitgescha- Schakel de stroomonderbreker in.
keld.

De digitale bediening is niet ingeschakeld.

Druk op de aan/uit-schakelaar.

De klemmenstrook is verkeerd bedraad.

Controleer het bedradingsschema en corrigeer eventueel.

De ingangsspanning is onvoldoende.

1. Controleer of de voedingsbron (vasteland/generator) de
juiste spanning levert.

2. Controleer de bedrading en klemmen op correct formaat
en correcte verbindingen.

3. Controleer met een voltmeter of de voedingsbron aan de
eenheid dezelfde waarde heeft als de voedingsbron.

De opdrukconnectors of stootlasverbindingen zijn ontkop-
peld tijdens de installatie.

1. Schakel de stroomvoorziening uit en open de schakelkast.

2. Controleer het bedradingsschema en corrigeer eventu-

van de thermostaat.

eel.
De ventilator werkt niet. De bediening is mogelijk niet correct ingesteld. Raadpleeg de handleiding van de digitale bediening.
Systeem koelt of verwarmt niet. De temperatuur in de passagiersruimte heeft de instelwaarde Verlaag of verhoog de instelwaarde van de thermostaat.

De zeewaterstroom kan geblokkeerd zijn.

1. Reinig de zeewaterzeef.

2. Controleer of de Speed-Scoop-rompinlaat geblokkeerd
is.

3. Controleer of uit de buitenboord-uitlaat een permanente
waterstraal stroomt.

De zeewaterpomp kan luchtvergrendeld zijn.

Verwijder de slang van de pompuitlaat en laat lucht uit de lei-
ding.

Het koelmiddelpeil kan te laag zijn.

De zeewatertemperatuur is te hoog om te koelen of te laag
om te verwarmen.

1. Controleer de airconditioning op lekkage van koelmiddel.

2. Neem contact op met een onderhoudsmonteur.

De zeewatertemperatuur heeft rechtstreeks invloed op de
efficiéntie van de airconditioning. Deze airconditioning kan
uw schip effectief koelen bij watertemperaturen tot 90 °F
(32,22 °C) en warmte (als de optie voor omgekeerde cyclus is
geinstalleerd) in watertemperaturen tot wel 40 °F (4,44 °C).

Er zitijs op de ventilatorspoel.

Zie het gedeelte Er zit ijs op de ventilatorspoel van het hoofd-
stuk Probleemoplossing.

De ventilator werkt niet.

Zie het gedeelte De ventilator werkt niet van het hoofdstuk
Probleemoplossing.

De zeewaterpomp wordt uitgeschakeld tijdens het varen.

In zeldzame gevallen en onder bepaalde variabele omstandig-
heden van richting en snelheid, kan snel varen van het schip
ertoe leiden dat de zeewaterpomp uitschakelt als gevolg van
hogere waterstromingssnelheid door de Speed Scoop. De
normale pompfunctie zou moeten worden hervat wanneer het
schip vertraagt of stopt.

Als de normale werking niet wordt hervat, reset u de zeewa-
terpomp door de stroom in en uit te schakelen.

Het zeewaterleidingwerk is luchtdicht.

Controleer of de zeewaterbuisleidingen zijn geinstalleerd vol-
gens de richtlijnen in deze handleiding.
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Fout

Mogelijke oorzaak

Voorstel tot oplossing

De digitale bediening is geprogrammeerd om alleen te koe-
len of te verwarmen. Of de handmatige bediening is in de
koelste of warmste stand gezet.

Raadpleeg de handleiding van de digitale bediening om de
instelling aan te passen.

Stel de handbediening af. Zie Bedieningspaneel voor hand-
matige bediening op pagina 191.

De hogedrukschakelaar is geopend (bij koelen) vanwege on-
voldoende zeewaterstroom.

1. Verwijder eventueel aanwezig vuil uit de zeef.
Controleer de inlaat op verstoppingen.

Controleer of de zeewaterkraan open is.

Controleer de zeewaterslang op knikken of indeuken.

Controleer of de zeewaterpomp werkt.

S

Controleer eventueel de stroomonderbreker van het zee-
waterpompcircuit.

De hogedrukschakelaar is geopend (bij verwarmen) vanwege
ontoereikende luchtstroom.

1. Verwijder alle belemmeringen in de afvoerluchtstroom.
2. Reinig het retourluchtfilter en -rooster.

3. Controleer de buisleidingen op kneuzingen en blokkerin-
gen. De buisleidingen moeten zo recht, effen en stevig
mogelijk worden gemonteerd.

De hogedrukschakelaar is open (bij verwarmen) vanwege een
hoge zeewatertemperatuur.

Het systeem kan onder hoge druk draaien als de zeewater-
temperatuur hoger is dan 55 °F (12,78 °C). Verhoog het venti-
latortoerental.

De thermische overbelasting van de compressor is geopend.

Schakel het systeem uit. De compressor moet afkoelen. Het
kan tot 3 uur duren om de thermische belasting te resetten.

Systeem verwarmt niet.

De airconditioning staat in de modus voor alleen koelen.

Controleer de thermostaatregeling.

De omkeerklep zit mogelijk vast.

1. Zetde thermostaat in de verwarmingsmodus.
2. Tiklicht op de omkeerklep met een rubberen hamer.

3. Neem contact op met een servicemonteur als het pro-
bleem zich blijft voordoen.

Luchtstroom is laag.

De luchtstroom is beperkt.

1. Verwijder alle belemmeringen in de afvoerluchtstroom.
2. Reinig het retourluchtfilter en -rooster.

3. Controleer de buisleidingen op kneuzingen en blokkerin-
gen. De buisleidingen moeten zo recht, effen en stevig
mogelijk worden gemonteerd.

Er zit ijs op de ventilatorspoel.

Zie het gedeelte Er zit ijs op de ventilatorspoel van het hoofd-
stuk Probleemoplossing.

Het ventilatortoerental is ingesteld op laag.

Pas het ventilatortoerental aan.

Er zit ijs op de ventilatorspoel.

De instelwaarde van de thermostaat is te laag.

Verhoog de instelwaarde. Zie Thermostaat instellen op pagi-
na191.

De luchtstroom is beperkt.

1. Verwijder alle belemmeringen in de afvoerluchtstroom.
2. Reinig het retourluchtfilter en -rooster.

3. Controleer de buisleidingen op kneuzingen en blokkerin-
gen. De buisleidingen moeten zo recht, effen en stevig
mogelijk worden gemonteerd.

De aanvoerlucht wordt te snel geschakeld.

Leid de luchttoevoer om, zodat deze niet in de retourlucht-
stroom blaast.

Dicht eventuele luchtlekken in de buisleidingen.

De vochtigheidsgraad is te hoog.

Sluit luiken en deuren.

Het probleem blijft bestaan na de probleemoplossing.

Schakel de airconditioning in op verwarmen totdat het ijs
smelt.

Gebruik een féhn om het ijs te smelten.

Er zitijs op de waterspoel in de verwarmingsmodus.

De zeewatertemperatuur is lager dan 40 °F (4,44 °C).

1. Schakel de installatie uit om beschadiging van de conden-
sator te voorkomen.

2. Wacht tot de spoel is ontdooid voordat u het systeem op-
nieuw start.

Het systeem loopt continu.

De instelwaarde van de thermostaat is te laag ingesteld voor
koeling of te hoog voor verwarmen.

Verhoog of verlaag de instelwaarde.

Poortgaten of luiken zijn open.

Sluit alle patijspoorten luikgaten.

De zeewatertemperatuur is te hoog om te koelen en te laag
om te verwarmen.

De zeewatertemperatuur heeft rechtstreeks invloed op de
efficiéntie van de airconditioning. Deze airconditioning kan
uw schip effectief koelen bij watertemperaturen tot 90 °F
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‘ Fout ‘ Mogelijke oorzaak ‘ Voorstel tot oplossing

(32,22 °C) en warmte (als de optie voor omgekeerde cyclus is
geinstalleerd) in watertemperaturen tot wel 40 °F (4,44 °C).

De thermostaatsensor bevindt zich niet op een goede locatie. Raadpleeg de handleiding van de thermostaat.

9 Onderhoud

De onderhouds- en reinigingsinstructies in dit gedeelte moeten worden uitgevoerd met de aangegeven intervallen, of indien nodig, afhankelijk van het gebruik van het systeem.
Giet af en toe een oplossing van bleekmiddel en water in de pan om algen of bezinksel uit de leidingen te verwijderen.

Stel de airconditioning eenmaal per maand in op verwarmen als deze in de koelmodus werkt of op koelen als de verwarmingsmodus was ingeschakeld.

INSTRUCTIE De omkeerklep van de condensor laat de eenheid wisselen tussen verwarmings- en koelmodus en moet periodiek worden bekrachtigd om de interne
onderdelen vrij te laten bewegen.

9.1 Reiniging van het retourluchtfilter

Het retourluchtfilter moet maandelijks worden gecontroleerd.
@ INSTRUCTIE Het retourluchtfilter moet worden vervangen als het beschadigd is of niet goed kan worden gereinigd.

1. Verwijder het retourluchtfilter van de airconditioning.
2. Spoel het filter af met schoon water.

3. Laat het filter volledig drogen en plaats het vervolgens weer in de airconditioning.

9.2 Onderhoud van de omkeerklep
Airconditioners met omkeercyclus moeten maandelijks worden geactiveerd om de omkeerklep vrij te laten bewegen.

Zet de airconditioning enkele minuten in de verwarmingsmodus.

9.3 Inspectie van de zeewaterzeef

De zeewaterpomp heeft voldoende hoge waterstromingssnelheid nodig om goed te kunnen functioneren.
1. Controleer regelmatig of uit de buitenboord-uitlaat een permanente waterstraal stroomt.

2. Inspecteer de slangen op geknikte of geplette delen en repareer deze indien nodig.

3. Controleer de Speed Scoop voor de zeewaterinlaat op verstoppingen en verwijder deze indien nodig.
4

Reinig de houder van de zeewaterzeef.
9.4 De spoel van de condensor reinigen

LET OP!
> Gebruik geen zoutzuur, bleekmiddel of broom. Deze chemicalién versnellen corrosie en kunnen ertoe leiden dat de spoel van de condensor defect raakt.
> Dometic raadt gebruik van reinigingsoplossingen van derden niet aan en/of kan de effectiviteit van dergelijke middelen niet garanderen.

Een condensorspoel die vervuild is met aangroeisels uit de zee werkt minder efficiént, waardoor de totale systeemdruk toeneemt en het systeem minder goed in staat is om koude
lucht te produceren. De condensorspoel moet maandelijks worden geinspecteerd en indien nodig worden gereinigd.

Schakel het systeem uit.
Schakel de stroom bij de stroomonderbreker uit.

Ontkoppel de in- en uitlaataansluitingen van de condensor.

A wop o~

Gebruik een slang die bestand is tegen chemische stoffen om de inlaat van de condensorspoel aan te sluiten op de uitlaat van een onderdompelpomp die ook bestand is tegen
chemische stoffen.

5. Verbind een slang die bestand is tegen chemische stoffen met de uitlaat van de condensorspoel en laat deze vrij in een opvangbak stromen die groot genoeg is om de
pompinhoud en de reinigingsoplossing op te vangen.

De opvangbak moet een capaciteit hebben van 5 gal ... 25 gal (18,93 L ... 94,64 L).
6. Plaats de pomp in de opvangbak.
Vul de opvangbak met reinigingsoplossing.

8. Schakel de pomp in.
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9. Laat de reinigingsoplossing gedurende 15-45 minuten circuleren, afhankelijk van de grootte van de condensorspoel en de mate van vervuiling.
Voer een visuele inspectie van de oplossing in de opvangbak uit om te bepalen wanneer het verwijderen van de verontreiniging is gestopt

10. Leeg de opvangbak en spoel de pomp met schoon water.
Voer verontreinigde reinigingsoplossing af in overeenstemming met de nationale, regionale en lokale voorschriften.

11. Laat schoon water door de condensorspoel circuleren totdat alle resterende reinigingsoplossing uit het systeem is gespoeld.

12. Start het systeem opnieuw op en beoordeel de prestaties om te kijken of reiniging grondig was.

13. In het geval van exteme-verontreiniging herhaalt u deze stappen totdat de systemen naar verwachting werken.

9.5 Het systeem winterklaar maken

In dit gedeelte wordt beschreven hoe u uw schip kunt voorbereiden op winteropslag.

9.5.1 Het systeem beschermen tegen bevriezing

Er zijn verschillende methoden om het systeem voor te bereiden op de winter. Om effectief te beschermen, moet de antivriesoplossing naar beneden stromen en eventueel
ingesloten water verdringen. Dit voorkomt dat er zich ijs in het systeem vormt en mogelijk schade kan veroorzaken. Kies de methode die het beste werkt voor uw specifieke systeem.

> Ukunt een van de volgende methodes gebruiken:

* Pomp een niet-verontreinigende biologisch afbreekbare antivries-/wateroplossing met een verhouding 50/50 in de buitenboord-uitlaatkoppeling en voer deze af via de
inlaatkoppeling.

* Gebruik de zeewaterpomp om een niet-verontreinigende biologisch afbreekbare antivries-/wateroplossing met een verhouding 50/50 door het systeem te pompen en af
te voeren via de buitenboord-uitlaatkoppeling: Sluit de zeewaterkraan, verwijder de slang van de zeefafvoer, til de slang boven de pomp op (zodat de pomp niet zijn vulling
verliest) en giet de antivriesoplossing erin. Pomp de oplossing door het systeem. Laat al het water weglopen uit de zeef en de slang naar de zeewaterkraan.

* Blaas perslucht in de buitenboord-uitlaat om het water van het systeem door de inlaataansluiting voor zeewater te persen, zodat eventueel achtergebleven water uit het
systeem wordt verwijderd.

* Blaas perslucht die wordt geinjecteerd bij de zeewater-inlaatkoppeling om het water van het systeem door de afvoeraansluiting voor buitenboord-uitlaat voor zeewater te
persen, zodat eventueel achtergebleven water uit het systeem wordt verwijderd.

9.5.2 Hetschoepenrad opslaan

De zeewaterpomp omvat een magnetisch aangedreven schoepenrad dat moet worden gereinigd en opgeslagen in het kader van het winterklaar maken van het systeem.
1. Verwijder het schoepenrad van de nattebouwgroep.

2. Reinig het schoepenrad met een alcoholoplossing.

3. Bewaar het schoepenrad op een droge plaats.

10 Verwijdering

"‘ Gooi het verpakkingsmateriaal indien mogelijk altijd in recyclingafvalbakken. Vraag het dichtstbijzijnde recyclingcentrum of uw dealer naar informatie over hoe het
- product kan worden weggegooid in overeenstemming met alle van toepassing zijnde nationale en lokale regelgeving. Europa: Het product kan gratis worden afgevoerd.

11 Garantie

Zie onderstaande paragrafen voor informatie over garantie en ondersteuning in de VS, Canada en alle andere regio’s.

Australié en Nieuw-Zeeland

Neem contact op met de verkoper of met de vestiging van de fabrikant in uw land (zie dometic.com/dealer) als het product niet naar behoren werkt. De garantie van toepassing op
uw product bedraagt 1jaar.

Stuur voor de afhandeling van reparaties of garantie volgende documenten mee:

* Een kopie van de factuur met datum van aankoop
* De reden voor de claim of een beschrijving van de fout

Houd er rekening mee dat eigenmachtige of niet-professionele reparatie gevolgen voor de veiligheid kan hebben en dat de garantie hierdoor kan komen te vervallen.

Alleen Australié

Onze producten worden geleverd met garanties die niet kunnen worden uitgesloten onder de Australische Consumentenwet. U hebt recht op een vervanging of vergoeding
voor ernstig falen en op compensatie voor elk ander redelijkerwijs te voorzien verlies of schade. U hebt bovendien recht op reparatie of vervanging van de producten indien de
producten niet van acceptabele kwaliteit zijn en de fout niet gelijk staat aan ernstig falen.

Alleen Nieuw-Zeeland
Dit garantiebeleid is onderhevig aan de voorwaarden en garanties die verplicht zijn zoals geimpliceerd door de Wet op Consumentengaranties 1993(NZ).

Lokale ondersteuning

Lokale ondersteuning vindt u onder de volgende link: dometic.com/dealer
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Verenigde Staten en Canada
BEPERKTE GARANTIE BESCHIKBAAR OP DOMETIC.COM/WARRANTY.
MOCHT U VRAGEN HEBBEN OF EEN GRATIS KOPIE VAN DE BEPERKTE GARANTIE WILLEN VERKRIJGEN, NEEM DAN CONTACT OP MET:
DOVETI C CORPORATI ON
MARI NE CUSTOVER SUPPORT CENTER
2000 NORTH ANDREWS AVENUE
POVPANO BEACH, FLORI DA, USA 33069
1- 800- 542- 2477
Alle andere regio’s

De wettelijke garantieperiode is van toepassing. Als het product defect is, neem dan contact op met de vestiging van de fabrikant in uw land (zie dometic.com/dealer) of uw
verkoper.

Stuur voor de afhandeling van reparaties of garantie volgende documenten mee:

* Een kopie van de factuur met datum van aankoop
* De reden voor de claim of een beschrijving van de fout

Houd er rekening mee dat eigenmachtige of niet-professionele reparatie gevolgen voor de veiligheid kan hebben en dat de garantie hierdoor kan komen te vervallen.

12 Technische gegevens

12.1 Vulgegevens R410A

Tabel 84: Modelspecificaties

Slangdiameter

Model Vloeistof Aanzuiging Vulinstelling per m Vulling af fabriek
(ft) voor leidingsets
6 Btu ... 10 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 14,0 0z (396,89 g)
12 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 17,0 0z (481,94 g)
16 Btu 1/4in. 1/2in. 0,3 (0,08 m) 17,0 0z (481,94 g)
24 Btu 3/8in. 5/8in. 0,6 (0,20 m) 42,0 0z (1190,68 g)
30 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 (0,20 m) 46,0 0z (1304,08 g)
36 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 50,0 0z (1417,48 g)
48 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 (0,20 m) 64,0 0z(1814,37 g)
Tabel 85: Hoeveelheid koelmiddel die moet worden bijgevuld voor langere leidingsets
Toe te voegen vulhoeveelheid op basis van de lengte van de leidingset
Model 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 ft(7,62 m) 30,0 ft (9,14 m) 40,0 ft (12,19 m) 45,0 ft (13,72 m) 50,0 ft (15,24 m)
6 Btu ... 10 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z(164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
12 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z (164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
16 Btu 0 1,3 0z(36,85 g) 2,60z(73,71¢g) 3,9 0z(110,56 g) 6,50z(184,27 g) 7,80z(221,13 g) 9,10z (257,98 g)
24 Btu 0 3,20z(90,72 g) 6,4 0z(181,44 g) 9,6 0z (272,16 g) 16,0 0z (453,59 g) 19,2 0z (544,31 g) 22,4 0z(635,03 g)
30 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z (189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
36 Btu 0 3,402(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,5 0z (666,21 g)
48 Btu 0 3,402(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,5 0z (666,21 g)

12.2 Specificaties van slangen

De tabel vermeldt de diameters en vereiste wanddikte van slangen die zijn goedgekeurd voor gebruik met R410a-koelmiddel. Deze afmetingen zijn geschikt voor leidinglengtes
van 50,0 ft (15,24 m) of minder. Bij de aanbevolen afmetingen wordt ervan uitgegaan dat de verdamper niet meer dan 20,0 ft (6,10 m) boven of onder de condensoreenheid ligt.
Langere leidingen en grotere hoogteverschillen worden niet aanbevolen. Indien een leiding langer dan 50,0 ft (15,24 m) vereist is, neem dan contact op met de klantenservice van

Dometic voor advies.
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INSTRUCTIE Het gebruik van koelmiddelleidingen met kleinere binnendiameters kan de prestaties met tot 10 % verminderen.

Tabel 86: Leidingdiameter en vereiste wanddikte voor R410a

Buitendiameter buis (inch) Tot1/2 5/8 3/4 7/8
Wanddikte (inch) 0.028 0.035 0.042 0.045
12.3 Afmetingen van koelmiddelaansluitingen
Tabel 87: Afmetingen van koelmiddelaansluitingen
Afmetingen condensoreenheid (K) 6,8,10,12 16 24 30-72
Afmetingen verdampereenheid (K) 4,6,8,10,12 16 24 30, 36, 48
Afmetingen van de afvoeraansluiting 1/4 1/4 3/8 3/8
(inch)
Afmetingen aanzuigaansluiting (inch) 3/8 1/2 5/8 3/4

12.4 Afmetingen verdamperbuisleiding en -rooster

De volgende tabel toont de minimale buisleidingdiameters en de overeenkomstige minimale oppervlakten van het aanvoerlucht- en afvoerlucht-rooster die nodig zijn voor de
verschillende modellen verdampers van het systeem.

Tabel 88: Afmetingen verdamperbuisleiding en -rooster

Model Kanaaldiameter Kanaalgebied Afvoerlucht-rooster Toevoerlucht-rooster
TVE-4 4in (10,16 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 88,0in2(567,8 cm?) 40in2(258,1 cm?)
TVE-6 5in (12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 88,0in2(567,8 cm?) 40in2(258,1 cm?)
TVE-8 5in(12,7 cm) 19,6n2(126,5 cm?) 98,0in?(632,3 cm?) 50,01in?(322,6 cm?)
TVE-10 6in (15,24 cm) 28,3in?(182,6 cm?) 140in?(903,3 cm?) 70in?(451,6 cm?)
TVE-12 6in (15,24 cm) 28,3in?(182,6 cm?) 140in?(903,3 cm?) 70in?(451,6 cm?)
TVE-16 7in(17,78 cm) 38,51in?(248,4 cm?) 168,0in?(1083,9 cm?) 84,0in?(542,0 cm?)

12.5 Opvoerdruk per model

Gebruik de inlaatwatertemperatuur bij het berekenen van de opvoerdruk.

Tabel 89: Druk van de koelmodus van de condensor van systeem R410a (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 920

Model Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
6 Btu 186 216 206 236 226 256 246 276 266 296 286 316 306 336 326 356

8 Btu 196 226 217 247 238 268 260 290 281 3N 302 332 323 353 344 374
10 Btu 192 222 213 243 234 264 255 285 276 306 297 327 318 348 339 369
12 Btu 197 227 218 248 239 269 260 290 281 3N 303 333 324 354 345 375
16 Btu 204 234 225 255 246 276 267 297 288 318 310 340 331 361 352 382
24 Btu 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
30 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
36 Btu 201 231 221 251 241 271 260 290 280 310 300 330 320 350 340 370
48 Btu 209 239 230 260 252 282 273 303 295 325 316 346 337 367 359 389
60 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 37 401
72 Btu” 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379

“Geschat




De opvoerdruk is afhankelijk van de waterstromingssnelheid. De tabel is gebaseerd op een nominale druk van 3 gpm (11,36 L/min). Als de waterstromingssnelheid laag is, kan de
opvoerdruk hoger zijn dan vermeld.

12.6 Aanzuigdruk per model

Maak gebruik van de retourluchttemperatuur (natte en droge bol) bij het berekenen van de aanzuigdruk.

Tabel 90: Aanzuigdruk van het systeem bij R410a-condensor in koelmodus (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 90

Model Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
6 Btu 49 61 64 76 79 9 94 106 109 121 124 136 139 151 155 167

8 Btu 55 67 70 82 85 97 99 m g 126 129 141 144 156 158 170
10 Btu 53 65 66 78 80 92 93 105 106 18 120 132 133 145 147 159
12 Btu 51 63 63 75 75 87 87 99 100 12 12 124 124 136 136 148
16 Btu 52 64 65 77 78 90 91 103 104 116 n7z 129 129 141 142 154
24 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 127 139 142 154 156 168
30 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 128 140 142 154 157 169
36 Btu 52 64 66 78 80 92 94 106 108 120 122 134 136 148 150 162
48 Btu 61 73 75 87 89 101 102 14 16 128 130 142 144 156 158 170
60 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 128 140 142 154 157 169
72Btu” 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 127 139 142 154 156 168

“Geschat

De aanzuigdruk is sterk afhankelijk van de relatieve vochtigheid en het ventilatortoerental. De tabel is gebaseerd op een relatieve vochtigheid van 50 % ... 70 % en een hoog
ventilatortoerental. Een hogere relatieve vochtigheid kan leiden tot een hogere druk dan vermeld.

12.7 Specificaties flare-koppeling

Tabel 91: Leidinggrootte en aanhaalmoment voor flare-koppelingen

Grootte van de leidingen Klepsteel voor-/achterzitting Wartelmoeren*
1/4in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 9,00 ft1b (12,2 Nm)
3/8in. 10,00 ft1b (13,560 Nm) 17,00 ft-Ib (23,050 Nm)
1/2in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 30,00 ft:Ib (40,670 Nm)
5/8in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 40,00 ft-Ib (54,230 Nm)
3/4in. 22,00 ft-Ib (29,830 Nm) 52,00 ft-Ib (70,5 Nm)

*Wartels: 7,00 ft-1b (9,490 Nm), alle klepmaten

12.8 Schema's van koelmiddelsystemen
Bevat gefluoreerde broeikasgassen. Hermetisch afgesloten systeem.
Aardopwarmingsvermogen (GWP): 2088

CO,-equivalent: 0,829t ... 4,5 t. Controleer het classificatielabel voor de juiste waarde voor uw model.

In deze schema's worden de koelmiddelsystemen voor de koel- en verwarmingsmodi beschreven.
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1 Vigtige henvisninger

Lees og felg alle disse anvisninger, retningslinjer og advarsler i denne produktvejledning grundigt for at sikre, at du altid installerer, bruger og vedligeholder produktet korrekt. Disse anvisninger SKAL opbevares sammen med dette produkt.
Ved at benytte produktet bekraefter du hermed, at du har leest alle anvisninger, retningslinjer og advarsler grundigt, og at du forstar og er indforstaet med de vilkar og betingelser, der er fastlagt heri. Du er indforstaet med kun at bruge dette produkt til det beregnede
formal og anvendelse i overensstemmelse med anvisningerne, retningslinjerne og advarslerne i denne produktvejledningen samt i overensstemmelse med alle de gzeldende love og forskrifter. Manglende lzesning og ignorering af disse anvisninger og advarsler kan

medfare kvaestelser pa dig selv og andre, skade pa dit produkt eller skade pa anden ejendom i naerheden. Der tages forbehold for eventuelle zendringer og opdateringer af denne produktvejledning samt anvisningerne, retningslinjerne og advarslerne samt den tilherende
dokumentation. Se documents.dometic.com for de nyeste produktinformationer.

2 Forklaring af symboler

Et signalord vil identificere sikkerhedsmeddelelser og meddelelser om skade pa ejendom og vil ogsa angive graden eller niveauet af farens alvor.

ADVARSEL!
Angiver en farlig situation, som kan medfere dedsfald eller alvorlig kveestelse, safremt den ikke undgas.

B

FORSIGTIG!
Angiver en farlig situation, som kan medfgre mindre eller lette kveestelser, safremt den ikke undgas.

VIGTIGT!
Angiver en situation, som kan medfare materielle skader, safremt den ikke undgas.

BEMARK Supplerende informationer om betjening af produktet.

® >

2.1 Sikkerhedshenvisninger

ADVARSEL! Kvaelning og/eller risiko for forfrysninger
Alle personer, som arbejder pa eller abner et kalekredslgb, skal have en gyldig certificering fra et branche-akkrediteret vurderingsorgan, som autoriserer deres
kompetence til at handtere kelemidler sikkert i overensstemmelse med en branche-anerkendt vurderingsspecifikation.

ADVARSEL! Der er fare for elektrisk sted

Manglende overholdelse af falgende advarsler kan resultere i dedsfald eller alvorlig personskade.

> Afbryd strammen til systemet, og abn alle elektriske aforyderkontakter, fer der udferes elektrisk arbejde pa systemet.

> Serg for, at systemet er korrekt jordforbundet, for du betjener klimaanlaegget.

> Hvis forsyningskablet er beskadiget, skal det udskiftes af producenten, dennes servicerepraesentant eller tilsvarende kvalificerede fagfolk.

> El-apparater er ikke legetej. Apparatet ma ikke anvendes af personer (inkl. barm), der har begraensede fysiske, sanse- eller mentale evner eller er uerfarne og uvidende,
medmindre de er under opsyn eller blev instrueret. Barn skal overvages for at sikre, at de ikke leger med apparatet.

2

ADVARSEL! Andre farer

Installation og vedligeholdelse af dette system kan veere farligt pa grund af systemtrykket og de elektriske komponenter. Manglende overholdelse af falgende advarsler
kan medfare alvorlige kvaestelser eller dgdsfald.

> Nar du arbejder pa dette udstyr, skal du altid felge sikkerhedsforskrifterne i denne vejledning og maerkaterne pa klimaanlaegget.

> Placérenildslukker i neerheden af arbejdsomradet.

B
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2.2 Malgruppe

konstruktion og betjening af udstyr og installationer pa skibe, og som er bekendt med de gaeldende nationale forskrifter, hvor udstyret skal installeres og/eller anvendes,

. Den mekaniske og elektriske installation og opseetning af apparatet skal udfares af en kvalificeret tekniker, som har godtgjort sine evner og sit kendskab med henblik pa
og som har modtaget sikkerhedsuddannelse med henblik pa at kunne identificere og undga de involverede farer.

2.3 Supplerende direktiver
For at reducere risikoen for ulykker og personskade skal du overholde falgende anvisninger, far du fortsaetter med at montere eller betjene dette apparat:

¢ Lees og falg alle sikkerhedshenvisninger og instruktioner.

* Lees og forsta disse instruktioner far installation, drift eller vedligeholdelse af dette produkt.

* Dometic anbefaler, at en kvalificeret marinetekniker eller elektriker installerer eller gennemferer vedligeholdelse pa dette produkt.
* Klimaanleegget indeholder kelemiddelgas under tryk. Undga at punktere eller gdelaegge slanger.

* Installationen skal overholde alle geeldende lokale eller nationale regler, inklusive den seneste udgave af falgende standarder:

USA

¢ ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

Canada
CSA C22.1, dell og II, canadisk elektrisk regel

3 Korrekt brug

MVAC Split System, efterfalgende kaldet systemet, er et vandkelet klimaanleeg med direkte ekspansion, der er konstrueret til brug i bade. De to primeere komponenter bestar af en
kondenseringsenhed og en fordamperenhed. Et komplet system kraever ogsa montering af styreenheder, kanaler og et kalesystem til havwvandspumpen (ikke indeholdt).

Dette produkt er kun egnet til dets beregnede formal og anvendelse i overensstemmelse med disse anvisninger.

Denne vejledning giver dig oplysninger om, hvad der er ngdvendigt med henblik p& en korrekt montering og/eller drift af produktet. Darlig montering og/eller ukorrekt drift eller
vedligeholdelse medfarer utilstreekkelig ydeevne og mulige fejl.

Producenten patager sig intet ansvar for kvaestelser eller skader i forbindelse med produktet, der skyldes:

* ukorrekt montering eller forbindelse inklusive for hej spaending

* ukorrekt vedligeholdelse eller brug af uoriginale reservedele, der ikke stammer fra producenten
¢ zendringer pa produktet uden udtrykkelig tilladelse fra producenten

¢ brug til andre formal end dem, der er beskrevet i vejledningen.

Dometic forbeholder sig ret til at eendre produktets udseende og produktspecifikationer.
4 Teknisk beskrivelse

4.1 Veerktej og materialer

Tabel 92: Anbefalede vaerktgjer og materialer

Underlagsmateriale til at teetne skroggennemfaringer Mikrometermaler

Bor/hulsav Nitrogentank

Kleebeband Kelemiddelmalermanifold (kun klassificeret til R410a)
Elektrisk tape Kglemiddelbeholder (kun klassificeret til R410a)
Elektronisk leekagedetektor (klassificeret til R410a) Veegt

Opkravningsvaerktej Servicenggle

Materiale til fastgerelse af klimaanlaeg, pumpe, filter, gitre og kontrolpanel Gevindteetningstape

Isoleringsband Vakuumpumpe

Stiksav

4.2 Layoutfor havvandspumpe og rerfering

Dette er et eksempel pa en korrekt installation. Der er en konstant opadgaende strem af havvand fra skroggennemfaringen til systemet, derefter nedad til havvandsudlgbet.
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1 Havwvandsudlgb 6 Kugleventil
2 Udgangsflow 7 Filter
3 Vandlinje 8 Slangeklemmer, der skal vendes som vist
4 Indgangsflow 9 Havvandspumpe
5 Scoop-skroggennemfaring 10 Klimaanlaeggets kondenseringsspole
Havvandspumpens hoved skal vende korrekt.
(2 ’ @
| : j 4@
Tabel 93: Pumpehovedets retning
1 Korrekt 3 Forkert
2 Korrekt 4 Forkert

| dette eksempel pa en forkert montering har slanger knaek, lakker eller hgje steder, hvor luft kan blive fanget.

1 Havvandsudlgb 5 Filter
Vandlinje 6 Havvandspumpe
Scoop-skroggennemfaring 7 Klimaanlaeggets kondenseringsspole

2
3
a

Kugleventil

| dette eksempel pa en forkert montering er filteret over havvandspumpen, og slangerne er ikke fastgjort med to klemmer.
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1 Havvandsudgang 5 Kugleventil
2 Skal veere fastgjort med to klemmer (TYPE) 6 Filter
3 Vandlinje 7 Havvandspumpe
4 Scoop-skroggennemfaring 8 Klimaanleeggets kondenseringsspole
| dette eksempel pa en forkert montering er havvandspumpen og filteret over vandlinjen.
7
1
2
4 3 g

3
1 Havvandsudlgb 5 Filter
2 Vandlinje 6 Havvandspumpe
3 Scoop-skroggennemfering 7 Klimaanlaeggets kondenseringsspole
4 Kugleventil

4.3 Koelemiddelsystemer

BEMARK Vaeskemodtageren, vaeskergrets filtertarrer og sugeakkumulatoren er ikke daekket i de falgende afsnit for at forenkle beskrivelsen af systemets drift.
Konfigurationen af aflabs- og sugeledningerne mellem den reverserende ventil og kompressoren er den samme for alle systemer i opvarmnings- eller kalemodus.

4.3.1 Kolemodus
Den reverserende ventil er ikke forsynet med strem i kalemodusen.

Varm hgjtryksgas udledes fra kompressoren via den reverserende ventil til den vandkelede kondensatorspole. Der afgiver den varme gas varmen til keligere vand, der cirkulerer
gennem spolen. Det opvarmede vand ledes derefter over bord. Nar gassen afkales, kondenserer den til en vaeske. Den ledes derefter til maleenheden pa fordamperen, den
termiske ekspansionsventil (TXV). TXV er overgangspunktet for systemets lav- og hajtryksside og regulerer flowet af flydende kalemiddel ind i fordamperen. Nar vaesken laber
gennem fordamperens rer, absorberer den varme fra den luft, der passerer gennem spolen med ribber. Det far det flydende kalemiddel til at koge til en damp. Lavtryksdampen feres
derefter til den reverserende ventil via sugeledningen og derefter til kompressoren.

Se Diagrammer over kglemiddelsystemet pa side 225 for mere information.

4.3.2 Opvarmningsmodus

FORSIGTIG! Fare for indvirkning

Pa R410a-klimaanlaeg kan begge bundventiler have hgijt tryk i opvarmningsmodus. En forkert fastgjort slangeforbindelse kan medfare flyvende rester. Manglende
overholdelse af denne forsigtighedshenvisning kan medfare mindre eller moderate kvaestelser.

Veer meget forsigtig, nar den nederste side af en malermanifold fastgares i varmecyklussen.

Den reverserende ventil er forsynet med stram i opvarmningsmodusen.

Stemplet i ventilelementet bevaeger sig og aendrer kalemiddelflowets retning. Sugeledningen bliver til aflabsledningen med varm gas. Ledningen med varm gas til kondensatoren
bliver nu til veeskeledningen. Den varme gas stremmer til den luftkalede fordamper, som nu er kondensatoren. Den kolde luft, der strammer hen over spolen med lameller,
absorberer varmen fra kalemidlet og strammer tilbage til kabinen som varm luft. Nar kelemidlet afgiver varme, bliver det igen til en vaeske. Vaesken strammer tilbage til
kondenseringsenheden og ledes via TXV pa kondenseringsenheden ind i vandspolen. Kelemidlet strammer gennem vandspolen, som nu er lavtryk-fordamperen. Varmen
absorberes fra vandet, nar det strammer gennem spolen, og kelemidlet koger og bliver til en damp. Dampen vender tilbage til kompressoren via den reverserende ventil.

Se Diagrammer over kalemiddelsystemet pa side 225 for mere information.

203



5 Forudinstallation

5.1 Udpakning af systemet

VIGTIGT!
Nar den manuelle styreenhed pakkes ud og installeres, skal du veere forsigtig ikke at knaekke eller breekke kobberhaetteraret, nar sensorkolben rulles ud. Heetteraret er
hult, og knaek eller skarpe bgjninger vil haemme systemets funktion.

1. Kontroller omhyggeligt alle dele i forhold til leveringen.

2. Anbring enhederne, sa de vender opad som angivet med pilene pa hver karton.
¢ Hold enhederne sa oprejste som muligt efter udpakning.
* Huvis en enhed placeres pa siden eller pa hovedet, kan det beskadige enheden.

5.2 Valg af monteringsstedet

ADVARSEL! Fare for kulilteforgiftning.
Manglende overholdelse af denne advarsel kan medfere dedelige eller alvorlige kvaestelser.

> Installér aldrig systemet i bunden eller i maskinrummet.

> Installér eller betjen ikke en kompaktenhed i motorrummet eller i naerheden af en indvendig forbraendingsmotor.

> Serg for, at det valgte sted er teetnet mod direkte adgang til dampe fra bunden og/eller motorrummet.

> Installér aldrig systemet pa et sted, hvor det kan cirkulere kulilte, breendstofdampe eller andre skadelige dampe ind i badens indvendige rum.

ADVARSEL! Eksplosionsfare.
Manglende overholdelse af denne advarsel kan medfere dedelige eller alvorlige kvaestelser.

Installér aldrig systemet p& et sted, der indeholder forbreendingsmotorer, tanke, LPG/CPG-cylindre, regulatorer, ventiler eller braendstofforbindelsens beslag.

Det vigtigste del af dine forberedelser er at vaelge en god placering til dit system. Overvej falgende, nar monteringsstedet veelges:

* Serg for at tage hejde for sterrelsen pa det omrade, du keler, luftfordelingsbehovet og sterrelsen pa den enhed, du har valgt.

¢ Husk, at kold luft falder. Dometic anbefaler, at du placerer forsyningsluftgitteret sa hajt som muligt i kabinen. Se Starrelser pa fordamperkanal og -gitter pa side 224.
¢ Placérikke systemet, hvor der kan komme vand ind i enheden.

* Placérikke systemet, hvor stajen kan vaere en gene, f.eks. saloner, daek, sovekabiner osv.

¢ Undga, at slanger har direkte kontakt med vandrer, kanaler, gulvets tveerbjeelker, gulve og veegge.

* Undga at haenge kelemiddelslangerne fra strukturen med en stiv wire eller stropper, der kan komme i kontakt med slangerne.

* Veelg et sted, der minimerer den pakraevede laengde af kalemiddelrer.

* Veelg et sted, der giver tilstraekkelig plads til vedligeholdelse.

* Montér systemet pa en plan overflade eller en anden solid platform.

* Isolérinstallationen fra strukturen for at undga at overfere vibrationer.

¢ Serg for, at der er slaek mellem strukturen og systemet til at absorbere vibrationer.

* Nar kglemiddelslangerne fares gennem skottet, skal abningen forsegles med RTV eller en smidig silikonebaseret teetning.

* Serg for, at suge- og veeskergrenes diametre passer til systemets kapacitet.

¢ Undga at lave ungdvendige drejninger og bgjninger ved at fere kalemiddelslangerne sa direkte som muligt.

* Generelt er korte installationer kglemiddelrgr bedre end lange installationer. Hvis det er praktisk muligt, skal systemet placeres, sa kortere rerferinger er mulige.
¢ Det manuelle kontrolpanel (MCP) skal placeres i naerheden af klimaanlaegget. Se Installation af det manuelle styresystem pa side 215.

5.3 Udformning af systemlayoutet

Planleeg alle de tilslutninger, der skal foretages, fer installationen pabegyndes, herunder kanaler, gitre, kobberrarssaet, kondensatafleb, kelevand ind og ud, elektriske
stremtilslutninger, kontrolpanelets placering, havvandspumpens placering og rerfaring for at sikre nem adgang til installation og vedligeholdelse. Systemlayoutdiagrammet er
indeholdt som et eksempel.
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Tabel 94: Generelt systemlayoutdiagram
1 Digitalt display eller manuel styring med 3 knapper 10 Udenbordsudgang
2 Elboksen kan monteres pa enhed eller fiern-elboksen (flernmontering) n Isoleret kobberrarsseet med fiernmonteret T-stykke (isoler ikke sammen)
3 Kondenseringsenhed 12 Kondensataflab
4 Elboks (enhedsmontering) 13 DX-luftfordeler
5 Kondensatafleb 14 Returluftgitter med filter
6 Havvandspumpe 15 Fleksibel kanal
7 Havvandsfilter 16 Hastighedsstyring af sekundaer ventilator
8 Spaerreventil 17 Overgangsboks
9 Skroggennemfering (gribe-scoop) 18 Forsyningsluftgitter

5.4 Tilpasning af systemets storrelse

Af hensyn til korrekt funktion skal udstyret og kanalerne veere tilstraekkeligt til at kunne bevaege ca. 400 CFM indendaers luft for hver ton kelekapacitet, der skal installeres. Hvis det

ikke er tilfeeldet, skal kanalerne eller udstyret udskiftes efter behov. Se Starrelser pa fordamperkanal og -gitter pa side 224.

6 Montering

6.1 Installationstjekliste

Gennemga denne tjekliste, fer installationen pabegyndes.
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Havvandskolesystem

Speed-Scoop er placeret sa langt under vandlinjen og sa teet pa kelen som muligt.

Spaerreventilen og Speed-Scoop er teetnet korrekt og teette.

Havvandspumpen er mindst 12,00 in (304,8 mm) under vandlinjen og monteret sikkert.

Filteret er monteret under havvandspumpen med adganag til filteret.

Dobbelte/omvendte slangeklemmer af rustfrit stal er monteret pa alle slangeforbindelser.

Gevindtaetningstape anvendes pa alle gevindtilslutninger.

Slangen forleber opad fra Speed-Scoop og seventilen til filteret, havvandspumpen og klimaanlaegget, derefter nedad (hvis muligt) fra klimaanleegget til udenbordsudgangen.

Vandet lgber frit ud af udenbordsudgangen, mens havvandspumpen karer.

Alle metalbeslag er forbundet.

Montering

DX-luftfordeleren er ikke i motorrummet eller leenseomradet og er teetnet mod udstedning eller dampe.

Der er korrekt plads omkring systemet.

Systemet er fastgjort sikkert pa en solid platform med de medfelgende nedholderklemmer.

Kondensatudlgbet fares bagud og nedad til en forseglet sump (ikke leenseomradet).

Bleeseren er drejet mod forsyningsluftgitteret.

Elektrisk

Alle klemmeforbindelser pa pumpekablet er krympet korrekt og varmekrympet.

Vekselstramskilden installeres og jordes/tilsluttes i overensstemmelse med nationale og lokale standarder.

Styreledningerne er tilsluttet til klemmeraekken med gaffel- eller ringsko.

Effektaforydere, der er dimensioneret i henhold til specifikationerne pa datamaerkaten.

Den fiernbetjente elboks er monteret, sa der er taget hensyn til det positionsfalsomme relee.

Kablet til den digitale kontrolskaerm er tilsluttet i begge ender.

Hvis pumpens relaepanel anvendes, har det en dedikeret effektafbryder, der er dimensioneret til havvandspumpen (maks. 20 A).

Gitre og kanaler

Forsyningsluftgitteret er monteret sa hejt som muligt.

Returluftgitteret er monteret sa lavt og sa teet pa klimaanlaegget som muligt.

Returluftgitteret er monteret veek fra laenseomradets dampe eller udstedningsgasser.

Kanalerne er trukket stramt, lige, glat og er korrekt tilsluttet uden overskydende materiale.

Rorsaet

Rerene er tryktestede.

Slangerne er evakueret.

Der eringen knzek eller klemte rer og ingen lodrette lokker.

Den korrekte isoleringstykkelse er monteret og teetnet korrekt.

Rerene er understettet.

6.2 Montering af kondenseringsenheden og elboksen

Kondenseringsenheden skal monteres i et omrade, der er tart og tilgeengeligt til service, og giver den mest direkte faring af kelemiddelrgrsaettene i forhold til DX-luftfordelernes
placeringer. Kondenseringsenheden skal installeres lavere end DX-luftfordelerne, sa kalemiddelolien lzber tilbage til kompressoren.

1. Fastger kondenseringsenheden til en vandret overflade, der er beregnet til enhedens vaegt og vridningsbelastninger fra badens bevaegelse.
2. Montér kondenseringsenheden med et af de to udlgb, der vender bagud. Bundbeholderen kan drejes for at opna denne konfiguration.
3. Bolt bundbeholderen fast pa fire punkter ved hjeelp af hullerne i de fire hjerner af bundbeholderen.

Hvis hjgrnerne ikke kommer i kontakt med en egnet overflade, kan der i stedet for bruges Dometic-monteringsclips (medfalger ikke) ved at saette dem over bundpladen pa fire
steder og fastbolte dem pa en stabil overflade.

4. Montér elboksen pa afstand pa et skot eller en solid ramme. Elboksen kan indeholde et positionsfalsomt relee pa multikondensatorer. Boksen kan fiernmonteres i samme
position, som den sidder pa kondenseringsenheden, eller hvis der er behov for en anden position, skal boksen dbnes og releebeslaget drejes til den korrekte position.

6.3 Montering af DX-luftfordeleren

DX-luftfordeleren skal monteres sa lavt som muligt (f.eks. under en V-kgje, et kakkenszede eller bunden af et skab), og forsyningsluften skal fares s& hejt som muligt. Denne type
installation skaber en ideel luftstremstilstand og forhindrer korte cyklusser.
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1. Fastger DX-luftfordeleren sikkert pa en solid, plan overflade ved hjeelp af de to monteringsclips og vibrationsisolatorerne pa bundbeholderen. Sgrg for, at der er mindst 2 in
(50,8 mm) fri plads foran den for at gare korrekt ventilation mulig.
2. Drejom ngdvendigt blaeseren for at fa den mest direkte kanalfering til forsyningsluftgitrene eller overgangsboksene.
3. Drejning af bleeseren:
a. Lesnindstillingsskruen pa blaeserens monteringsring.
b. Drejbleeseren til den gnskede position.
c.  Speend indstillingsskruen.

6.4 Foring af kondensataflgbsrerene

ADVARSEL! Fare for kulilteforgiftning
Manglende overholdelse af falgende advarsler kan resultere i dedsfald eller alvorlig personskade.

> Overvej atinstallere en feelde i kondensataflgbsraret, s& den normale udledning af kondensat kan fylde feelden og forhindre, at kulilte eller andre skadelige dampe
treenger ind i badens indvendige rum.

> Afslut ikke kondensataflabsraret inden for 3,0 ft (0,91 m) fra en udgang pa en motors eller generators udstedningssystemer, i et rum, der indeholder en motor eller
generator, eller i et l,enseomrade, medmindre aflgbet tilsluttet korrekt til en teetnet kondensatpumpe eller bruseraflabspumpe. Hvis aflabsreret ikke er installeret
korrekt, kan farlige dampe blandes med klimaanlaeggets returluft og komme ind i badens indvendige rum.

@ BEMZRK Brug slanger p& 5/8 in (15.9 mm) og slangeklemmer af rustfrit stal pa alle aflebsrer.

Aflgbsrer skal installeres pa DX-luftfordeleren og pa kondenseringsenheden. Under forhold med hgj luftfugtighed kan der produceres kondensat med en hastighed pa op til
2 gallons (7,6 liter) pr. time. Med dette i tankerne skal kondensataflgb fares ned til en sumppumpe. Far ikke DX-luftfordelerens kondensataflgbrer direkte til leenseomradet.
Kondenseringsenhedens aflgbsrar kan ende i leenseomradet, fordi kondenseringsenheden ikke behandler luft.

1. Skru de medfglgende PVC-slangekroge ind i DX-luftfordelerens kondensataflabsbeslag med gevind med gevindteetningstape, sa den er vandtaet.
DX-luftfordelerens kondensataflabsbeholder har to 1/2" FPT-aflabsbeslag. Du kan bruge begge aflab (foretraekkes) eller kun aflabet i den bagudvendte position.
2. Speend dem fast, men spaende dem ikke for meget.
De to aflgb kan forbindes, forudsat at der er et minimalt fald pa 2 in (50,8 mm) fra aflabsbeholderen til T-stykket.
3. Montéren prop i aflabsbeslaget, der ikke bruges.

4. For DX-luftfordelerens kondensataflabsslange til en forseglet kondensat- eller sumppumpe. Aflgbsslangen skal feres nedad, sa vandet kan stramme nedad ved hjeelp af
tyngdekraft.

5. Skru de medfelgende PVC-slangekroge ind i kondenseringsenhedens aflgbsbeslag med gevind ved hjzelp af gevindteetningstape, sa den er vandteet.

Kondenseringsenheden har to 1/2" FPT-aflgbstilslutninger i kondensataflabsbeholderen. Du kan bruge begge aflgb (foretraekkes) eller kun aflebet i den bagudvendte position.
6. Spaend dem fast, men spaende dem ikke for meget.

De to afleb kan forbindes, forudsat at der er et minimalt fald pa 2 in (50,8 mm) fra aflabsbeholderen til T-stykket.
7. Montér en prop i aflabsbeslaget, der ikke bruges.

8. Farkondensatorenhedens kondensataflgbsslange til en forseglet kondensat- eller sumppumpe eller til llenseomradet. Aflgbsslangen skal feres nedad, sa vandet kan strgmme
nedad ved hjeelp af tyngdekraft.

9. Nar kondensataflgbsinstallationerne er afsluttet, skal hver installation testes ved at haelde 1 gt (1 1) vand i beholderen og kontrollere for god gennemstremning.

6.5 Tilslutning af rerszettene
Slanger, der er egnede til keling, er nedvendige for at tilslutte kalemiddelkredslabet fra fordamperen til kondenseringsenheden.

1. Veelg slanger med den korrekte diameter og veegtykkelse, som er specificeret for R410a-tryk. Se Slangespecifikationer pa side 224.

2. Kelemiddelslangen er normalt installeret elastisk og skyllet med nitrogen. Hold alle kelemiddelledninger lukket for at beskytte mod indtreengende fugt og stev, indtil
flangetilslutninger til fordamperen og kondensatorens bundventiler er installeret.

3. Handtér rersaettene meget forsigtigt. Brug det korrekte vaerkte;j til at bukke rgrene, og undga at lave skarpe bukninger. Klem og knaek ikke nogen del af rarseettet. Alle kneekkede
eller klemte dele skal udskiftes.

. Installér slangen uden lodrette lzkker (oliefeelder).
. Hvis der er overskydende slange, skal den rulles op horisontalt og fastgeres for at forhindre vibration.

. Fastger slangerne omtrent for hver 12 in (30,48 cm) for at forhindre vibration og/eller gnidning. Klem ikke isoleringen.

N o o A

Nar der bruges mere end en fordamper, skal det sikres, at de dobbelte, tredobbelte eller firdobbelte beslag er dimensioneret korrekt, sa det er muligt at tilslutte rer af korrekt
starrelse til DX-luftfordelerens beslag og give korrekt kalemiddelflow til og fra hver DX-luftfordeler.

Varmepumpe-kondenseringsenheder er forbundet til deres respektive fordampere (DX-luftfordelere) med kobberrarssaet. Kobberrarssaet leveres som standard med
flangebeslag, og lynkoblingsbeslag kan leveres efter anmodning. Se Kalemiddeltilslutningernes starrelser pa side 224.
6.5.1 Fremstilling af flanger med samme tykkelse

Vaeske- og sugerarene skal have flanger og tilsluttes til de bundmonterede ventiler.
* Koleflanger skal veere perfekte. Defekte flangeforbindelser medferer utilfredsstillende installationer.
* Kontrollér dit opkravningsveerktej. Serg for, at keglen er ren. Hvis keglen er ridset eller beskadiget, ma der ikke geres forsag pa at lave flange med kelekvalitet med den.
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¢ Brug et opkravningsveerktgj til keling, ikke et vvs-veerktgj.

—

Brug et opkravningsveerktej med kelekvalitet, der bestar af flangeblokken og en paskruet flangekegle.

Skaer kobberrgret over, og afgrat det, serg for, at urenheder ikke falder ind i raret.

Skub flangemetrik pa reret, for du laver flangen.

Kom en drabe olie med kalekvalitet pa flangekeglen, som svarer til olietypen, der er anfert pa kondensatorenhedens datamaerkat.

Seaet enden af kobberraret i blokhullet med passende starrelse, og fer enden igennem, sa den passer med hgjdemalet pa flangegaflen.

Spaend klemmen for at fastgere raret.

N ok w

Spaend 1/2 omdrejning, og drej derefter 1/4 omdrejning tilbage. Spaend og lasn igen, indtil flangen er helt formet. Undlad at spaende det roterende veerktej for kraftigt, da det
ger rarets vaegge tynde ved flangen og svaekker det.

Nogle serviceteknikere laver flangen ved hjeelp af en kontinuerlig beveegelse med opkravningsvaerktajet, men denne teknik anbefales ikke, fordi den kan gere reret hardere og
mere tilbgjelig til at knaekke.
8. Kontrollér hver flange for revner og grater.

9. Kontrollér, at alle flanger er monteret. Flangemgtrikken skal let kunne passe omkring flangen uden at berere gevindene, nar matrikken traekkes til enden. Serg for, at flanger
udvides, sa de sidder fuldstaendigt pa beslagene. Hvis flangen udvides for meget og berarer flangematrikkens gevind, ma du ikke forsege at traekke den op. Lav flangen igen.
Flangen skal naesten fylde flangemetrikken, men ikke bergre gevindene.

10. Tilfej en drabe olie af kelekvalitet, der svarer til den olietype, der er anfert pa kondensatorenhedens datameerkat, bade pa indersiden og ydersiden af flangen for at undga, at
kobberflangen rives (vrides og gnides).

11. Hold beslaget med en ekstra nagle, og drej kun flangematrikken, nar du spaender en keleforbindelse. Serg for tilstreekkelig leengde i reret, sa tilslutningen kan skaeres af og laves
igen, hvis det er nedvendigt.

6.5.2 Genbrug af kelemiddelslanger

For at kunne bruges sammen med R410a skal kobberrgrenes vaegtykkelse vaere mindst 0,028" (0,711 mm) for rer op til 1/2". Udv. diameter Hvis det nye kobberrer er mindre end

dette, ma den ikke installeres. Hvis det eksisterende kobberrar er mindre end dette, skal det udskiftes. Se Slangespecifikationer pa side 224. Kobberrgr med denne vaegtykkelse

er sikkerhedsklassificeret til 5 gange det normale driftstryk for R410a.

> Aftap og skyl al resterende mineralolie fra det eksisterende rarsaet, hvis rarseettet genbruges fra et tidligere system. Vaer iseer opmaerksom pa de lave omrader, hvor der kan samle
sig olie.

> Olie skal aftappes fra feelderne. R410A-systemer kan kun tolerere en lille maengde mineralolie.

> Foratskylle et rarsaet korrekt skal du bruge et godkendt oplasningsmiddel og felge producentens anvisninger.

6.6 Installation af suge- og vaeskerosr

VIGTIGT!
Kompressorens POE-olie er ekstremt falsom over for fugtabsorption, som kan medfere kompressorfejl.

> Lad ikke systemet veere dbent til atmosfaeren laengere end nedvendigt til installationen.
> Serg for, at slangeenderne er forseglet fer og under installationen.

VIGTIGT!
Knaekkede eller bulede rar medfarer darlig funktion eller beskadigelse af kompressoren.
Serg for ikke at lave knaek eller buler i kelemiddelrgrene.
> Alle sugerer skal vaere isoleret. Isoleringen skal omfatte en dampspeerre. Se Isolering af rarsaettene pa side 212, fer du fortsaetter.
> Veeskergret skal veere uden for sugerarets isolering. Hvis veeskerarets del skal forlabe gennem et omrade, som bliver varmere end 120,0 °F (48,88 °C), skal denne del af
vaeskergret isoleres.

> Serg for at teetne hullerne, hvor kalemiddelrgrene kommer ind i motorrummet.

6.6.1 Filtertorrer

Veeskerarets filtertarrer er installeret fra fabrikken. Hver gang kalesystemet har veeret abnet i forbindelse med service, skal du udskifte filtertarreren med en tilsvarende filtertarrer, som
er godkendt til R410a.

6.7 Abning afserviceventiler
@ BEMZRK Pakdasen er uteet, og skade, der falger heraf, er ikke deekket af garantien.

Kondenseringsenheden er udstyret med serviceventiler for at sikre sikker handtering af R410a hgjtrykskalemidlet. Enheden leveres med lukket ventil (nedadvendt position) for at
holde fabrikspafyldningen i enheden.
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Tabel 95: Serviceventiler vist i abnet position

‘ 1 Udlgbsventil

‘ 2 Sugeventil

> Spindlens haette skal spaendes til 10,00 ft-Ib (13,558 Nm) 10 fod-pund for at fastgere spindlen.
Spindlen er primeert teetnet ved at abne og dreje ventilen. Se Tabel 104: Slangestarrelse og tilspaendingsveerdi for flangetilslutninger pa side 225.
Spindlerne har et firkantet hoved p& 5/16" pa sugeventilen og 1/4" pa veeskeventilen.

> Pakdasen skal spaendes efter hver brug for at forhindre laekage. Tilspaendingsvaerdien for pakdasen er 7,00 ft-Ib (9,490 Nm). Spaend ikke for meget.
Spindlen har en pakningsdase i stedet for en O-ring.

> Maleslanger kan tilsluttes og afbrydes, uden at der er systemtryk. Maleporten er isoleret fra systemet, hvis spindlen er abnet.

Maleportene har en standardkerneventil, som kan fiernes og udskiftes, mens spindlen er dbnet.

6.8 Testaftrykket

ADVARSEL! Brand- og/eller eksplosionsfare
Manglende overholdelse af disse advarsler kan medfere dedelige eller alvorlige kveestelser.
> Brug aldrig ilt, hgjtryksluft eller breendbare gasser til laeekagetest af et kalesystem.

> Raret fra nitrogencylinderen skal indeholde en trykregulator og en overtryksventil.
> Overskrid ikke 500 psig under tryktest.

VIGTIGT!
For kraftigt tryk kan spraenge slanger eller rgrseettilslutningen, hvis de har darlige flanger.
Overskrid aldrig 800 psi (55,16 bar) under tryktest.

Systemet skal tryktestes, nar de kelemiddelrgrsaettets tilslutninger er afsluttet.

@ BEMZRK Bundventilerne pa enheden leveres i lukket position for at holde kelemidlet i kondenseringsenheden. Disse ventiler ma ikke abnes, fer systemet er klar til brug.

@ BEMZRK Der kan opsta laekager i malermanifolden og slangerne. Kontrollér fer brug, at beslagene pa manifolden er teette, og udskift beskadigede slanger eller slidte
pakninger.

1. Serginden testen for, at begge manuelle ventiler pa malermanifolden er lukkede i forhold til den midterste port (dvs. drejet helt IND).

2. Tilslut hgj- og lavtryksslangerne pa din R410a-malermanifold til kondensatorens bundventiler.
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3. Kontrollér, at spindlernes pakmatrikker er spaendt. Matrikkerne skal tilspaendes (med uret) til maksimalt 7,50 ft-Ib (10,168 Nm). Spaend ikke for meget. Abn ikke enhedens
serviceventiler.

4. Tilslut en ter nitrogencylinder til den midterste port pa malermanifolden, og indstil regulatoren til et maksimalt tryk pa 500 psig.

Trykluft eller CO? ber ikke anvendes, da de kan tilfere fugt og asterforurening til systemet. Der ber aldrig anvendes kalemiddel, medmindre det er nedvendigt til elektronisk
laekagedetektion.

5. Abn den manuelle ventil minimalt pa reret, der kommer fra nitrogencylinderen.
6. Narregulatoren pa nitrogentanken er indstillet, skal du abne hgjtryksventilen pa malermanifolden.

. Forsyn kelemiddelledningerne og fordamperen(-erne) med tryk 500 psig. For at nd 500 psig kan det veere nadvendigt at abne den manuelle ventil p& nitrogencylinderen
yderligere.

8. Viseren(-erne) stiger, nar trykket kommer ind i rarsaettet og fordamperen(-ere). Nar det forudbestemte trykpunkt er naet, skal du lukke mélerventilen(erne).
9. Overvag méleraflaesningen(-erne), nar trykket er stabiliseret (bar vaere mindre end et minut). Trykket bar blive i systemet i mindst 15 minutter.

10. Hvis malertrykket falder, er der en laekage i systemet. Se Kontrol for laekager pé side 210 for at finde stedet for leekagen(-erne).

11. Hvis malertrykket forbliver konstant, skal du lukke ventilen pa nitrogencylinderen og afbryde den fra malermanifolden.

12. Gatil Evakuering af anleegget pa side 210.

6.8.1 Kontrol for laekager

BEMZRK Der kan opsta laekager i malermanifolden og slangerne. Kontrollér fer brug, at beslagene pa manifolden er teette, og udskift beskadigede slanger eller slidte
pakninger.

VIGTIGT!
Veer forsigtig for at sikre, at ssebeoplasningen ikke treenger ind i en eller flere uteette beslag og forurener systemet.

Brug ikke vakuum som leekagedetektionsteknik, da fugt kan blive suget ind i systemet.
¢ Ethurtigt fald i malertrykket indikerer en stor leekage eller flere sma.
* Etlangsomt fald i malertrykket indikerer en lille laekage.

1. Abn begge malerventiler, og forsyn igen systemet med tryk igen for at opretholde et positivt tryk pa ledningerme og fordamperen, mens du kontrollerer for laekager.
2. Foratfinde store laekager skal du lytte efter en hveesende lyd og/eller placere din hand omkring det uteette beslag.
Huvis rarisoleringen omgiver et laekkende beslag, kan den udstremmende nitrogen tvinges ned i isoleringen til et andet sted og give en forkert leekagested.
. Pafer en seebeoplasning pa alle tilslutninger og samlinger.
. Markér de steder, hvor boblerne indikerer laekager.

. Ter seebeoplgsningen af, nar laekagekontrol er fuldfert.

o AW

. Hvis der er laekager, som ikke kan findes ved hjeelp af metoderne pa de tidligere trin, skal du tilseette lidt R410a-kelemiddel til nitrogenen i systemet og derefter bruge en
elektronisk laekagedetektor til at finde dem.

Serg for, at den elektroniske leekagedetektor kan registrere kelemidler af HFC-typen.
Gentag trinene, indtil alle laekager er fundet og repareret.
8. Gentag tryktesten. Se Test af trykket pa side 209.

6.9 Evakuering af anlegget

ADVARSEL! Fare for indvirkning
Manglende overholdelse af felgende advarsler kan medfare alvorlig kvaestelse eller materiel skade.

> Beer sikkerhedsbriller og -handsker under brug af hajtryksnitrogen i systemet.
> Fastger slangeenden.
> Ret ikke slangen mod personale eller ejendom.

ADVARSEL! Indandingsfare
Manglende overholdelse af falgende advarsler kan resultere i dedsfald eller alvorlig personskade.

> Nitrogen ma ikke udluftes ind i et omrade med begreenset plads, hvor der arbejder personale. Arbejdsomradet skal vaere godt udluftet.
> Huvis nitrogen blandes med kglemiddel, kan kontakt med aben ild eller en varm overflade skabe phosgengas.

Hudkontakt med kelemiddel kan forarsage forfrysninger. Manglende overholdelse af falgende advarsler kan medfere alvorlig kveestelse.
> Beer altid sikkerhedsbriller og -handsker.
> Skyl grundigt med vand, hvis hud eller gjne kommer i kontakt med kglemiddel.

i j ADVARSEL! Fare for forfrysninger

Hvis du har bekraeftet, at systemet opretholder trykket, er rarseettet og fordamperen/fordamperne nu klar til evakuering af nitrogen (eller nitrogen-/kelemiddelblanding, hvis der
blev anvendt en elektronisk laekagedetektor) fra systemet.
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@ BEMZRK Serviceventiler er abne ventiler.

Dit system leveres med ventilspindlen/ventilspindlerne lukket og haetterne monteret. Abn ikke disse ventiler, fgr systemet er helt evakueret.

Der er to mader at evakuere systemet p&: metoden med dybt vakuum (Evakuering med dybt vakuum pa side 211) eller metoden med tredobbelt evakuering (Tredobbelt
evakuering pa side 211). Metoden med dybt vakuum er den foretrukne metode. Brug den tredobbelte evakueringsmetode i falgende tilfeelde:

* Vakuumpumpen pumper kun ned 28 in. Hg.

* Systemet indeholder ikke flydende vand

* Det er bekreeftet, at systemet ikke har nogen laekager
Brug i modsat fald metoden med dybt vakuum.

6.9.1 Evakuering med dybt vakuum

1. Tilslut vakuumpumpen, R410a manifoldseettet med vakuumslanger og pafyldningscylinderen som vist. Start med alle ventiler helt lukkede.
Serg for, at vakuumpumpen er i stand til at skabe et vakuum pa 200 um.

. Kontrollér, at pumpen og maleren fungerer korrekt.

Abn spaerreventilen, der farer til vakuummalerens heje manifold.

. Start pumpen.

oA W

. Nér udlaesningen fra den kombinerede maler (lav side) falder til ca. 29 in. Hg (982,05 mbar), skal du dbne ventilen til termoelementets vakuummaler og temme, indtil méaleren
viser 200 pm eller mindre.

6. Luk ventilen til termoelementets vakuummaler.
Lukning af ventilen forhindrer potentiel beskadigelse af maleren som falge af "lasning af maleren”.
Abn hej- og lavtrykssidernes ventiler p& malermanifolden.
8. Med ventilen pa pafyldningscylinderen lukket dbnes ventilen pa malermanifolden, der farer til cylinderen.
9. Tem systemettil ca. 29 in. Hg (982,05 mbar) som mélt af den kombinerede maler (lav side).
10. Abn ventilen til termoelementets vakuummaler. Tem, indtil maleren viser 200 um eller mindre.

11. Luk ventilen til vakuumpumpen.
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12. Vent fem minutter, og kontrollér derefter trykket pa termoelementets vakuummaler.
* Huvis trykket ikke er mere end 1000 um, er systemet laekagefrit og temt korrekt. Ga til naeste trin.
* Huvis trykket stiger, men holdes ved ca. 2000 um, er der stadig fugt og ikke-kondenserbare stoffer til stede. Abn ventilen til vakuumpumpen, og fortsset temningen, indtil
fugten er fiernet.
* Huvis trykket stiger over 5000 um, er der en laekage. Ga til Kontrol for laekager pa side 210.
13. Luk ventilen til termoelementets vakuummaler.
14. Luk ventilen til vakuumpumpen.

15. Sluk pumpen.

6.9.2 Tredobbelt evakuering

1. Evakuér systemet.
a) Pump systemet ned til 28 in. Hg.
b) Fortsaet med at anvende pumpen i 15 minutter.
c) Luk manifoldmalerens ventiler.
d) Sluk vakuumpumpen.
2. Udlign vakuummet med ter nitrogen.
a) Tilslut en nitrogencylinder og regulator til systemet.
b) Abn cylinderen, indtil systemtrykket er 2 psig.
c) Luk manifoldventilerne.
3. Lad systemetstaien time.
Det tarre nitrogen spredes i hele systemet og absorberer fugt.
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4. Gentag trin 1 (evakuér systemet) til 3 (lad systemet st i en time).

5. Gentagtrin1.

6. Kontrollér, at systemet holder et dybt vakuum.

Dette viser, at systemet er vakuumteet og tert.

7. Fyld systemet med kalemiddel.

6.10 Isolering af rerszettene

VIGTIGT!
Brug ikke kabelbindere til at fastgere isoleringen. Hvis de bruges, trykkes isoleringen sammen, og det medferer darlig funktion, dryppende kondens og mulig skade pa

baden.

solér ikke begge rer sammen. For at opna de bedste resultater skal bade sugergret og veeskergret isoleres, men det er kun obligatorisk at isolere sugergret.

1. Brug 3/4" tyk rerisolering af lukkede celler med en indvendig diameter, der svarer til rarets starrelse.

O 0k W

Seet stavhaetter pa begge ender af raret.

Skub rerisoleringen pa hvert rar, far du foretager tilslutninger.

Nar du har foretaget tilslutningerne, skal du skubbe rarisoleringen, sa den flugter med beslaget.

Trim om nadvendigt for at sikre en jeevn pafering uden luftlommer.

Lim rerets isoleringsforbindelser sammen. Sarg for, at der ikke er luftlommer mellem raret og isoleringen.
Teetn ikke isoleringen, far der er kontrolleret for leekager, og de er blevet udbedret.

Brug ikke tape pa rgrisoleringssamlinger.

Al isolering skal veere luftteet for at forhindre kondensdannelse pa rarene.

7. Huvis rerisoleringen installeres, efter at kelemiddelkredslabet er tilsluttet, skal du gere falgende:

¢ Brugisolering, der er skaret forinden, eller skaer den eksisterende rerisolering over, og vikl den om raret.

* Pafer isoleringsklaeberen grundigt langs begge afskarne kanter.

¢ Tryk de limede kanter sammen igen, og serg for, at der er lavet en ordentlig klaebning uden abninger, mellemrum eller luftlommer.
¢ Brug ikke kabelbindere til at holde isoleringen omkring reret i stedet for klaebemiddel.

8. Brugisoleringstape til at vikle om flangematrikken og bundventilens tilslutninger i begge ender af hvert rgrsaet.

Der ma ikke veere blotlagt kobber eller messing pa rarseettet.

6.11 Montering af kanalerne og gitrene

Se Starrelser pa fordamperkanal og -gitter pa side 224 for kanaldiametre og det pakraevede minimumomrade til luftforsynings- og returluftgitre.

6.11.1 Installation af forsyningsluft- og returluftgitrene

1. Installér forsyningsluftgitteret sa hajt som muligt pa et sted, som giver ensartet luftfordeling i hele kabinen.

¢ Gitrenes lameller skal vende opad.
¢ Forsyningsluftudgangen ma under ingen omsteendigheder veere rettet mod et returluftgitter, da det medfarer, at systemet teender og slukker med korte intervaller.
¢ Sarg for tilstraekkelig afstand bag forsyningsluftgitteret til overgangsboksen og kanaltilslutningen.

2. Installér returluftgitteret sa lavt og teet pa systemet som muligt for at sikre direkte, uafbrudt luftstrem til fordamperen.

¢ Returluftgitteret skal have minimumafstand pa 4,00 in (10,15 cm) foran uden mabler eller andre forhindringer.

6.11.2 Installation af kanalerne

God luftcirkulation er afgerende for hele systemets funktion. Luftstrammen afheenger meget af kvaliteten af kanalinstallationen. Kanalerne skal fgres sa lige, jeevnt og stramt som
muligt, sa antallet af 90 °-bgjninger minimeres (to snaevre 90 °-bgjninger kan reducere luftstrammen med 25 %). Se Starrelser pa fordamperkanal og -gitter pa side 224 for at fa
oplysninger om de mindste kanaldiametre.

Alle kanaler skal:

* have denrigtige starrelse til hver anvendelse

« forlgbe sé jeevnt og sa stramt som muligt

* have sa fa bgjninger eller Izkker som muligt

 veere fastgjort sikkert for at forhindre, at de haenger ned under brug af baden
* have alle overskydende kanallaengder skaret af

¢ ma ikke geres flade eller knaekkes

 veere isolerede, nar det er placeret i omrader med hgj varmebelastning (skrogside, maskinrum osv.)
* veere beskyttet korrekt mod mulig beskadigelse, nar de fares gennem abne omrader
Hvis der anvendes en overgangsboks, skal det samlede areal for forsyningsluftkanalerne, der kommer ud af boksen, svare til arealet for forsyningskanalen, der forsyner boksen.

1. Far kanalen fra DX-luftfordelerens blaeser til forsyningsluftgitteret eller overgangsboksen.

2. Treek glasfiberisoleringen tilbage for at blotlaegge den indvendige mylar-kanalslange i den ene ende.

3. Skub mylar-kanalslangen omkring monteringsringen, indtil den nar bunden.
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4. Skru 3 eller 4 pladeskruer af rustfrit stal gennem slangergret og ind i monteringsringen.
Serg for, at traden i slangereret fastgeres pa skruehovederne.
Der ma ikkeanvendes bandlukninger, da slangen ellers glider af.
5. Vikl tape omkring forbindelsen mellem kanalen og ringen for at forhindre luftleekager.
6. Treek isoleringen op igen over mylar til ringen, og luk samlingen med tape.

Brug samme tilslutningsmetode i den anden ende af kanalfaringen, og serg for at fierne overskydende kanaler.
6.12 Installation af havvandspumpen og rerfgringen

ADVARSEL! Fare for oversvommelse
Hvis der spaendes for kraftigt, kan det skabe revner i beslag i lebet af timer eller dage, hvilket kan fa baden til at synke. Manglende overholdelse af felgende advarsler kan
medfere alvorlig kveestelse eller dedsfald.

> Serg for ikke at spaende beslag for kraftigt.
> Inden du begynder at benytte baden, skal du kontrollere for laekager.

Der skal monteres et havvandsfilter mellem spzerreventilen (saventil) og havvandspumpen for at forhindre skader fra fremmedlegemer.

VIGTIGT! Skade pa havvandspumpe
Hvis denne anvisning ikke felges, bortfalder garantien for havvandspumpen, og det kan beskadige systemet.
VIGTIGT! Fare for korrosion
Hvis denne anvisning ikke felges, bortfalder garantien.
Alle metaldele, der er i kontakt med havvand, skal tilsluttes til fartgjets faste masseforbindelse.
Tag hgjde for felgende ved installation af havvandspumpen og dens rerfaring:
* Skrogindlgbet, kugleventilen, slangen og filteret ma ikke vaere mindre end havvandspumpens indlgb.
* Skroggennemferingen skal installeres sa langt under vandlinjen som muligt.
* Undga lokker og heje punkter i slangeinstallationen. Se @ fig. [ pa side 202.
¢ Undga eller minimer 90-graders vinkelstykker sa vidt muligt. Hvert 90-graders vinkelstykke svarer til et trykfald pa 30 in (76,2 cm) for slangen. Et 90-graders vinkelstykke pa
pumpeudgangen svarer til 240 in (609,6 cm) for slangen.
* Fastger alle slangetilslutninger med to slangeklemmer af rustfrit stal pr. beslag. Fastger dem sa teet sammen som muligt ved at anbringe skruerne pa de to klemmer pa hver side.
¢ Brug gevindteetningstape (kun 2-3 omviklinger) pa alle gevindtilslutninger. Spaend en halvanden omgang mere end manuel tilspaending. Spaend ikke for meget.

* Installér havvandssystemet med en opadgaende heeldning fra Speed-Scoop og seventilen, gennem filteret, til pumpens indlgb og derefter opad til indgangen pa klimaanleeggets
kondensatorspole.

* Klimaanleeggets udgang skal forlebe til havvandsudgangens skrogtilslutning, der skal befinde sig pa en position, hvor der kan foretages en visuel kontrol af vandflowet, og som
befinder sig sa teet som muligt pa vandlinjen for at undga stejudvikling.

1. Installér Speed-Scoop-havvandsindlgbet sa langt under vandlinjen og sa teet pa kelen som muligt.
 Indlgbet skal forblive nedsaenket, sa der ikke kommer luft ind i systemet, nar baden haelder. Selvom det er relevant for alle bade, er dette isaer vigtigt for sejlbade.
¢ Speed-Scoop skal vende fremad og ma ikke anvendes af andre pumper.

2. Teetn Scoop-indgangen pa skroget med et teetningsmiddel, der er egnet til bade, og som er udviklet til brug under vandet.
3. Installér en bronzefarvet saventil med fuld gennemstremning pa Speed-Scoop-skrogindlgbet.

4. Montér havvandspumpen over filteret og mindst 12,00 in (304,8 mm) under vandlinjen, uanset hvilket slag fartgjet har. Se Layout for havvandspumpe og rerfering pa side 201.
¢ Havvandspumpen er centrifugal og ikke selvspaedende.
* Havvandspumpen kan monteres horisontalt eller vertikalt, men udlgbet skal altid befinde sig over indgangen. Pumpehovedet skal drejes i retning af vandflowet. Se
B3 fio. B pa side 202.
* Havvandspumpen skal have en dedikeret skroggennemfering, der ikke deles med andre pumper.
* Filteret skal placeres lavere end havvandspumpen.
* Bade filteret og havvandspumpen skal vaere placeret under vandlinjen.

. Tilslut saventilen og filteret med et opadgaende forlgb pa 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) eller mere for multienheder og forstaerket slange i marinekvalitet.

5
6. Tilslut pumpens udlgb opad til det nederste indlgb pa klimaanleeggets kondensatorspole med en forsteerket slange pa 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) eller starre i marinekvalitet.
7. Tilslut udlgbet fra kondensatorspolen til udenbordsudgangens skroggennemfaring med en forsteerket slange p& 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) eller starre i marinekvalitet.

8

. Tilslut alle metaldele med kontakt med havvand til fartgjets faste masseforbindelse, herunder Speed-Scoop-indgangen, filteret, pumpen og klimaanleegget.

6.12.1 Montering af havvandspumpen

BEMZERK | sjeeldne situationer og under bestemte variable forhold for retning og hastighed kan en bad, der beveeger sig meget hurtigt, medfare, at havwandspumpen
lukker ned pa grund af den ekstra vandgennemstramning, der kommer gennem Speed-Scoop. Normal pumpefunktion starter igen, nar baden saenker farten eller stopper.
Eller pumpen kan blokere, hvis tilstanden fortsaetter, kraeve en nulstilling ved at slukke og derefter teende pumpen igen.

1. Montér havvandspumpen, s& den forbliver mindst 12,00 in (304,8 mm) under vandlinjen, uanset hvilket slag baden har.
Havvandspumpen er centrifugal og ikke selvspaedende.
2. Drej pumpehovedet i retning af vandflowet.

¢ Havwvandspumpen kan bade monteres horisontalt og vertikalt. Se Layout for havvandspumpe og rerfaring pa side 201.
* Udlgbet skal altid veere over indlgbet.
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6.13 Tilslutning af det elektriske system

Manglende overholdelse af denne advarsel kan medfere dadelige eller alvorlige kvaestelser.
> Serg for at jordforbinde klimaanlaegget effektivt.

> Serg altid for, at den elektriske afbryderkontakt er i positionen OFF, far du monterer, aendrer eller servicerer klimaanlaegget. Las kontakten, og markér den med en
passende advarselsmaerkat.

> Afbryd altid spaendingen pa hovedstyretavlen eller pa stramkilden, fer en afdeekning abnes.
> Ledningsfaringen skal vaere i overensstemmelse med alle nationale og lokale elektriske standarder.
> Brug kun kobberledere med minimumklassificering pa 167 °F (75 °C).

.i t ADVARSEL! Fare for elektrisk stad, brand og/eller beskadigelse af udstyr

VIGTIGT!
Hvis denne meddelelse ikke falges, medfarer det, at klimaanlaegget ikke fungerer korrekt. Kompressoren (kun rulletype) og pumpen (hvis relevant) karer i bakgear med et
meget hgjere stgjniveau.
> Serg for, at ledningsferingen og fasesekvenseringen for den 3-fasede stremkilde er korrekt.
> Standarder for marineledningsfaring kreever, at stremkildens faser L1, L2 og L3 skal veere farvekodede i SORT, HVID og R&D. Disse skal forbindes til enheden med den
korrekte sekvens.

VIGTIGT!
Vagabonderende strem kan forarsage korrosionsskader pa udstyret.

> Klimaanleegget skal veere tilsluttet skibets faste masseforbindelse.

> Alle pumper, metalliske ventiler og tilslutninger i havvandskredslabet, som er isoleret fra klimaanleegget med PVC- eller gummislanger, skal tilsluttes individuelt til
badens faste masseforbindelse.

Alle klimaanlaeg har en klemmeraekke, der er monteret i eller uden for elboksen. Klemmeraekken er maerket for korrekt tilslutning af stremforsyningen, jordledningerne og
pumpekredslgbene. Strgmskemaerne findes i elboksen.

Falgende er pakraevet til de elektriske tilslutninger og ledningsferingen:

¢ Hvert klimaanlaeg skal have sin egen dedikerede effektaforyder.

¢ Hvis der kun er monteret et klimaanlaeg, skal havvandspumpen ikke have en effektafbryder, da ledningsfaringen fra havvandspumpen er forbundet med klemmeraekken i
elboksen.

Hvis to eller flere klimaanlaeg bruger den samme havvandspumpe, tilsluttes pumpeledningerne til et pumperelaepanel (PRP), som har sin egen dedikerede effektafbryder, der er
dimensioneret til pumpen (maks. 20 A). Se stramskemaet, der falger med PRP eller PRX. PRP-triacen skal have monteringsskruen installeret for at kunne sprede varmen.

Effektafbryderen skal have den starrelse, der er angivet pa klimaanleeggets datameerkat.

* Ledningsmaleren til effektafbryderen skal overholde nationale og lokale elektriske standarder.

Alle tilslutninger skal foretages med ring- eller gaffelsko.

Ved elektriske tilslutninger i kilrummet og/eller under vandlinjen skal der anvendes varmekrympende kabelforbindere.

* Ledningsferingen pa stedet skal vaere i overensstemmelse med nationale og lokale elektriske standarder.

¢ Streammen til systemet skal veere inden for det driftsspaendingsomrade, der er angivet pa datamaerkaten.

* Der skal installeres sikringer med korrekt starrelse eller HACR-effektafbrydere for at beskytte forgreningskredslabet. Se datamaerkaten for sikringens/ effektafbryderens maksimale
starrelse (mfs) og den minimale kredslgbsstremstyrke (mca).

¢ AC-jordforbindelsen (gran ledning) skal veere forsynet med vekselstremslederne og forbundet til jordklemmen (markeret "GRND" pa AC-stramindgangsklemmeraekken pa hver

enhed).

Forbindelser mellem jordforbindelseslederen (gren ledning) pa fartgjets vekselstramssystem og fartgjets negative DC-system eller faste masseforbindelse skal udferes som en del

af fartajets ledningsfering.

BEMZRK Ved vedligeholdelse eller udskiftning af eksisterende udstyr, der har en chassismonteret jordforbindelsesstift, skal vedligeholdelsespersonen eller
installataren kontrollere fartgjets ledningsnet for disse tilslutninger.

Klimaanleegget skal tilsluttes til skibets tilslutningssystem for at undga korrosion pga. vagabonderende elektriske stramme. Alle pumper, metalliske ventiler og tilslutninger i
havvandskredslgbet, som er isoleret fra klimaanlaegget med PVC- eller gummislanger, skal ogsa tilsluttes individuelt til badens tilslutningssystem. Dette hjeelper til at forhindre
korrosion pa grund af vagabonderende stram.

6.14  Elektrisk tilslutning af systemet
Disse trin beskriver, hvordan systemet tilsluttes til stramforsyningen.
1. Tilslut systemet til stramforsyningen. Fer stremforsynings- og jordledningerne gennem hgjspaendingsindgangen i systemet.
2. Tilslut jordledningen til jordklemmen.
3. Tilslut stramforsyningens ledninger til kontaktoren.
4. Tilslut lavspaendingsledningerne til klemmeraekken (hvis den findes) eller til lederne. Far lavspaendingsledningen gennem kabelbinderen i enheden for at fastgere den.
5. Tilslut termostaten til systemet.
Huvis der ikke allerede er en korrekt rumtermostat, skal der installeres en pa et egnet indenders sted.
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6.15 Installation af det manuelle styresystem

Pa systemer med mere end en fordamper er kun en DX-luftfordeler dedikeret som primaer styring, og de andre er underordnet dette kredslab. Normalt veelges den sterste DX-
luftfordeler eller den, der er dedikeret til den hyppigst anvendte plads, som den primeere styreenhed.

Nar den primaere styreenhed aktiveres, taeendes alle de underordnede styreenheder. Den eneste funktion for den underordnede hastighedsstyring (model SCP) er at styre
hastigheden af ventilatoren pa den pagaeldende DX-luftfordeler.

Enhver DX-luftfordelers ventilatorhastighed styres af en triac, uanset om den styres fra den digitale styreenheds printkort, den mekaniske 3-knapstyring (MCP) eller det underordnede
kontrolpanel for ventilatorhastighed (SCP). Hvis triacer serieforbindes, har det en negativ indvirkning pa ventilatorernes funktion. Derfor skal ekstra/underordnede ventilatorer
tilsluttes til den primaere enheds pumpestyreudgang. Se stremskemaerne, der er indeholdt i kondensatorenhedens elboks.

1. Veelg en placering for det manuelle kontrolpanel (MCP), der er inden for haetteslangens leengde til klimaanlaegget.
Skeer et hul i skottet 2,52 in (64 mm) gange 7,01 in (178 mm). MCP kan vendes lodret eller vandret.
Rul forsigtigt kobberhaetteslangen med returluftsensoren ud (kobberkolbe).

For styreledningerne og haetteslangen gennem hullet og til klimaanlaegget. Serg for ikke at knaekke haetteslangen.
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Montér returluftsensoren i klemmerne pa fordamperspolen.
* Huvis returluftsensoren ikke kan monteres pa fordamperspolen, skal den monteres bag returluftgitteret.
¢ Returluftsensoren skal monteres i returluftstrammen.

6. Foretag de elektriske tilslutninger i henhold til stremskemaet i elboksen.

6.16 Installation af digitale styreenheder

Se producentens instruktioner om, hvordan de digitale styreenheder installeres.

6.17 Opladning af systemet

ADVARSEL! Fare for kvaelning
Kelemidler er tungere end luft. De kan fortraenge ilten fra dine lunger eller alle indendars rum. Manglende overholdelse af falgende advarsler kan medfare alvorlig
kvaestelse eller dedsfald.

> Afslut kelemiddeltilslutningerne, far systemet anvendes.
> Undga at punktere eller gdelaegge slanger.

FORSIGTIG! Fare for indvirkning
Manglende overholdelse af denne forsigtighedshenvisning kan medfere milde til moderate kvaestelser.
Stil ventilspindlen helt tilbage (drej mod uret), inden méalerportenes heetter fiernes, og manifoldmalerslangerne tilsluttes og aforydes.

FORSIGTIG! Forbraendingsfare
Manglende overholdelse af denne forsigtighedshenvisning kan medfare milde til moderate kvaestelser.
Veer forsigtig ved handtering af rullekompressorer, da kuplens temperaturer kan veere varme.

VIGTIGT!
Sadan undgas beskadigelse af kompressoren:

> Overfyld ikke systemet med kalemiddel.
> Anvend ikke klimaanleegget i et vakuum eller ved undertryk.
> Deaktivér ikke lavtrykskontakten.

BEMZRK Indeholder kglemiddelgasser i hermetisk lukkede omgivelser. Se kondensatorens datamaerkat for maengden af pafyldt kelemiddel fra fabrikken. Notér
kelemiddel, der er pafyldt, pa enhedens meerkat.

6.17.1 Beregning af kelemiddelpafyldningen
Systemet doseres dobbelt ved luftspolen til kelemodus og ved kondenseringsenheden for opvarmningsmodus.

Systemet bruger termiske ekspansionsventiler (TXV) til at optimere systemets drift og kan doseres med overhedningsmetoden. En korrekt betjening af TXV bevarer overhedning
indenfor10°... 25 °.

Systemet skal fyldes ved hjeelp af tabellen eller underkelingsmetoden.

Fabriksfyldning efter enhed:

* Kondenseringsenheder leveres med nok pafyldning til kondenseringsenheden og fordamperen med 15,0 ft (4,57 m) for rerseettet. Se R410A ladedata pa side 223.
¢ Fordampningsenheder med lynkoblingsbeslag fyldes med 1,0 0z (28,35 g) kelemiddel (ca. 75 psig) som en lagerpéafyldning.

* Raerseet med lynkoblingsbeslag er fra fabrikken fyldt med den meaengde kalemiddel, der er angivet pa typeskiltet.

Beregn kelemiddelpafyldningen med enten tabellen eller underkglingsmetoden.

Tabelmetode

Kondenseringsenheden er pafyldt fra fabrikken for at indeholde et system med et 15,0 ft (4,57 m)-vaeskerar. Pafyld kun mere R410a kalemiddel, hvis der anvendes leengere rerseet.
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Bade vaeske- og sugergrene erindeholdti1,0 ft (0,30 m)-rerseettet.
1. Hvis rarsaettet er leengere end 15,0 ft (4,57 m), skal du tilfgje pafyldningen, der vises for rarsaettets leengde. Se R410A ladedata pa side 223.
Hvis et rersaet er 20,0 ft (6,10 m) langt med et 1/4" vaeskerer og et 3/8" sugerer, skal du tilfaje pafyldningen 5,0 ft (1,52 m) for rerseettet ud over fabriksfyldningen.

For at beregne den tilfgjede fyldning skal du gange rerseettets leengde pa 5,0 ft (1,52 m) med rarsaettets fyldning pr. ft (m) 0,2 ft (0,07 m). Resultatet er en fyldning pa 1,2 oz
(34,01 g).

2. Hvis linjesaettet er mellem laengder, skal der enten interpoleres eller rundes ned.
Underkeglingsmetode

VIGTIGT!
Overfyldning med kelemiddel kan medfere katastrofal systemfejl.

Veer opmaerksom pa symptomer, der angiver overfyldning, herunder haijt tryk, hej driftsstrem og hej underkaling. Reducér straks fyldningen til den anbefalede meengde.

Kontakt Dometic kundeservice, hvis du har brug for hjeelp med underkalingsmetoden.

> Gor et affalgende:
¢ Fyld konstant i kold tilstand forat opna 1 ° ... 4 ° pa kondenseringsenhedens bundventil.
* Hvis der er en trykport pa fordamperindlgbet, skal der pafyldesi 5 © ... 10 ° underkgling lige far fordamperen TXV.

6.17.2 Frigivelse af fabriksfyldningen i systemet

VIGTIGT!
Brugt kelemiddel kan forarsage skader pa kompressoren og vil ugyldiggere garantien.
Brug kun kelemiddel, som er certificeret til at opfylde ARI-standard 700.

BEMZRK De fleste baerbare maskiner kan ikke rengere brugt kelemiddel tilstraekkeligt til at opfylde ARI-standarden.

BEMARK R410A-kglemiddelcylindrene indeholder et dyprer, som ger det muligt for flydende kalemiddel til at stramme med cylinderen i oprejst position. R410A-
kalemidlet skal fyldes i opretstaende position med vaesken, der gradvist doseres ind i enheden.
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Afmontér serviceventilernes spindelhaetter.

Nar temningen er afsluttet, kan bundventilerne abnes startende med vaeskerarets ventil. Drej ventilspindlen mod uret til midterstillingen.
Trykket stiger hurtigt pa maleren pa hajtrykssiden fulgt af en konstant stigning pa lavtryksmaleren, nar kalemidlet passerer gennem doseringsenheden.

Abn bundventilen pa sugesiden til midterstillingen.
Det ger det muligt at overvage systemtrykket, nar enheden kerer, og ger det muligt at tilseette kelemiddel, hvis det er nedvendigt.
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6.17.3 Kontrol af kelemiddelfyldningen
Mal veesketrykkene pa serviceventilerne.

Mal sugetrykkene pa serviceventilerne.

Mal veeskergrets temperatur pa kondensatoren.

Mal kondensatorens streamstyrke.

Hvis systemet har en termisk ekspansionsventil (TXV), skal du finde den nedvendige underkglingsfyldning. Se R410A ladedata pa side 223.
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Beregn underkalingen.
¢ Brug det malte vaesketryk til at finde den maettede vaesketemperatur.
o Treek vaesketrykket, der blev malt pa trin 1, fra den meettede vaesketemperatur.

7. Hvis systemet fyldes ved hjeelp af underkglingsmetoden, skal R410a-fyldningen justeres for at opna den nadvendige underkaling, der er beregnet pa trin 6. Det vil sige, tilfej
fyldningen, nar vaeskeunderkglingen er mindre end pakraevet, og genvind fyldningen, nar den er over det pakraevede.

Tilfej fyldningen, nar veeskeunderkglingen er mindre end pakraevet, og genvind fyldningen, nar den er over det pakraevede.

8. Sammenlign sugetrykket med ydelsesdata. Se Sugetryk efter model pa side 225.
* Sugetrykket afhaenger af, hvilken spolemodel der er installeret, ventilatorhastigheden og den indendears luftstram og vadkolbetemperaturen.
 Justér ikke kelemidlet pa grundlag af sugetrykket, medmindre der er en betydelig underfyldning.

9. Sammenlign vaesketrykket med specifikationsdataene. Se Tryk efter model pa side 224.
* Vaesketrykket afhaenger af sugetrykket, udenderstemperaturen og veeskeunderkalingen.
* Fyldningsjusteringer skal baseres pa den pakreevede underkeling, der er bestemt ovenfor.

10. Sammenlign kondensatorenhedens stremstyrke med specifikationsdataene. Afleesningen af stramstyrken vil falge med vaesketrykket.
11. Hvis systemet fungerer korrekt, skal du abne veeskeventilen helt.

12. Afmontér manifoldmalerslangen fra ventilportens vaeskeside.

13. Abn begge malere for at treekke kalemidlet til lavtrykssiden.

14. Fjern slangen pa sugesiden fra porten.

15. Abn sugeventilen helt.
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16. Tilspaend ventilspindlerne. Se Specifikationer for flangetilslutning pa side 225.
17. Montér serviceportens kerner og heetter igen.

18. Tilspaend heetterne til 10,00 ft-Ib (13,560 Nm).

19. Udfer en sidste kalemiddellaekagetest pa ventilerne og loddetilslutningerne.

20. Indstil termostaten pa de enskede indstillinger igen.

6.17.4 Justering af kelemiddelpafyldningen

Tilfejelse af kelemiddelpafyldning

Hvis der er behov for mere kglemiddelpafyldning pa grund af rersaettets laengde, skal du gere felgende:

1. Tilslut den midterste slange fra malermanifolden til R410a pafyldningscylinderen. Cylinderventilen ber veere abnet og temt for luft.

2. Pafyld flydende kelemiddel gennem den lave side af malermanifolden. Pafyld den i sm& maengder efter hinanden for at forhindre, at kompressoren drukner.

3. Nar systemet er fyldt med den korrekte maengde (se Tabel 98: Meaengden af kalemiddel, der skal pafyldes til leengere rarseet pa side 223), skal du lukke ventilen pa
pafyldningscylinderen, men du ma ikke fierne slangen.

4. Drejvaeskerarets bundventil helt mod uret (dbnet).

5. Abn begge malermanifoldventiler, s& resterende vaeske/damp i slangeme kan vende tilbage til sugesiden.

Fjernelse af kelemiddelpafyldning

Hvis der er behov for mindre kelemiddelpafyldning pa grund af rerseettets leengde, skal du gere falgende:

1. SeTabel 98: Maengden af kelemiddel, der skal pafyldes til leengere rorsaet pa side 223 for at finde det installerede veeskerars kalemiddelfyldning.
2. Hvis der er behov for mindre fyldning, skal du genvinde den overskydende R410a.

6.18 Initialisering af systemet

VIGTIGT!
Betjen aldrig kompressoren med lukket sugeventil for at "teste kompressorens pumpeeffektivitet”. Det kan medfare alvorlig beskadigelse af kompressoren og tab af
garantien.

Det er vanskeligt at beregne tryk pa hejtryk- og lavtrykssiden pa grund af de involverede variabler. Trykket pa hajtrykssiden (vaeskerar) pa et korrekt fungerende, vandkelet
klimaanlaeg bestemmes af havvandets temperatur, vandgennemstremning, og hvor ren kondensatorspolen er. Trykket pa lavtrykssiden (sugerer) pavirkes af ventilatorhastigheden,
det statiske tryk og temperaturudlaesningerne med vad og ter kolbe. Derfor skal kalemiddelpafyldningen males korrekt i systemet for at opna den bedste drift. Se R410A ladedata pa
side 223.

Tabellerne Tryk efter model pa side 224 og Sugetryk efter model pa side 225skal bruges til at overvage klimaanlaeggets ydelse i kelemodus ved hgj ventilatorhastighed.
Tabellerne bar ikke bruges til at fylde systemet.

1. Gatiltrin 3, hvis manifoldmalerseettets slanger er tilsluttet. Tilslut i modsat fald malerslangerne. Serg for, at serviceventilernes spindler er helt dbnet, og at manifoldmalersaettets
slanger er tilsluttet til serviceventilportene.

. Drej bundventilernes spindler en halv omgang med uret, sa trykket kan aflaeses af manifoldmalerne.
. Luk de elektriske afbrydere for at aktivere systemet.

. Indstil kabinetermostaten pa COOL.

. Indstil ventilatorstyringen pa ONeller AUTO.

2

3

4

5

6. Indstil temperaturreguleringen langt under rumtemperaturen.

7. Lad systemet kare i 20 minutter for at stabilisere kalemiddeltrykket.

8. Kontrollér systemets kalemiddelpafyldning. Se Kontrol af kelemiddelfyldningen pa side 216.
9. Serg for, at alle ledninger og slanger er fastgjort i klimaanleegget, fer der tilfgjes paneler og afdaekninger.
10. Fastger alle paneler og afdaekninger sikkert.

1. Giv denne vejledning og den digitale styringsvejledning (hvis relevant) til ejeren.

12. Forklar systemets drift og de regelmaessige vedligeholdelseskrav til ejeren.

13. Udfyld installationstjeklisten. Se Installationstjekliste pa side 205.

6.19 Testaf systemet

Abn hawandsindlgbets kugleventil (sgventil).
. Drej systemkontakten til OFF. Se Manuelt kontrolpanel pa side 218.
. Teend AC-strgmafbryderen.

. Drej systemkontakten til ventilatorikonet.

1.
2
3
4. Hvis havvandspumpen har sin egen effektafbryder, skal den taendes.
5
v Ventilatoren og havvandspumpen forsynes med stregm.
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6. Ger etaffolgende:
¢ Hvis systemet er i kelemodusen, skal du dreje termostatknappen helt med uret til den koldeste position.
* Hvis systemet er i opvarmningsmodusen, skal du dreje termostatknappen helt mod uret til den varmeste position.

7. Kontrollér, om der Igber en regelmaessig havvandsstrem ud fra udenbordsudgangen.
8. Drejventilatorhastighedsstyringen med uret til den hgjeste indstilling.
9. Kontrollér, at ventilatoren karer, og at der er en konstant luftstram fra forsyningsluftgitteret.

10. Drej systemkontakten til ON.
v Kompressoren starter.

@ BEMZRK Sluk ikke enheden for sa at teende den direkte derefter igen. Lad der ga mindst 3 minutter for at udligne kelemiddeltrykket.

7 Betjeninger

Dette afsnit beskriver, hvordan du teender systemet og indstiller termostaten ved hjzelp af det manuelle kontrolpanel.

7.1  Manuelt kontrolpanel

Tabel 96: Indstillinger for det manuelle kontrolpanel

1 Systemkontakt 6 OFF

2 Lav 7 Hoj

3 Ventilator 8 Termostatstyring

4 ON 9 Varmeste indstilling
5 Styring af ventilatorhastighed 10 Koldeste indstilling

7.2 Tilkobling af systemet

1. Abn hawandsindlgbets kugleventil (saventil).

2. Teend AC-stremafbryderen.
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Hvis havvandspumpen har sin egen effektafbryder, skal den teendes.

Drej systemkontakten til ON. Se Manuelt kontrolpanel pa side 218.

Indstil den @nskede nominelle veerdi for kabinetemperaturen. Se Indstilling af termostaten pa side 219.
Kontrollér, om der Igber en regelmaessig havvandsstrem ud fra udenbordsudgangen.

Drej ventilatorhastighedsstyringen til den @nskede indstilling.

Kontrollér, at der er en konstant luftstrem fra forsyningsluftgitteret.

@ BEMZRK Sluk ikke enheden for sa at teende den direkte derefter igen. Lad der ga mindst 3 minutter for at udligne kelemiddeltrykket.

7.3 Indstilling af termostaten

Termostaten pa MCP tilkobler og frakobler kompressoren og giver et automatisk skift fra keling til opvarmning med et differentiale pa 3,5 °.

* Huvis termostatknappen drejes til venstre, nar den er blevet indstillet pa keling, opvarmer systemet.

* Huvis termostatknappen drejes til hgjre, kaler systemet.

* Huvis termostatstyringen er stationaer, nar den er blevet indstillet, skifter systemet fra keling til neutral eller fra opvarmning til neutral afhaengigt af behovet.

1. Serg for tilstraekkelig tid for systemet til at kale eller opvarme omradet til den enskede temperatur.

2. Huvis omgivelsestemperaturen er mindre end 50 °F (10 °C) i opvarmningsmodusen, skal du indstille ventilatorhastighedskontrollen p& lav i 5 til 10 minutter, indtil systemet
begynder at varme godt op, og derefter age ventilatorhastigheden for sterre varmeafgivelse.

Drej langsomt termostatknappen mod midterpositionen, indtil den klikker én gang. Se Manuelt kontrolpanel pa side 218.
Termostaten er kun indstillet for at opretholde en konstant kabinetemperatur.

7.4 Frakobling af systemet

> Drej systemkontakten til OFF. Se Manuelt kontrolpanel pa side 218.

8 Udbedring af fejl

Hvis systemet har digitale styreenheder, henvises der til vejledningen for at fa oplysninger om fejlfinding.

Fejl

Mulig arsag

Losningsforslag

Systemet starter ikke.

DX-luftfordelerens effektaforyder er slukket.

Teend effektaforyderen.

Den digitale styreenhed er ikke teendt.

Tryk pa teend/sluk-knappen.

Klemmeraekken er forbundet forkert.

Kontrollér stramskemaet, og korrigér om ngdvendigt.

Indgangsspaendingen er ikke tilstraekkelig.

1. Kontrollér stramkilden (land/generator) for korrekt spaen-
ding.

2. Kontrollér ledningsferingen og klemmerne for korrekte
sterrelser og tilslutninger.

3. Verificér med et voltmeter, at strammen pa enheden er
den samme som strgmkilden.

Stikforbindelserne eller stadsamlingerne bliver aforudt under
installation.

1. Afbryd anleegget fra stramforsyningen, og abn elboksen.

2. Kontrollér stramskemaet, og korrigér om nedvendigt.

Ventilatoren karer ikke.

Styreenheden er muligvis ikke indstillet korrekt.

Se vejledningen til den digitale styreenhed.

Systemet kaler eller opvarmer ikke.

Kabinetemperaturen er pa termostatens nominelle veerdi.

Reducér eller forag termostatens nominelle veerdi.

Havvandets flow kan vaere blokeret.

1. Renger havvandsfilteret.

2. Kontrollér, om der er blokeringer pa Speed-Scoop-skro-
gindlgbet.

3. Kontrollér, om der flyder en konstant vandstrale ud af
udenbordsudgangen.

Havvandspumpen kan have indesluttet luft.

Fjern slangen fra pumpeudgangen, og fjern luft fra ledningen.

Kelemiddelniveauet kan veere lavt.

Havvandstemperaturen er for hgj til keling eller for lav til op-
varmning.

1. Kontrollér klimaanlaegget for kelemiddellaekage.

2. Kontakt en servicetekniker.

Havvandstemperaturen pavirker klimaanleeggets effektivitet
direkte. Dette klimaanlaeg kan effektivt kgle din bad i vandtem-
peratur op til 90 °F (32,22 °C) og opvarme den (hvis optionen
med varmepumpe er installeret) i vandtemperatur ned til 40 °F
(4,44 °C).
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Feil

Mulig arsag

Lasningsforslag

Der er is pa ventilatorspolen.

Se Der er is pa ventilatorspolen, afsnit om udbedring af fejl.

Ventilatoren kerer ikke.

Se Ventilatoren kerer ikke, afsnit om udbedring af fejl.

Havvandspumpen lukker ned under baddrift.

| sjzeldne situationer og under bestemte variable forhold for
retning og hastighed kan en bad, der beveeger sig meget hur-
tigt, medfere, at havwandspumpen lukker ned pa grund af
den ekstra vandgennemstremning, der kommer gennem Spe-
ed-Scoop. Normal pumpefunktion ber starte igen, nar baden
saenker farten eller stopper.

Hvis den normale funktion ikke starter igen, skal havvands-
pumpen nulstilles ved at teende og slukke den.

Havvandsrarene har indesluttet luft.

Kontrollér, at havvandsrarene er installeret i henhold til forskrif-
terne i denne vejledning.

Den digitale styreenhed er indstillet til kun at kgle eller opvar-
me. Eller den manuelle styreenhed er drejet til den koldeste el-
ler varmeste indstilling.

Se vejledningen til den digitale styreenhed for at justere
indstillingen.

Justér den manuelle styreenhed. Se Manuelt kontrolpanel pa
side 218.

Hajtryksafbryderen er aben (keling), da havvandsflowet er util-
straekkeligt.

1. Renger om nadvendigt filteret for snavs.

2. Kontrollérindsugningen for blokeringer.

3. Kontrollér, at sgventilen er dben.

4. Kontrollér, om havvandsslangen har knzek eller er trykket
flad.

5. Kontrollér, at havvandspumpen fungerer.

6. Kontrollér evt. havwvandspumpens effektafbryder.

Hajtryksafbryderen er aben (opvarmning) pa grund af util-
streekkeligt luftflow.

1. Fjernalle forhindringer i returluftstrammen.
2. Renger returluftfilteret og -gitteret.

3. Kontrollér kanalerne for klemte steder og blokeringer. Ka-
nalerne skal veere fort sa lige og sa plant og stramt som
muligt.

Haijtryksafbryderen er &ben (opvarmning) pa grund af hgj
havvandstemperatur.

Systemet kan skifte ved heijt tryk, hvis havvandstemperaturen
erover 55 °F (12,78 °C). Forag ventilatorhastigheden.

Kompressorens termiske overbelastning er aben.

Frakobl systemet. Kompressoren skal kgle af. Det kan vare op
til 3 timer at nulstille den termiske belastning.

Systemet opvarmer ikke.

Klimaanlaegget er i modusen kun keling.

Kontrollér termostatens styreenheder.

Den reverserende ventil sidder muligvis fast.

1. Indstil termostaten pa opvarmningsmodus.

2. Banklet pa den reverserende ventil med en gummiham-
mer.

3. Kontakt en servicetekniker, hvis problemet fortszetter.

Luftstrammen er lav.

Luftstremmen er begraenset.

1. Fjernalle forhindringer i returluftstrammen.
2. Renger returluftfilteret og -gitteret.

3. Kontrollér kanalerne for klemte steder og blokeringer. Ka-
nalerne skal veere fort sa lige og sa plant og stramt som
muligt.

Der er is pa ventilatorspolen.

Se Der er is pa ventilatorspolen, afsnit om udbedring af fejl.

Ventilatorhastigheden er indstillet pa lav.

Justér ventilatorhastigheden.

Der eris pa ventilatorspolen.

Den nominelle veerdi pa termostaten er for lav.

@g den nominelle veerdi. Se Indstilling af termostaten pa side
219.

Luftstremmen er begraenset.

1. Fjernalle forhindringer i returluftstrammen.
2. Renger returluftfilteret og -gitteret.

3. Kontrollér kanalerne for klemte steder og blokeringer. Ka-
nalerne skal vaere fort sa lige og sa plant og stramt som
muligt.

Forsyningsluften kobles for hurtigt.

AEndr forsyningsluftens retning, sa den ikke bleeser ind i retur-
luftstremmen.

Serg for at teetne alle luftleekager i kanalerne.

Fugtighedsniveauet er for hgijt.

Luk luger og dere.

Problemet fortseetter efter fejlfinding.

Indstil klimaanleegget til opvarmning, indtil isen smelter.

Brug en hartarrer til at smelte isen.
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‘ Fejl ‘ Mulig arsag ‘ Lasningsforslag ‘
Der er is pa vandspolen i opvarmningsmodusen. Havvandstemperaturen er under 40 °F (4,44 °C). 1. Luk systemet ned for at forhindre skader pa kondensato-
ren.

2. Ventpa, at spolen afrimes, for systemet genstartes.

Systemet karer kontinuerligt. Den nominelle veerdi pa termostaten er indstillet for lavt il Forag eller reducér den nominelle veerdi.
keling eller for hejt til opvarmning.
Kogjerne eller lugerne er dbne. Luk alle kogjer og luger.
Havvandstemperaturen er for hgj til keling og for lav til op- Havvandstemperaturen pavirker klimaanleeggets effektivitet
varmning. direkte. Dette klimaanlaeg kan effektivt kgle din bad i vandtem-

peratur op til 90 °F (32,22 °C) og opvarme den (hvis optionen
med varmepumpe er installeret) i vandtemperatur ned til 40 °F
(4,44 °C).

Termostatsensoren er ikke placeret pa et godt sted. Se vejledningen til termostaten.

9 Vedligeholdelse

De felgende vedligeholdelses- og renggringsinstruktioner skal udferes med de angivne intervaller eller efter behov afhaengigt af brugen af systemet.
Heeld af og til en oplgsning af blegemiddel og vand i beholderen for at rense alger eller aflejringer ud af ledningerne.

Teend en gang om maneden klimaanlaegget for at opvarme, hvis det anvendes i kalemodus, eller for at kele, hvis det anvendes i opvarmningsmodus.

BEMZRK Kondensatorens reverserende ventil skifter enheden mellem opvarmnings- og kelemodus, og den skal forsynes med strem regelmaessigt, sa de indvendige
dele fortsat beveeger sig frit.

9.1 Rengering af returluftfilteret

Returluftfilteret skal kontrolleres en gang om maneden.
@ BEMARK Returluftfilteret skal udskiftes, hvis det er beskadiget eller ikke kan rengeres tilstraekkeligt.

1. Fjern returluftfilteret fra klimaanlaegget.
2. Skylfilteret med rent vand.

3. Ladfilteret terre helt, og seet det derefter i klimaanlaegget.

9.2 Vedligeholdelse af den reverserende ventil
Klimaanlaeg med varmepumpe skal aktiveres en gang om maneden, sa den reverserende ventil beveeger sig frit.

Indstil klimaanlaegget pa opvarmningsmodusen i et par minutter.

9.3 Eftersyn af havvandsfilteret

Havvandspumpen kraever tilstraekkelig vandgennemstremning for at fungere korrekt.

1. Kontrollér regelmaessigt, om der flyder en konstant vandstrale ud af udenbordsudgangen.
2. Efterse slangerne for knaekkede eller klemte omrader, og reparér om nadvendigt.

3. Efterse havvandsindgangens Speed-Scoop for blokeringer, og fiern om nadvendigt.
4

Renger havvandsfilterets kurv.

9.4 Rengering af kondensatorspolen

VIGTIGT!

> Anvend ikke saltsyre, blegemiddel eller brom. Disse kemikalier fremskynder korrosion og kan medfere, at kondensatorspolen svigter.

> Dometic anbefaler eller garanterer ikke effektiviteten af rengeringsoplasninger fra tredjepart.
En kondensatorspole, der er tilsat med marin vaekst, fungerer med reduceret effektivitet, hvilket ager det samlede systemtryk og reducerer systemets evne til at producere kold luft.
Kondensatorspolen skal efterses en gang om maneden og rengeres efter behov.

1. Frakobl systemet.
2. Afbryd strammen pa effektafbryderen.
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3. Frakobl kondensatorens indgangs- og udgangstilslutninger.
4. Brug en kemikalieresistent slange til at tilslutte kondensatorspolens indlgb til udlebet pa en kemikalieresistent dykpumpe.

5. Tilslut en kemikaliebestandig slange til kondensatorspolens udgang, og lad den stramme frit ned i en beholder, der er tilstraekkeligt stor til at rumme pumpen og
rengaringsoplgsningen.

Beholderen skal have en kapacitet p& 5 gal ... 25 gal (18,93 L ... 94,64 1).
. Anbring pumpen i beholderen.
Fyld beholderen med rengaringsoplasningen.

. Teend pumpen.

© © N O

. Lad rengaringsoplasningen cirkulere i 15-45 minutter afheengigt af kondensatorspolens sterrelse og omfanget af forureningen.
Visuel inspektion af oplgsningen i beholderen skal angive, hvornar fiernelsen af forureningen er stoppet
10. Tem beholderen, og skyl pumpen med rent vand.
Bortskaf den kontaminerede rengeringsopla@sning i overensstemmelse med nationale, regionale og lokale forskrifter.
11. Lad rent vand cirkulere gennem kondensatorspolen, indtil alle rester af rengeringsoplasningen er skyllet ud af systemet.
12. Genstart systemet, og evaluér dets funktion for at sikre, at rengeringen var grundig.

13. Itilfeelde af ekstrem kontaminering skal disse trin gentages, indtil systemerne fungerer som forventet.

9.5 Vinterklargering af systemet

Dette afsnit beskriver, hvordan du forbereder din bad til opbevaring om vinteren.

9.5.1 Beskyttelse af systemet mod frost

Der er flere metoder til at klargere systemet til vinter. For at veere effektiv skal frostveesken lgbe nedad og fortraenge indesluttet vand. Det forhindrer, at der dannes is inde i systemet,
hvilket kan forarsage skader. Veelg den metode, der passer bedst til dit system.
> Gor et af folgende:

* Pump en ikke-forurenende, biologisk nedbrydelig 50/50-blanding af frostvaeske/vand ind i den udenbords skroggennemfaring, og tem den gennem
indlgbsskroggennemfaringen.

* Brug havvandspumpen til at pumpe en ikke-forurenende, biologisk nedbrydelig 50/50-blanding af frostveeske/vand gennem systemet, og tem den ud gennem den
udenbords skroggennemfaring: Luk saventilen, fiern slangen fra filterudlgbet, Ift slangen over pumpen (s& pumpen ikke mister sin spaedning), og heeld frostvaesken i. Pump
oplasningen gennem systemet. Filteret og slangen til sgventilen skal temmes for vand.

* Brug trykluft, der ledes ind pa udenbordsudgangens beslag, til at tvinge systemvand gennem havvandsindlgbets beslag, sa vand, der evt. er fanget, ledes ud af systemet.
¢ Brug trykluft, der ledes ind pa havvandsindlgbets beslag, til at tvinge systemvand gennem beslaget pa udenbordsudgangen til havvand, sa vand, der evt. er fanget, ledes ud af

systemet.
9.5.2 Opbevaring af vingehjulet
Havvandspumpen anvender en magnetisk drevet vingehjul, der skal rengares og opbevares som en del af vinterklargering.
1. Fjernvingehjulet fra vddmodulet.
2. Renger vingehjulet med en alkoholoplasning.

3. Opbevarvingehjulet pa et tert sted.

10 Bortskaffelse

'0‘ Bortskaf sa vidt muligt emballagen i affaldscontainerne til den pageeldende type genbrugsaffald. Kontakt en lokal genbrugsstation eller din faghandel for at fa de
- pageeldende forskrifter om, hvordan du bortskaffer produktet i overensstemmelse med disse geeldende forskrifter for bortskaffelse. Europa: Produktet kan bortskaffes
uden gebyr.

11 Garanti

Se afsnittene nedenfor for information om garanti og garantistette i USA, Canada og alle andre regioner.

Australien og New Zealand

Hvis produktet ikke fungerer, som det skulle, bedes du kontakte din forhandler eller producentens afdeling i dit land (se dometic.com/dealer). Garantien pa dit produkt geelderi 1
ar.

Ved reparation eller krav om garanti skal du medsende falgende bilag:

* en kopi af regningen med kebsdato
¢ enreklamationsgrund eller en fejlbeskrivelse.

Veer opmaerksom pa, at egne eller uprofessionelle reparationer kan fa sikkerhedsmaessige konsekvenser og kan gere garantien ugyldig.
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Kun Australien

Vores varer kommer med garantier, som ikke kan udelukkes under den australske forbrugerlov. Du er berettiget til en udskiftning eller tilbagebetaling for en starre fejl og for
kompensation for alle andre rimeligt forudsigelige tab eller skade. Du er ogsa berettiget til at fa varerne reparere eller udskiftet, hvis varerne ikke har acceptabel kvalitet, og fejlen ikke
anses for at veere en starre fejl.

Kun New Zealand
Denne garantipolitikken er underlagt betingelserne og garanterer, som er obligatoriske som indeholdt i forbrugergarantiloven 1993(NZ2).

Lokal support

Du kan finde lokal support pa felgende linkadresse: dometic.com/dealer

USA og Canada
DEN BEGRANSEDE GARANTIKAN FINDES PA DOMETIC.COM/WARRANTY.
HVIS DU HAR SPORGSMAL ELLER @NSKER EN GRATIS KOPI AF DEN BEGRANSEDE GARANTI, SKAL DU KONTAKTE:
DOMVETI C CORPORATI ON
MARI NE CUSTOVER SUPPORT CENTER
2000 NORTH ANDREWS AVENUE
POVPANO BEACH, FLORI DA, USA 33069
1- 800- 542- 2477
Alle andre regioner
Den lovbestemte garantiperiode gaelder. Hvis produktet er defekt, skal du kontakte producentens afdeling i dit land (se dometic.com/dealer) eller din forhandler.

Ved reparation eller krav om garanti skal du medsende felgende bilag:

* en kopiaf regningen med kgbsdato
* en reklamationsgrund eller en fejlbeskrivelse.

Veer opmaerksom pa, at egne eller uprofessionelle reparationer kan fa sikkerhedsmaessige konsekvenser og kan gere garantien ugyldig.

12 Tekniske data

12.1 R410Aladedata

Tabel 97: Modelspecifikationer

Slangediameter
Model Vaeske Sugning Rerszetsfyldning pr. fod (m) Fabriksfyldning
6Btu... 10 Btu 1/4" 3/8in. 0,2 (0,07 m) 14,0 0z (396,89 g)
12 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 17,0 0z (481,94 g)
16 Btu 1/4in. 1/2in. 0,3 (0,08 m) 17,0 0z (481,94 g)
24 Btu 3/8in. 5/8in. 0,6 ft(0,20 m) 42,0 0z(1190,68 g)
30 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 46,0 0z (1304,08 g)
36 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 (0,20 m) 50,0 0z(1417,48 g)
48 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 (0,20 m) 64,0 0z (1814,37 g)

Tabel 98: Mangden af kelemiddel, der skal pafyldes til lsengere rorsaet

Pafyldningsmaengde, der skal tilfgjes pa grundlag af rersaettets leengde

Model 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 ft (7,62 m) 30,0 (9,14 m) 40,0(12,19m) | 45,0ft(13,72m) 50,0 ft (15,24 m)
6 Btu... 10 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z (164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
12 Btu 0 1,20z(34,01g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z (164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
16 Btu 0 1,30z(36,859) 2,60z(73,71 g) 3,9 0z(110,56 g) 6,50z(184,27 g) 7,80z (221,13 g) 9,1 0z (257,98 g)
24 Btu 0 3,202(90,72 g) 6,4 02(181,44 g) 9,6 02(272,16 g) 16,00z(453,599) = 19,20z(54431g) | 22,402(635,03 g)
30 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 02(189,94 g) 10102(286,33g) | 16,80z(47627¢g)  20]02(569,82¢g) | 23,502(666,21¢)
36 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
48 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
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12.2 Slangespecifikationer

Tabellen viser de diametre og den pakraevede vaegtykkelse for slanger, der er godkendt til brug med R410a-kalemiddel. Disse starrelser er egnede til ledningsleengder pa 50,0 ft
(15,24 m) eller mindre. De anbefalede sterrelser forudseetter, at fordamperen ikke er mere end 20,0 ft (6,10 m) over eller under kondenseringsenheden. Leengere installationer og
storre loft anbefales ikke. Kontakt Dometic kundeservice for at fa radgivning, hvis der kraeves en installation pa mere end 50,0 ft (15,24 m).

BEMZRK Brug af mindre kglemiddelledninger kan reducere funktionen op til 10 %.

Tabel 99: Slangediameter og pakraevet veegtykkelse for R410a

Rer udvendig diameter (tommer) Optil1/2 5/8 3/4 7/8

Veegtykkelse (tommer) 0.028 0.035 0.042 0.045

12.3 Koelemiddeltilslutningernes stoerrelser

Tabel 100: Kelemiddeltilslutningernes storrelser

Kondenseringsenhedens sterrelse (K) 6,8,10,12 16 24 30-72
Fordamperenhedens starrelse (K) 4,6,8,10,12 16 24 30, 36, 48
Aflgbstilslutningens starrelse (tom- 1/4 1/4 3/8 3/8
mer)

Sugetilslutningens starrelse (tommer) 3/8 1/2 5/8 3/4

12.4 Storrelser pa fordamperkanal og -gitter

Falgende tabel viser de mindste kanaldiametre og de tilsvarende minimumarealer for luftforsynings- og returluftgitre, der er ngdvendige til de forskellige modeller af systemets
fordampere.

Tabel 101: Sterrelser pa fordamperkanal og -gitter

Model Kanaldiameter Kanalomrade Returluftgitter Forsyningsluftgitter
TVE-4 4in (10,16 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 40in?(258,1 cm?)
TVE-6 5in(12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 401in?(258,1 cm?)
TVE-8 5in(12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 98,0in2(632,3 cm?) 50,0in2(322,6 cm?)
TVE-10 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 701in2(451,6 cm?)
TVE-12 6in (15,24 cm) 28,3in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 70 in2(451,6 cm?)
TVE-16 7in(17,78 cm) 38,51in?(248,4 cm?) 168,0in2(1083,9 cm?) 84,0in?(542,0 cm?)

12.5 Tryk efter model

Brug indlgbsvandtemperaturen, nar trykket beregnes.

Tabel 102: System R410a kondensator kelemodaus driftstryk (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 90

Model Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks.
6 Btu 186 216 206 236 226 256 246 276 266 296 286 316 306 336 326 356
8 Btu 196 226 217 247 238 268 260 290 281 3N 302 332 323 353 344 374
10 Btu 192 222 213 243 234 264 255 285 276 306 297 327 318 348 339 369
12 Btu 197 227 218 248 239 269 260 290 281 3N 303 333 324 354 345 375
16 Btu 204 234 225 255 246 276 267 297 288 318 310 340 331 361 352 382
24 Btu 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
30 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
36 Btu 201 231 221 251 241 271 260 290 280 310 300 330 320 350 340 370
48 Btu 209 239 230 260 252 282 273 303 295 325 316 346 337 367 359 389
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55 60 65 70 75 80 85 20
Model Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks.
60 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
72 Btu” 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
“Anslaet

Trykket afhaenger af vandgennemstremningen. Tabellen er baseret pa en nominel veerdi 3 gpm (11,36 L/min). Hvis vandgennemstremningen er lav, kan trykket vaere sterre end
angivet.

12.6 Sugetryk efter model

Brug returlufttemperaturen (vad og ter kolbe) ved beregning af sugetrykket.

Tabel 103: System R410a kondensator kelemodus driftssugetryk (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 920

Model Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks. Min. Maks.

6 Btu 49 61 64 76 79 91 94 106 109 121 124 136 139 151 155 167

8 Btu 55 67 70 82 85 97 99 m 14 126 129 141 144 156 158 170
10 Btu 53 65 66 78 80 92 93 105 106 118 120 132 133 145 147 159
12 Btu 51 63 63 75 75 87 87 99 100 12 12 124 124 136 136 148
16 Btu 52 64 65 77 78 90 9 103 104 116 nz 129 129 14 142 154
24 Btu 55 67 69 81 84 96 98 10 n3 125 127 139 142 154 156 168
30 Btu 55 67 69 81 84 96 98 10 13 125 128 140 142 154 157 169
36 Btu 52 64 66 78 80 92 94 106 108 120 122 134 136 148 150 162
48 Btu 61 73 75 87 89 101 102 14 116 128 130 142 144 156 158 170
60 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 128 140 142 154 157 169
72Btu” 55 67 69 81 84 96 98 10 13 125 127 139 142 154 156 168

"Anslaet

Sugetrykket er steerkt forbundet med relativ luftfugtighed og ventilatorhastighed. Tabellen er baseret pa 50 % ... 70 % relativ luftfugtighed og hgj ventilatorhastighed. Hgjere relativ
luftfugtighed kan medfare hgjere tryk end angivet.

12.7 Specifikationer for flangetilslutning

Tabel 104: Slangestgrrelse og tilspaendingsvaerdi for flangetilslutninger

Slangestorrelse Lukket/abnet spindel Flangemgotrikker*
1/4in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 9,00 ft-Ib (12,2 Nm)
3/8in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 17,00 ft-Ib (23,050 Nm)
1/2in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 30,00 ft-Ib (40,670 Nm)
5/8in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 40,00 ft-Ib (54,230 Nm)
3/4in. 22,00 ft-Ib (29,830 Nm) 52,00 ft-Ib (70,5 Nm)

*Pakdaser: 7,00 ft-1b (9,490 Nm), alle ventilstarrelser

12.8 Diagrammer over kelemiddelsystemet

Indeholder fluorerede drivhusgasser. Hermetisk tetnet udstyr.

Drivhuspotentiale (GWP): 2088

COz—aekvivaIent: 0,829t ... 4,5 t. Se meerkepladen for den korrekte veerdi for din model.

Disse diagrammer beskriver kalemiddelsystemerne for kale- og opvarmningsmodiene.
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1 Observera

Las och f6lj noggrant alla instruktioner, direktiv och varningar i den har produkthandboken fér att sakerstalla att du alltid installerar, anvander och underhaller produkten pa ratt satt. Dessa instruktioner MASTE férvaras tillsammans med produkten.

Genom att anvanda produkten bekraftar du harmed att du noggrant har last alla instruktioner, direktiv och varningar och att du forstar och ar inforstadd med att folja de villkor som anges hari. Du ar inforstadd med att endast anvanda denna produkt i avsett syfte och i enlighet
med instruktionerna, direktiven och varningarna som anges i denna produkthandbok samt i enlighet med alla gallande lagar och bestammelser. Om du inte laser och féljer instruktionerna och varningarna som anges har kan det leda till personskador pa dig eller andra, pa
produkten eller annan egendom i narheten. Denna produkthandbok, inklusive instruktionerna, direktiven och varningarna samt relaterad information, kan &ndras och uppdateras. Aktuell produktinformation finns pa documents.dometic.com.

2 Forklaring av symboler

Ett signalord identifierar sakerhetsmeddelanden och meddelanden om egendomsskada och indikerar ven farans allvarlighetsgrad.

VARNING!
Anger en farlig situation som, om den inte kan undvikas, kan leda till déden eller allvarlig personskada.

B

AKTA!
Anger en farlig situation som, om den inte kan undvikas, leder lindrig eller mattlig personskada.

OBSERVERA!
Anger en situation som, om den inte kan undvikas, kan leda till materiell skada.

ANVISNING Kompletterande information om anvandning av produkten.

® >

2.1 Sakerhetsanvisningar

VARNING! Risk for kvavning och kéldskada
Alla personer som arbetar med eller bryter ett kylkretslopp ska ha ett giltigt och aktuellt certifikat fran ansvarig myndighet, vilket bekraftar deras kompetens att hantera
kylmedel sakert enligt géllande specifikationer och branschstandarder.

VARNING! Risk for elstotar

Om man underlater att folja féljande varningar kan féljden bli dodsfall eller allvarlig personskada.

> Koppla bort strommen till systemet och 6ppna alla elektriska franskiljare innan du utfor elarbeten pa systemet.

> Setill att systemet &r ordentligt jordat innan du anvander luftkonditioneringen.

> Om stromforsdriningssladden ar skadad maste den av sakerhetsskal bytas av tillverkaren, tillverkarens kundtjanst eller en person med liknande kvalifikationer.

> Elektriska apparater ar inga leksaker. Apparaten ska inte anvandas av personer (inklusive barn) med nedsatt fysisk, sensorisk eller mental formaga eller med bristande
erfarenheter och kunskaper savida de inte ar under uppsikt eller har fatt anvisningar. Barn maste hallas under uppsikt sa att de inte leker med apparaten.

2

VARNING! Andra faror

Installation och underhall av denna anlaggning kan vara farligt pa grund av systemtrycket och de elektriska komponenterna. Om man underlater att folja foljande varningar
kan foljden bli allvarlig skada eller dodsfall.

> Nar du arbetar med utrustningen ska du alltid flja sakerhetsforeskrifterna i den har handboken och etiketterna som sitter pa luftkonditioneringen.

> Setill att det alltid finns en brandslackare i narheten av arbetsomradet.

B
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2.2 Malgrupp

konstruktion och drift av batutrustning och -installationer och som kanner till géllande bestimmelser i landet dar utrustningen installeras och/eller anvands och har fatt
sakerhetsutbildning for att kunna upptacka och undvika de faror som kan uppsta.

. Den mekaniska installationen, elinstallationen och instéllningen av apparaten maste utféras av en kvalificerad tekniker som har bevisat sina fardigheter och kunskaper inom
2.3 Kompletterande anvisningar
| syfte att minska risken fér olyckor och personskador ber vi dig att observera féljande anvisningar innan du bérjar installera eller anvanda denna apparat:

¢ Las och folj all skerhetsinformation och alla anvisningar.

¢ Las och forsta dessa anvisningar innan du installerar, anvander eller utfér underhall pa produkten.

* Dometic rekommenderar att en behérig marintekniker eller elektriker installerar eller utfér underhall pa produkten.

* Luftkonditioneringen innehaller kylmedelsgas under tryck. Undvik att punktera eller bryta slangar.

¢ Installationen maste éverensstamma med alla tillampliga lokala eller nationella regler, inklusive den senaste versionen av foljande standarder:

USA

¢ ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

KANADA
CSA C22.1, del l och I, Canadian Electrical Code

3 Avsedd anvandning

MVAC Split System, hadanefter kallat systemet, ar ett vattenkylt luftkonditioneringssystem med direkt expansion avsett for anvandning i batar. De tva primara komponenterna bestar
av en kondensorenhet och en férangarenhet. Ett komplett system kraver ocksa installation av reglage, kanaler och ett kylsystem for havsvattenpumpen (ingar inte).

Den har produkten lampar sig endast for avsedd anvandning i enlighet med denna bruksanvisning.

Den har manualen informerar om vad som krévs fér att installera och/eller anvénda produkten pa ratt satt. Felaktig installation eller anvandning eller felaktigt underhall kommer leda
till att produkten inte fungerar optimalt och riskerar ga sénder.

Tillverkaren atar sig inget ansvar for personskador eller materiella skador pa produkten som uppstar till foljd av:

* Felaktig installation, montering eller anslutning, inklusive for hdg spanning

* Felaktigt underhall eller anvandning av reservdelar som inte ar originaldelar fran tillverkaren
 Andringar som utférts utan uttryckligt medgivande frén tillverkaren

¢ Anvandning fér andra andamal an de som beskrivs i denna bruksanvisning

Dometic forbehaller sig ratten att andra produktens utseende och specifikationer.
4 Teknisk beskrivning

4.1 Verktyg och material

Tabell 105. Rekommenderade verktyg och material

Tatningsmedel for tatning av bordgenomféringsanslutningar Mikrometermatare

Borr/halsag Kvavetank

Tejp Kylmedelsgrenrérsmatare (endast klassad fér R410a)
Eltejp Kylmedelstank (endast klassad for R410a)
Elektronisk lackagesokare (klassad for R410a) Vag

Koningsverktyg Servicenyckel

Hardvara for att fasta luftkonditionering, pump, sil, galler och kontrollpanel Gangtejp

Isoleringsband Vakuumpump

Figursag

4.2 Layout for installation av havsvattenpump och rérdragning

Det hér ar ett exempel pa en korrekt installation. Det finns ett jamnt uppatgaende flode av havsvatten fran bordgenomféringsinloppet till systemet och sedan nedat till
havsvattenutloppet.

228



1 Havsvattenutiopp 6 Kulventil
2 Utloppsflode 7 Sil
3 Vattenlinje 8 Slangklammor ska vandas enligt bilden
4 Inloppsflode 9 Havsvattenpump
5 Bordgenomféring med sil 10 Kondensorspole for luftkonditionering
Havsvattenpumphuvudet maste vara rétt placerat.
H: 3 ; :
| : j 4@
Tabell 106. Pumphuvudets riktning
1 Ratt 3 Fel
2 Ratt 4 Fel

| det har exemplet pa felaktig installation har slangar veck eller slingor eller star hdgt dar luft kan fastna.

1 Havsvattenutlopp 5 Sil

2 Vattenlinje 6 Havsvattenpump

3 Bordgenomféring med sil 7 Kondensorspole for luftkonditionering
4 Kulventil

| det har exemplet pa felaktig installation &r silen ovanfér havsvattenpumpen och slangarna har inte dubbla klammor.
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1 Havsvattenutiopp 5 Kulventil

2 Maste ha dubbla klammor (TYP) 6 Sil

3 Vattenlinje 7 Havsvattenpump

4 Bordgenomféring med sil 8 Kondensorspole for luftkonditionering

| det har exemplet pa felaktig installation ar havsvattenpumpen och silen ovanfér vattenledningen.

7
3
1
B S i —
4 3 &
3

1 Havsvattenutlopp 5 Sil
2 Vattenlinje 6 Havsvattenpump
3 Bordgenomféring med sil 7 Kondensorspole for luftkonditionering
4 Kulventil

4.3 Kylmedelssystem

ANVISNING Vatskebehallaren, vatskeledningsfiltertorken och sugackumulatorn tacks inte i foljande avsnitt for att forenkla beskrivningen av systemdrift. Konfigurationen
av utlopps- och sugledningarna mellan véaxlingsventilen och kompressorn ar densamma for alla system i uppvarmnings- eller kylningslage.

4.3.1 Kylningslage
Vaxlingsventilen ar inte stromsatt i kylningslage.

Het gas under hogt tryck slapps ut fran kompressorn genom vaxlingsventilen till den vattenkylda kondensatorspolen. Dar ger den heta gasen varme till det kylvatten som cirkulerar
genom spolen. Det uppvarmda vattnet téms sedan éverbord. Nar gasen kyls ned kondenseras den till vatska. Den matas sedan till matenheten pa férangaren, expansionsventilen
(TXV). TXV ar dvergangspunkten for systemets laga och hoga sida och reglerar flédet av flytande kylmedel in i férangaren. Nar vatskan strtommar genom férangarslangen absorberar
den varme fran luften som passerar genom den flansforsedda spolen. Det gor att det flytande kylmedlet kokar av till anga. Lagtrycksangan aterférs sedan till vaxlingsventilen via
sugledningen och sedan till kompressorn.

Se Diagram éver kylmedelssystem sida 252 for mer information.

4.3.2 Viarmelage

AKTA! Inverkansrisk

Pa luftkonditionering R410a kan bada basventilerna se hogt tryck i uppvarmningslaget. En felaktigt sakrad slanganslutning kan orsaka till flygande skrap. Om man
underlater att folja den har forsiktighetsatgarden kan foljden bli lindrig eller mattlig personskada.

Var forsiktig nar du faster den laga sidan av ett matgrenrér i varmecykeln.

Vaxlingsventilen ar strdomsatt i uppvarmningslage.

Kolven i ventilhuset rér sig och andrar riktning pa kylmedelsflédet. Sugledningen blir utloppsledningen fér het gas. Hetgasledningen till kondensorn blir nu vatskeledningen. Den
heta gasen strommar till den luftkylda férangaren som nu ar kondensorn. Den svala luft som passerar éver den flansférsedda spolen absorberar varmen fran kylmedlet och aterfors till
hytten som varm luft. Nar kylmedlet avger varme omvandlas det till vatska igen. Vatskan aterfors till kondensorenheten och mats genom TXV vid kondensorenheten till vattenspolen.
Kylmedlet passerar genom vattenspolen, som nu r fdrangaren pa laga sidan. Varme absorberas fran vattnet nar det passerar genom spolen och kylmedlet kokar av till anga. Angan
atergar till kompressorn via vaxlingsventilen.

Se Diagram over kylmedelssystem sida 252 fér mer information.
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5 Forinstallation

5.1 Packa upp systemet

OBSERVERA!
Var forsiktig nar du packar upp och installerar den manuella styrningen sa att du inte klammer eller bryter av kopparlockréret nér du rullar upp sensorbulben. Lockréret ar

ihaligt och vridningar eller skarpa bojar hdmmar systemdriften.

1. Kontrollera noggrant alla artiklar mot packlistan.
2. Flytta enheterna uppat enligt pilarna pa varje kartong.
 Efter uppackning ska enheterna hallas sa uppratt som maojligt.
¢ Om du placerar en enhet pa sidan eller upp och ned kan enheten skadas.

5.2 Vilja monteringsplats

VARNING! Kolmonoxidrisk.
Om man underlater att félja den har varningen kan féljden bli dodsfall eller allvarlig personskada.

> Installera inte systemet i slaget eller maskinrummet.

> Installera eller anvand inte en fristdende enhet i maskinrummet, eller i narheten av en intern férbranningsmotor.

> Se till att monteringsstallet ar tillrdckligt tatt, sa att inga angor/avgaser fran batens slag eller motor-/maskinrum kan kommain.

> Installera aldrig systemet pa en plats dar den kan cirkulera kolmonoxid, bransleangor eller andra skadliga angor in i batens invandiga utrymmen.

VARNING! Explosionsrisk.
Om man underlater att folja den har varningen kan foljiden bli dodsfall eller allvarlig personskada.
Installera aldrig systemet p& en plats med bensinmotorer, tankar, gasol-/CPG-cylindrar, regulatorer, ventiler eller bransleledningsanslutningar.

Att vélja en bra plats for systemet ar den viktigaste delen av férberedelserna. Beakta foljande vid val av installationsplats:
¢ Setill att ta hansyn till storleken pa det omrade du kyler, luftférdelningsbehoven och storleken pa den enhet du har valt.

* Tank pa att kall luft faller. Dometic rekommenderar att du placerar tilluftsgallret sa hogt som majligt i hytten. Se Storlekar pa férangarkanaler och galler sida 251.

* Lokalisera inte systemet dar vatten kan stiga in i enheten.

* Placera inte systemet dar ljudet kan vara stérande, t.ex. salonger, dack och sovhytter.

¢ Undvik direkt slangkontakt med vattenledningar, kanalsystem, golvbjalkar, golv och vaggar.

¢ Undvik att hdnga upp kylmedelsslangar i strukturen med styva ledningar eller remmar som kan komma i kontakt med slangar.
* Valj en plats som minimerar langden pa kylmedelsréren som kravs.

* Valj en plats som ger tillrackligt med utrymme fér underhall.

* Montera systemet pa en plan yta eller annan stadig plattform.

¢ Isolera installationen fran strukturen for att undvika att dverféra vibrationer.

¢ L&mna spelrum mellan strukturen och systemet for att absorbera vibrationer.

* Nardu fér kylmedelslangarna genom skiljevaggen ska du tata dppningen med RTV eller en bdjlig silikonbaserad fogmassa.
* Kontrollera att sug- och vatskeslangsdiametrarna ar Iampliga for systemets kapacitet.

¢ Undvik att gora onddiga svangar och béjar genom att dra kylmedelsslangen sa direkt som maojligt.

* |allmanhet ar korta kylmedelsror battre an langa. Om det ar praktiskt kan du lokalisera systemet for kortare rérledningar.

¢ Den manuella kontrollpanelen (MCP) ska vara placerad néra luftkonditioneringen. Se Installera det manuella styrsystemet sida 241.

5.3 Utformning av systemets layout

Planera alla anslutningar som maste géras innan installationen pabérjas, inklusive ledningar, galler, kopparledning, kondensavlopp, kylvatten in och ut, elanslutningar,
kontrollpanelplacering, placering av havsvattenpump och rérdragning for att sakerstalla enkel atkomst vid installation och underhall. Systemets layoutdiagram ingar som exempel.
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Tabell 107. Allmant systemlayoutdiagram
1 Digital display eller manuell kontroll med 3 reglage 10 Utombordsutlopp
2 Kopplingsskapet kan monteras pa enheten eller det fjarrstyrda kopplingsskapet (fjarr- n Isolerad kopparledningssats med fjarrmonterad T-koppling (isolera inte tillsammans)
montering)
3 Kondensorenhet 12 Kondensaviopp
4 Kopplingsskap (enhetsmontering) 13 DX-lufthantering
5 Kondensavlopp 14 Franluftsgaller med filter
6 Havsvattenpump 15 Flexibel kanal
7 Havsvattensil 16 Sekundart flakthastighetsreglage
8 Avstangningsventil 17 Overgangslada
9 Bordgenomféringsanslutning (clamshellsil) 18 Galler for tilluft

5.4 Dimensionering av systemet

For korrekt prestanda maste utrustningen och kanalsystemet vara tillrackligt for att forflytta cirka 400 CFM inomhusluft for varje ton kylningskapacitet som ska installeras. Om det inte
ar det ska du byta kanalsystem eller utrustning efter behov. Se Storlekar pa forangarkanaler och galler sida 251.

6 Installation

6.1 Installationschecklista

Las igenom denna checklista innan installationen pabdrjas.
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Havsvattenkylsystem

Bordgenomféringen med sil &r placerad sa langt under vattenytan och sa néra kélen som majligt.

Avstangningsventilen och bordgenomféringen med sil &r ordentligt tdtade och atdragna.

Havsvattenpumpen &r minst 12,00 in (304,8 mm) under vattenlinjen och &r sakert monterad.

Silfiltret &r monterat under havsvattenpumpen med atkomst till filtret.

Dubbla/omvénda slangklammor av rostfritt stal ar monterade pa alla slanganslutningar.

Gangtejp anvands pa alla gangade anslutningar.

Slangen ar dragen med lutning uppat fran bordgenomféringen med sil och bottenférskruvningen till silfiltret, havsvattenpumpen och luftkonditioneringen, och sedan med lutning nedat (om
majligt) frén luftkonditioneringen till utombordsutloppet.

Vatten flyter fritt fran utombordsutloppet nér havsvattenpumpen &r i drift.

Alla metallkopplingar ar anslutna.

Montering

DX-lufthanteringen &r inte i maskinrum eller slag och &r férseglad fran avgaser eller angor.

Ratt avstand ar tillatet runt systemet.

Systemet ar ordentligt fast pa en fast och rak plattform med medféljande fastklammor.

Kondensavlopp leds akterut och nedat till en sluten uppsamlingsbehallare (ej slag).

Flakten roteras mot tilluftsgallret.

Elektrisk

Alla skarvanslutningar pa pumpkabeln &r hart pressade och varmekrympta.

Vaxelstromskallan ar installerad och jordad i enlighet med nationella och lokala foreskrifter.

Styrkablarna &r anslutna till anslutningsplinten med gaffelterminaler eller kabelskor.

Strombrytare dimensionerade enligt specifikationerna pa typskylten.

Det fiarrstyrda kopplingsskapet ar monterat med det positionskansliga reldet i atanke.

Den digitala kontrollens displaykabel &r ansluten i bada &ndar.

Pumprelédpanelen har, om den anvénds, en sérskild strémbrytare som &r dimensionerad fér havsvattenpumpen (20 A max.).

Galler och rérledningar

Tilluftsgallret monteras s& hogt som méjligt.

Franluftsgallret ar monterat sa lagt som maéjligt och s néra luftkonditioneringen som méjligt.

Franluftsgallret &r monterat pa avstand fran slagkondens och avgasangor.

Ledningarna &r spanda, raka, jdmna och korrekt anslutna utan éverskott.

Ledningssatser

Ledningarna ar trycktestade.

Ledningarna ar evakuerade.

Det finns inga veck eller krossade rérledningar och inga vertikala bojar.

Korrekt isoleringstjocklek &r installerad och korrekt tatad.

Roren har stod.

6.2 Montera kondensorenheten och kopplingsskapet

Kondensorenheten ska monteras i ett omrade som ar torrt och atkomligt for service och ger den mest direkta dragningen av kylmedelsledningssatser i forhallande till DX-
lufthanteringens placeringar. Kondensorenheten ska installeras lagre an DX-lufthanteringarna sa att kylmedeloljan returneras till kompressorn.

1. Fast kondensorenheten pa en horisontell yta som ar konstruerad fér enhetens vikt och torsionsbelastningar fran batens rorelser.
2. Montera kondensorenheten med en av de tva avloppen riktade akterut. Grundtraget kan roteras for att astadkomma den har konfigurationen.
3. Skruva fast grundtraget i fyra punkter med hjalp av halen i grundtragets fyra horn.

Om hérnen inte kommer i kontakt med en 1amplig yta kan du anvéanda monteringsklammor fran Dometic (medféljer inte) genom att istéllet haka fast dem éver grundtraget pa fyra
stallen och fasta dem pa en stadig yta.

4. Fjarrmontera kopplingsskapet pa ett skott eller en stadig ram. Kopplingsskapet kan innehalla ett positionskansligt rela pa kondensorer som kopplar samman flera enheter. Skapet
kan fidrrmonteras i samma lage som den sitter pa kondensorenheten, eller om en annan position behévs, dppna skapet och vrid relafastet till ratt lage.
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6.3 Montera DX-lufthanteringen

DX-lufthanteringen ska installeras s& lagt som majligt (t.ex. under en V-fortdjningsplats, ett sate eller botten av ett skap) och matningsluften ska ledas s& hégt som méjligt. Den har
typen av installation skapar ett idealiskt luftfldde och férhindrar for snabba vaxlingar.
1. Fast DX-lufthanteringen ordentligt pa en stabil, plan yta med de tva monteringsklammorna och vibrationsisolatorerna pa avlioppsbehallaren. Se till att det finns minst 2 in
(50,8 mm) luftutrymme framfor den fér att tilldta ordentlig ventilation.
2. Vrid vid behov flakten for att ge den mest direkta vagen mellan tilluftsgallren eller Gvergangsladorna.
3. Rotera flakten:
a. Lossa stallskruven pa flaktens monteringsring.
b. Vrid flakten till dnskat lage.
c. Draatstéllskruven.

6.4 Dragning av kondensavloppsledningarna

VARNING! Kolmonoxidrisk
Om man underlater att folja féljande varningar kan féljden bli dodsfall eller allvarlig personskada.

> Overvag att installera en falla i kondensavloppsledningen s att det normala avliagsnandet av kondens kan fylla fallan och forhindra att kolmonoxid eller andra skadliga
angor kommer in i batens inre utrymmen.

> Kondensatavloppsledningen far inte ha sin andpunktinom 3,0 ft (0,91 m) fran ett utlopp pa en motors eller generators avgassystem, i ett utrymme som innehaller
en motor eller generator eller i ett slag, savida inte avloppet ar korrekt anslutet till en tatad kondensatpump eller pumpanlaggning till duschens samlingsbrunn. Om
avloppsledningen inte ar korrekt installerad kan farliga angor blandas med luftkonditioneringens franluft och komma in i batens inre utrymmen.

@ ANVISNING Anvand 5/8 in (15.9 mm) slangar och slangklammor av rostfritt stél pa alla avloppsledningar.

Avloppsledningar maste installeras vid DX-lufthanteringen och vid kondensorenheten. Under férhallanden med hog luftfuktighet kan kondensat produceras med en hastighet
pa upp till 2 gallon (7,6 liter) per timme. Med detta i dtanke, dra kondensaviopp nedat till en sumppump. Dra inte DX-lufthanteringens kondensavioppsledningar direkt till slaget.
Kondensorenhetens avloppsledningar kan sluta i slaget eftersom kondensorenheten inte hanterar luft.

1. Skruva fast de medféljande PVC-slanghullingarna i DX-lufthanteringens gdngade kondensavloppsanslutningar med gangtejp for en vattentat tatning.

DX-lufthanteringens kondensavloppstrdg har tva 1/2-tums FPT-avloppsanslutningar. Du kan anvénda bada avloppen (rekommenderas) eller bara avloppet i laget riktat mest
akterut.

2. Draatdem ordentligt, men dra inte at for hart.
De tva avloppen kan séttas ihop, forutsatt att det finns en minsta droppe 2 in (50,8 mm) fran avloppsbehallaren till T-kopplingen.
3. Sattien pluggiavloppskopplingen som inte anvands.

4. Dra DX-lufthanteringens kondensavloppsslang till en tatad kondensatpump eller pumpanlaggning till duschens samlingsbrunn. Avloppsslangen maste dras nedat sa att vatten
kan rinna med tyngdkraften nedat.

5. Skruva fast de medféljande PVC-slanghullingarna i kondensorenhetens gdngade avloppsanslutningar med gangtejp for en vattentét tatning.

Kondensorenheten har tvéa 1/2-tums FPT-avloppsanslutningar i dess kondensavloppsbehéllare. Du kan anvénda bada avloppen (rekommenderas) eller bara avloppet i laget riktat
mest akterut.

6. Draatdem ordentligt, men dra inte at for hart.
De tva avloppen kan séttas ihop, forutsatt att det finns en minsta droppe 2 in (50,8 mm) fran avloppsbehallaren till T-kopplingen.
7. Sattien pluggiavloppskopplingen som inte anvands.

8. Dra kondensorenhetens kondensavloppsslang till en tdtad kondensatpump eller pumpanlaggning till duschens samlingsbrunn eller till slaget. Avloppsslangen maste dras nedat
sa att vatten kan rinna med tyngdkraften nedat.

9. Nérinstallationen av kondensavloppet ar klar testar du varje installation genom att halla 1 gt (11) vatten i behallaren och kontrollera att flodet &r bra.

6.5 Anslutaledningssatserna
Slangar av kylkvalitet kravs for att ansluta kylmedelskretsen fran férangaren till kondensorenheten.

1. Valj slangar med ratt diameter och vaggtjocklek for R410a-tryck. Se Slangspecifikationer sida 251.

2. Kylmedelsslangar dras normalt mjukt och fylls med kvavgas. Hall alla kylmedelsledningar tackta for att skydda mot fukt och damm som tranger in tills flansanslutningar gors till
forangarens och kondensorns basventiler.

3. Hantera ledningssatserna mycket forsiktigt. Anvand ratt verktyg for att béja ledningen och undvik att géra skarpa boéjar. Klam eller vik inte nagon del av ledningssatsen. Alla vikta
eller krossade avsnitt maste bytas ut.

Lagg ut slangen utan vertikala bojar (oljefallor).
Om det finns for mycket slang ska den rullas ihop i ett horisontellt plan och fastas for att férhindra vibrationer.

Fast slangarna ungefar var 12 in (30,48 cm) fér att férhindra vibrationer eller skavningar. Krossa inte isoleringen.

N o o oA

Nar du anvander fler an en férangare maste du se till att de dubbla, tredubbla eller fyrdubbla anslutningarna ar ratt dimensionerade sa att slangar med rtt storlek kan anslutas till
DX-lufthanteringens kopplingar och ge ratt kylmedelsfléde till och fran varje DX-lufthantering.

Kondensorenheter med delat system &r anslutna till respektive férangare (DX-lufthanteringar) med kopparledningssatser. Kopparledningssatser levereras som standard med
flansanslutningar och snabbkopplingar finns tillgangliga pa begaran. Se Storlekar pa kylmedelsanslutningar sida 251.
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6.5.1 Gorakoningar med en tjocklek

Vatske- och sugledningarna ska konas och avslutas till de basmonterade ventilerna.

* Kylkoningar maste vara perfekta. Felaktiga flansanslutningar resulterar i otillfredsstallande installationer.

» Kontrollera koningsverktyget. Se till att konen ar ren. Om konen ar repad eller skadad ska du inte forsdka gora koningar av kylkvalitet.
* Anvand ett kylkoningsverktyg, inte ett VVS-verktyg.

—

Anvand ett verktyg av kylkvalitet som bestar av flareblock och en skruvbar, driven kon.
. Kapa och grada av kopparréren och var forsiktig sa att inga féroreningar kommer in i rérledningar.
. Skjut pa flansmuttern pa réret innan du goér koningen.
. Placera en droppe kylklassad olja pa konen som motsvarar den typ av olja som anges pa kondensorenhetens typetikett.
. Forin anden av kopparréret i det matchande blockhalet och for anden genom fér att passa in med hojdmataren pa flansoket.

. Dra at klamman for att fasta roret.

N o A W

Dra &t 1/2 varv och sedan tillbaka 1/4 varv. Upprepa &tdragningen och lossa tills koningen har formats helt. Dra inte at spinnverktyget fér hart eftersom det tunnar ut rérvaggen
vid koningen och foérsvagar det.

Vissa servicetekniker gér koningen med en kontinuerlig rérelse av koningsverktyget, men den har tekniken rekommenderas inte eftersom den kan deformationshérda roret och
gora det mer sannolikt att det delas.

8. Kontrollera att varje koning inte har sprickor eller grader.

9. Kontrollera att varje koning sitter pa plats. Flansmuttern ska enkelt passa runt koningen utan att komma i kontakt med gangorna nar muttern dras till anden. Se till att koningarna
utdkas for att ge ett komplett sate pa kopplingarna. Om koningen ar éverexpanderad och vidrér flansmutterns gangor ska du inte férséka dra upp den. Goér om koningen.
Koningen ska nastan fylla flansmuttern men inte vidréra gdngorna.

10. Tillsatt en droppe kylklassad olja som matchar den typ av olja som anges pa kondensorenhetens typetikett pa bade insidan och utsidan av flansen for att férhindra hopskarmning
(vridning och skavning) av kopparflansen.

11. Halli kopplingen med en reservnyckel och vrid endast flansmuttern nar du drar at en kylanslutning. Ldmna tillrackligt med 1angd i roret sa att anslutningen kan stangas av och
goras om vid behov.
6.5.2 Ateranvindning av kylmedelsslangar

Fér att anvandas med R410a maste tjockleken pa kopparrér vara minst 0,028 tum (0,711 mm) fér slangar upp till 1/2 tums YD. Om de nya kopparréren ar mindre &n sé ska de inte

installeras. Om de befintliga kopparréren ar mindre an sa byter du ut dem. Se Slangspecifikationer sida 251. Kopparrér med denna vaggtjocklek ar sakerhetsklassade vid fem

ganger det normala arbetstrycket for R410a.

> Tom och spola bort all kvarvarande mineralolja fran den befintliga ledningssatsen om ledningssatsen ateranvands fran ett tidigare system. Var sarskilt uppméarksam pa omraden dar
olja kan ansamlas.

> Fallorna maste tdmmas pa olja. R410a-system tal endast en liten mangd mineralolja.

> Anvand ett godkant I6sningsmedel och folj tillverkarens anvisningar for att spola en ledningssats ordentligt.

6.6 Dragning av sug- och vitskeledningar

OBSERVERA!
Kompressorns POE-olja ar extremt kanslig for fuktabsorption, vilket kan orsaka kompressorfel.

> Ldmna inte systemet Oppet mot omgivningen langre an nddvandigt for installationen.
> Setill att rérandarna ar forseglade fore och under installationen.

OBSERVERA!
Veckade eller buckliga ledningar orsakar dalig prestanda eller skador pa kompressorn.
Var forsiktig sa att du inte kldmmer eller bucklar till kylmedelsledningarna.
> Alla sugledningar maste isoleras. Isoleringen maste omfatta en angbarriar. Se Isolera ledningssatserna sida 239 innan du fortsatter.
> Vatskeledningen maste vara utanfér sugledningens isolering. Om en del av vatskeledningen maste passera genom ett omrade som &r varmare an 120,0 °F (48,88 °C), maste den

delen av vétskeledningen isoleras.
> Tata hdlen dar kylmedelsledningarna kommer in i maskinrummet.

6.6.1 Filtertork

Vatskeledningens filtertork ar fabriksinstallerad. Nar kylsystemet har dppnats for service maste du byta ut filtertorken mot en likvardig filtertork som ar klassad fér R410a.

6.7 Oppnaserviceventiler
@ ANVISNING Packboxlackage och resulterande skador tacks inte av garantin.

Kondensorenheten ar utrustad med serviceventiler for att sakerstalla saker hantering av R410a-kylmedlet med hégt tryck. Enheten levereras med ventilen vriden helt medurs (nedat)
for att halla fabrikspafyllningen i enheten.
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Tabell 108. Serviceventiler visas helt medurs

| 1

Utloppsventil

2 Sugventil

v

Skaftlocket ska dras at till 10,00 ft-Ib (13,558 Nm) 10 foot-pounds fér att placera skaftet.

Skaftet tatas framst genom att vrida ventilen helt moturs och dra at. Se Tabell 117. Slangstorlek och atdragningsmoment for flansanslutningar sida 252.

Skaften

v

har ett fyrkantigt huvud p& 5/16 tum pa sugventilen och 1/4 tum péa vatskeventilen.

Packboxen ska dras t efter varje anvandning for att férhindra lackage. Momentvardet for packboxen &r 7,00 ft-Ib (9,490 Nm). Dra inte &t for hart.

Skaftet har en packningstatning istéllet fér en o-ring.

v

Métarslangar kan anslutas och kopplas bort utan att det finns systemtryck. Matarporten ar isolerad fran systemet om skaftet vrids helt moturs.

Métarportarna har en karnventil av standardtyp som kan tas bort och bytas ut nar skaftet ar vridet helt moturs.

6.8 Testatrycket

A

B

A

VARNING! Brandrisk och explosionsrisk

Om man underlater att folja de har varningarna kan fljden bli dodsfall eller allvarlig personskada.
> Anvand aldrig syre, hogtrycksluft eller brandfarliga gaser for att testa ett kylsystem.

> Ledningen fran kvavecylindern maste innehalla en tryckregulator och en dvertrycksventil.

> Overskrid inte 500 psig vid trycktestning.

OBSERVERA!
For hogt tryck kan skada slangar eller ledningsanslutning om de har daliga koningar.
Overskrid aldrig 800 psi (55,16 bar) vid trycktestning.

Systemet maste trycktestas nar kylmedelsledningens anslutningar ar slutférda.

@
@

ANVISNING Basventilerna pa enheten levereras staingda (vridna helt medurs) fér att halla kylmedlet i kondensorenheten. Dessa ventiler far inte dppnas forran systemet ar
klart for drift.

ANVISNING Lackor kan komma fran matgrenréret och slangarna. Kontrollera fére anvéandning att alla anslutningar pa grenréret ar dtdragna och byt ut skadade slangar
eller slitna packningar.

1. Fore testning ska du se till att bada handventilerna pa matargrenréret ar stangda i férhallande till mittporten (dvs. helt vridna inat).

2. Anslut
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hog- och lagtryckssidans slangar pa R410a-matargrenroret till kondensorns basventiler.




3. Kontrollera att packningsmuttrarna ar atdragna. Muttrarna ska dras at (medurs) till hogst 7,50 ft-Ib (10,168 Nm). Dra inte &t for hart. Oppna inte enhetens serviceventiler.

IN

. Anslut en torr kvavgascylinder till mittporten pa matargrenréret och stall in regulatorn pa ett maximalt tryck pa 500 psig.
Tryckluft eller CO? ska inte anvandas eftersom det kan tillfora fukt och eterféroreningar i systemet. Kylmedel ska aldrig anvandas om det inte behdvs for elektronisk lacksdkning.
5. Oppna handventilen en minimal mangd pa ledningen som kommer fran kvavecylindern.
6. Narregulatorn pa kvavetanken ar installd 6ppnar du hogtrycksventilen pa matargrenréret.
7. Trycksatt kylmedelsledningarna och férangaren/férangarna till 500 psig. Fér att nd 500 psig kan du behéva dppna handventilen pé kvavecylindern mer.
8. Nalen/nalarna stiger nar trycket kommer in i ledningssatsen och férangaren/férangarna. Nar punkten for det férbestamda trycket har natts stinger du méatarventilen/-ventilerna.
9. Overvaka matarvardena nar trycket har stabiliserats (bor vara mindre an en minut). Trycket ska vara kvar i systemet i minst 15 minuter.
10. Om métartrycket faller finns det en lacka i systemet. Se Kontrollera om det finns lackor sida 237 fér att hitta platsen for lackan/lackorna.
11. Om matartrycket forblir konstant stanger du ventilen pa kvavecylindern och kopplar bort den fran matargrenréret.

12. Gatill Evakuering av anléaggningen sida 237.

6.8.1 Kontrollera om det finns lackor

ANVISNING Lackor kan komma fran matgrenréret och slangarna. Kontrollera fére anvandning att alla anslutningar pa grenréret ar atdragna och byt ut skadade slangar
eller slitna packningar.

OBSERVERA!
Var noga med att sakerstélla att tvalldsning inte tranger in i lackande anslutning(ar) och férorenar systemet.

Anvand inte vakuum som lackagesokningsteknik eftersom fukt kan sugas in i systemet.
 Ett snabbt tryckfall i mataren indikerar ett stort lackage eller flera sma.
¢ Ettlangsamt tryckfall i mataren indikerar ett litet lackage.

1. Oppna bada matventilerna och trycksatt systemet igen for att bibehalla ett positivt tryck pa ledningarna och férangaren samtidigt som du kontrollerar om det finns lackor.
2. lyssna efter ett vasande ljud eller placera handen runt den lackande anslutningen for att hitta stora lackor.
Om rérisoleringen omger en lackande anslutning kan det lackande kvavet tvingas ned isoleringen till en avidgsen plats, vilket ger en falsk lackageplats.
. Applicera en tvallésning pa alla anslutningar och leder.
. Markera de platser dar bubblorna indikerar lackage.

. Torka bort tvalldsning nar lackagekontrollen ar klar.

o 0~ W

. Om det finns lackor som inte kan lokaliseras med hjalp av metoderna i de tidigare stegen lagger du till ett spar av R410a-kylmedel i kvavet i systemet och anvander sedan en
elektronisk lackagesokare for att hitta dem.

Se till att den elektroniska lackagesdkaren kan kénna av kylmedel av HFC-typ.
Upprepa stegen tills alla lackor har hittats och reparerats.

8. Upprepa trycktestet. Se Testa trycket sida 236.

6.9 Evakuering av anldggningen

VARNING! Inverkansrisk
Om man underlater att folja foljande varningar kan féljden bli allvarlig skada eller egendomsskada.

> Anvand skyddsglasdgon och handskar nar du anvander hogtryckskvave i systemet.
> Fastslanganden.
> Rikta inte slangen mot personal eller egendom.

VARNING! Risk vid inandning
Om man underlater att folja foljande varningar kan féljden bli dodsfall eller allvarlig personskada.

> Kvave ska inte ventileras till ett slutet utrymme dar personalen arbetar. Arbetsomradet ska vara val ventilerat.
> Om kvéave blandas med kylmedel kan kontakt med en 6ppen 1aga eller en het yta skapa fosgengas.

VARNING! Risk for kéldskada
Hudkontakt med kylmedel kan orsaka koldskada. Om man underlater att folja foljande varningar kan féljden bli allvarlig personskada.

> Anvand alltid skyddsglaségon och skyddshandskar.
> Om hud eller 5gon kommer i kontakt med kylmedel ska du spola noggrant med vatten.

Om du har bekraftat att systemet bibehaller trycket &r nu ledningssatsen och férangaren redo for evakuering av kvéve (eller kvdve/kylmedel om en elektronisk lackagesdkare anvands)
fran systemet.

@ ANVISNING Serviceventiler ar backseat-ventiler.

Systemet levereras med ventilskaftet/-skaften vridna helt medurs (staingda) och locken installerade. Oppna inte dessa ventiler frran systemet ar helt evakuerat.
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Det finns tvé metoder fér att evakuera systemet: djupt vakuum (Evakuering med djupt vakuum sida 238) eller trippelevakuering (Trippelevakuering sida 238). Djupt vakuum ar
den béasta metoden. Anvand trippelevakuering i féljande fall:

* Vakuumpumpen pumpar endast ned 28 in. Hg.
* Systemet innehaller inte flytande vatten

* Systemet har bekraftats inte ha nagra lackor
Anvand annars metoden med djupt vakuum.

6.9.1 Evakuering med djupt vakuum

1. Anslut vakuumpumpen, R410a-grenrérssatsen med vakuumslangar och pafyliningscylindern enligt bilden. Bérja med alla ventiler helt stangda.
Kontrollera att vakuumpumpen kan dra ett vakuum pa 200 pm.

. Kontrollera att pumpen och mataren fungerar korrekt.

Oppna avstangningsventilen som leder till grenroret till hdgvakuummataren.

. Starta pumpen.

oA WN

. N&r manovakuummetern (1&g sida) faller cirka 29 in. Hg (982,05 mbar) dppnar du ventilen till termoelementets vakuumatare och evakuerar tills mataren visar 200 um eller
mindre.

6. Stang ventilen till termoelementets vakuummatare.
Genom att stdnga ventilen undviker du eventuella matarskador av att I13sa mataren.
Oppna ventilerna pa hdg och Iag sida pa matargrenroret.
8. Narventilen pa pafyliningscylindern ar stangd dppnar du ventilen pa matargrenréret som leder till cylindern.
9. Evakuera systemet till cirka 29 in. Hg (982,05 mbar) enligt matning med manovakuummetern (1&g sida).
10. Oppna ventilen till termoelementets vakuummatare. Evakuera tills mataren visar 200 pm eller mindre.

11. Stang ventilen till vakuumpumpen.
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12. Vanta fem minuter och kontrollera sedan trycket pa termoelementets vakuummatare.
* Om trycket inte ar hogre &n 1000 um ar systemet lackagefritt och korrekt evakuerat. Ga till nasta steg.
¢ Om trycket stiger, men halls pa cirka 2000 pm, finns det fortfarande fukt och icke-kondenserbara material. Oppna ventilen till vakuumpumpen och fortsitt evakueringen tills
fukten har avlagsnats.
* Om trycket stiger dver 5000 pm finns det en lacka. Ga till Kontrollera om det finns lackor sida 237.
13. Stang ventilen till termoelementets vakuummatare.
14. Stang ventilen till vakuumpumpen.

15. Stadng av pumpen.

6.9.2 Trippelevakuering
1. Evakuering av systemet.
a) Pumpa ned systemet till 28 in. Hg.
b) Fortsatt att anvanda pumpen i 15 minuter.
c) Sténg grenrorets matarventiler.
d) Sténg avvakuumpumpen.
2. Brytvakuumet med torr kvavgas.
a) Anslut en kvavgascylinder och regulator till systemet.
b) Oppna cylindern tills systemtrycket ar 2 psig.
c) Stang grenrorsventilerna.
3. Latsystemet staien timme.
Den torra kvavgasen sprids genom hela systemet och absorberar fukt.
4. Upprepa steg | (Evakuera systemet) till 3 (Lat systemet st& i en timme).
5. Upprepasteg 1.
6. Verifiera att systemet haller djupt vakuum.
Detta indikerar att systemet ar vakuumtatt och torrt.
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7. Fyll pa kylmedel i systemet.

6.10 Isoleraledningssatserna

OBSERVERA!
Anvand inte buntband eller kabelband for att fasta isoleringen. Om du anvander dessa komprimeras isoleringen och det leder till dalig prestanda, kondensdropp och
eventuell skada pa baten.

Isolera inte bada ledningarna tillsammans. For basta resultat ska du isolera bade sugledningen och vatskeledningen, men endast sugledningen &r obligatorisk.
Anvand 3/4 tum tjock rérisolering med slutna celler med en innerdiameter som motsvarar rérstorleken.

. Placera dammskydd pa rérets bada andar.

Skjut pa rorisoleringen pa varje ror innan du gér anslutningar.

. Nar du har gjort anslutningarna trycker du in rérets isolering sa att den ligger an mot kopplingen.

. Jamna till vid behov fér att sakerstalla en jamn applicering utan luftfickor.

o A W N =

. Limma rorets isoleringsfogar. Se till att det inte finns nagra luftfickor mellan réret och isoleringen.
Forsegla inte isoleringen forran efter kontroll och atgardande av alla lackor.

Tejpa inte pa rorisoleringsfogar.

All isolering maste vara lufttat for att forhindra att kondens bildas pa réren.

7. Om rorets isolering ar installerad efter att kylmedelskretsen har anslutits gér du foljande:
* Anvand forslitsad isolering eller skar av den befintliga rorisoleringen och linda runt réret.
¢ Applicera isoleringslimmet noga langs bada de avskurna kanterna.
¢ Tryck ihop de limmade kanterna och se till att de sitter ordentligt utan Gppningar, mellanrum eller luftfickor.
¢ Anvand inte buntband for att halla isoleringen runt réret istéllet for lim.

8. Anvand isoleringstejp for att linda in flinsmuttern och basventilanslutningarna i bada andarna av varje ledningssats.
Det far inte finnas nagon exponerad koppar eller massing pa ledningssatsen.

6.11  Montering av kanaler och galler

Se Storlekar pa férangarkanaler och galler sida 251 for kanaldiametrar och minsta omrade som krévs for till- och franluftsgaller.

6.11.1 Installera tillufts- och franluftsgaller

1. Installera tilluftsgallret sa hogt som méjligt pa en plats som ger jamn luftférdelning i hela hytten.
¢ Gallren ska vara riktade uppat.
* Underinga omstandigheter far tilluftsutloppet riktas mot franluftsgallret. Det orsakar snabba paslagningar och avstangningar av anlaggningen.
 Setill att det finns tillrackligt med utrymme bakom tilluftsgallret for dvergangsladan och kanalanslutningen.

2. Installera franluftsgallret sa 1agt och néra systemet som méjligt for att sakerstalla direkt oavbrutet luftflode till forangaren.
¢ Franluftsgallret ska ha minst 4,00 in (10,15 cm) utrymme framfér sig, fritt fran mobler eller andra hinder.

6.11.2 Installera kanalerna

Bra luftflode ar avgorande for hela systemets prestanda. Luftflodet beror till stor del pa kvaliteten pa kanalinstallationen. Kanalerna ska dras sa rakt, jamnt och spant som maojligt for att
minimera antalet 90 °-bdjar (tva snava 90 °-bdjar kan minska luftflédet med 25 %). Se Storlekar pa forangarkanaler och galler sida 251 fér minsta kanaldiameter.

Foljande géller for alla kanaler:

* De ska ha lamplig storlek for varje tilldmpning

* De skadras sa jamnt och sa spant som maojligt

¢ De ska ha sa fa bojar som méjligt

* De ska vara ordentligt fasta for att forhindra att kanalerna bagnar vid drift av baten

¢ Alla ¢verflddiga kanaler ska kapas

* Defarinte plattas till eller vikas

¢ De skaisoleras nar de placeras i omraden med hdg varmebelastning (skrovsida, mekaniska utrymmen osv.)

* De ska vara ordentligt skyddade mot potentiella skador nar de dras genom éppna omraden

Om en 6vergangslada anvands ska den totala arean pa de tilluftskanaler som leder ut ur Iadan vara lika stor som den totala arean pa den tilluftskanal som matar ladan.

Kér kanalerna fran DX-lufthanteringens flakt till tilluftsgallret eller dvergangsladan.
. Dratillbaka glasfiberisoleringen i ena &nden sa att det inre slangréret av mylar exponeras.

. Skjut slangréret av mylar runt monteringsringen till dvergangsladan.

AW N

. Skruva fast 3 eller 4 platskruvar av rostfritt stal genom slangréret och in i monteringsringen.
Se till att fasta traden i slangréret runt skruvhuvudena.
Anvéand inga buntband eftersom slangen kan glida ivag.

5. Dratejp runt anslutningen mellan rérledningen och ringen for att forhindra luftlackage.

6. Dratillbaka isoleringen éver mylarfilmen till ringen och tejpa anslutningen.
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7.

Anvand samma anslutningsmetod i den andra anden av dragningen och se till att ta bort éverflodig kanal.

6.12 Installera havsvattenpumpen och ledningarna

VARNING! Fara fér 6versvamning
Om du drar at for hart kan det leda till sprickor i kopplingarna inom nagra timmar eller dagar, vilket kan leda till att baten sjunker. Om man underlater att folja féljande

> B

varningar kan féljden bli allvarlig skada eller dédsfall.
> Var forsiktig sa att du inte drar &t for hart.
> Innan baten tas i drift ska en lackagekontroll genomféras.

OBSERVERA! Skada pa havsvattenpumpen
Om man underlater att folja denna anvisning blir havsvattenpumpens garanti ogiltig och kan skada systemet.
En havsvattensil maste monteras mellan avstangningsventilen (bottenférskruvning) och havsvattenpumpen for att férhindra skador fran frammande material.

OBSERVERA! Risk for korrosion
Om man underlater att folja denna anvisning blir garantin ogiltig.
Alla metalldelar som kommer i kontakt med havsvatten maste anslutas till fartygets anslutningssystem.

Tank pa foljande nar du installerar havsvattenpumpen och dess ledningar:

Bordgenomféringsinloppet, kulventilen, slangen och silen far inte vara mindre an havsvattenpumpinloppet.
Bordgenomféringsanslutningen ska installeras sa langt under vattenlinjen som maojligt.
Undvik slingor och upphéjningar i slanglayouten. Se (@ bild. [l sida 229.

Undvik eller minimera vinkelkopplingar pa 90 grader s& mycket som maéjligt. Varje vinkelkoppling pa 90 grader &r lika med 30 in (76,2 cm) i tryckfall hos slangen. En 90-gradig
vinkel pa pumputloppet ar lika med 240 in (609,6 cm) fér slangen.

Fast alla slanganslutningar med tva slangklammor av rostfritt stal per koppling. Fast dem sa néra varandra som maojligt genom att satta skruvarna pa de tva kldammorna pa motsatta
sidor.

Anvand gangtejp (endast 2 - 3 lindningar) pa alla gdngade anslutningar. Dra at ett och ett halvt varv fér hand. Dra inte at for hart.

Installera havsvattensystemet med en uppatriktad lutning fran bordgenomféringen med sil och bottenférskruvningen, genom silen, till pumpens inlopp och sedan upp till inloppet
pa luftkonditioneringens kondensorspole.

Utloppet fran luftkonditioneringen bér dras mot havsvattenutloppets bordgenomféringsanslutning, vilken i sin tur bor befinna sig pa en plats dar det ar mojligt att kontrollera den
visuellt och dessutom ligger sa nara vattenlinjen som majligt for att férhindra buller.

Installera havsvattenintaget sa Iangt under vattenytan och sa nara kolen som méjligt.
* Intaget ska forbli nedséankt sa att luft inte kommer in i systemet nar baten lutar at ena sidan. Det ar relevant for alla batar, men sarskilt viktigt for segelbatar.
* Bordgenomféringen med sil maste peka framat och far inte anvandas till att driva en till pump.

. Tata bordgenomféringen med ett lampligt tatningsmedel som ar utvecklat for anvandning under vatten.

3. Installera en fullflédesbottenventil i brons pa bordgenomféringsinloppet.

. Montera havsvattenpumpen éver silen och minst 12,00 in (304,8 mm) under vattenlinjen oavsett vilket slag baten ar pa. Se Layout for installation av havsvattenpump och

rordragning sida 228.

¢ Havsvattenpumpen ar centrifugal och inte sjalvsugande.

¢ Havsvattenpumpen kan monteras horisontalt eller vertikalt, men utloppet maste alltid befinna sig ovanfér inloppet. Pumphuvudet ska vridas mot vattenflédets riktning. Se
3 bild. B sida 229.

* Havsvattenpumpen behover ett sarskilt bordgenomféringsinlopp som inte delas med andra pumpar.

 Silen maste placeras lagre an havsvattenpumpen.

¢ Bade silen och havsvattenpumpen maste placeras under vattenlinjen.

. Anslut bottenférskruvningen och silen med en med en uppatgaende dragning, med en 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) férstérkt slang av marinklass, eller storre fér enheter som kopplar

samman flera enheter.

. Anslut pumputloppet med lutning uppét till det nedre inloppet pa luftkonditioneringens kondensorspole med en 5/8 in. (0,63 in (16 mm)), eller storre, forstarkt slang av

marinklass.

Anslut utloppet frdn kondensatorspolen till utombordsutloppets bordgenomféringsanslutning med en 5/8 in. (0,63 in (16 mm)), eller storre, forstarkt slang av marinklass.

. Anslut alla metalldelar som kommer i kontakt med havsvatten till fartygets anslutningssystem, bordgenomféringsinloppet, silen, pumpen och luftkonditioneringen.

6.12.1 Montera havsvattenpumpen

@ ANVISNING | séllsynta fall och under vissa varierande férhallanden av riktning och hastighet kan en bat som rér sig mycket snabbt utldsa att pumpen stangs av pa grund
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av det extra vattenfléde som kommer genom bordgenomféringen. Normal pumpfunktion aterupptas nar baten saktar ned eller stannar. Eller, om tillstandet var ihdllande,
kan pumpen lasas och behéva aterstallas genom att strommen till pumpen stangs av och sedan slas pa igen.

Montera havsvattenpumpen sa att den ar minst 12,00 in (304,8 mm) under vattenlinjen oavsett vilket slag baten &r pa.

Havsvattenpumpen ar centrifugal och inte sjalvsugande.

. Vrid pumphuvudet mot vattenflédets riktning.

* Havsvattenpumpen kan monteras horisontellt eller vertikalt. Se Layout for installation av havsvattenpump och rérdragning sida 228.
* Utloppet maste alltid vara ovanfér inloppet.



6.13 Ansluta elsystemet

VARNING! Risk for elstotar, brand och skador pa utrustning
Om man underlater att folja den har varningen kan foljden bli dodsfall eller allvarlig personskada.
> Setill att jorda luftkonditioneringen effektivt.

> Sealltid till att den elektriska franskiljaren ar i laget AV innan du installerar, andrar eller utfor service pa luftkonditioneringen. Sparra och mark brytaren med en lamplig
varningsetikett.

> Koppla allt fran spanningen pa huvudbrytaren eller strdmkallan innan du éppnar nagon kapa.
> Kablaget maste uppfylla alla nationella och lokala elféreskrifter.
> Anvand endast 167 °F (75 °C) minimiklassade kopparledare.

OBSERVERA!
Om du inte foljer meddelandet kommer luftkonditioneringen inte att fungera som den ska. Kompressorn (endast scrolltyp) och pumpen (i férekommande fall) kérs bakat
med mycket hogre ljudniva.
> Setill att kablaget och fasfoljden for trefasstromkallan ar ratt.
> Standarder for marina ledningar kraver att stromkallans faser L1, L2 och L3 ar fargkodade i SVART, VITT och ROTT. Dessa maste anslutas till enheten i ratt ordning.

OBSERVERA!
Lackstrom kan orsaka korrosionsskador pa utrustningen.

> Luftkonditioneringen maste vara ansluten till fartygets anslutningssystem.
> Alla pumpar, metallventiler och anslutningar i havsvattensystemet som ar isolerade fran klimatanlaggningen med PVC- eller gummislangar maste anslutas individuellt till
fartygets anslutningssystem.

Alla luftkonditioneringsenheter har en anslutningsplint som ar monterad antingen inuti eller utanfor kopplingsskapet. Anslutningsplinten ar markt for korrekt anslutning av
stromforsorjning, jordledningar och pumpkretsar. Kopplingsscheman finns i kopplingsskapet.

Foljande kravs for elektriska anslutningar och ledningar:

* Varje luftkonditionering maste ha en egen strémbrytare.

* Om endast en luftkonditionering ar installerad behéver inte havsvattenpumpen nagon strombrytare eftersom ledningar fran havsvattenpumpen &r anslutna till anslutningsplinten i
kopplingsskapet.

¢ Om tva eller flera luftkonditioneringsenheter anvander samma havsvattenpump ansluts pumpledningarna till en pumprelédpanel (PRP eller PRX), som har en egen sarskild
effektbrytare anpassad for havsvattenpumpen (max. 20 A). Se kopplingsschemat som medféljer PRP eller PRX. PRP triac maste ha monteringsskruven installerad for att avleda
varme.

Strémbrytaren ska vara av den storlek som anges pa luftkonditioneringens typetikett.

Kabelstorleken till strombrytaren maste uppfylla nationella och lokala elféreskrifter.

Alla anslutningar maste géras med kabelskor eller gaffelterminaler.

Vid elektriska anslutningar i slaget eller under vattenlinjen bor varmekrympande kabelanslutningar anvandas.
* Yitre kablar maste Gverensstdmma med nationella och lokala elkoder.

e Strdommen till systemet maste vara inom det driftspanningsomrade som anges pa typetiketten.

* Sakringar med ratt storlek eller HACR-effektbrytare maste installeras som stréomkretsskydd. Den maximala storleken pé sakringar/effektbrytare (mfs) och minsta kretsmarkstrém
(mca) stér pa typetiketten.

* AC-jordningen (gron kabel) maste vara forsedd med vaxelstrémsledarna och ansluten till jorduttaget (markt GRND pa AC-strémingangens anslutningsplint pa varje enhet).

Anslutningar mellan fartygets jordledare fér AC-systemet (gron ledare) och fartygets negativa likstrémssystem (DC) eller anslutningssystem ska géras som en del av fartygets
kopplingar.

ANVISNING Vid service eller byte av befintlig utrustning som har en chassimonterad jordbult maste servicepersonalen eller installatéren kontrollera fartygets
kopplingar fér dessa anslutningar.

Klimatanlaggningen maste anslutas till fartygets anslutningssystem for att undvika lackstromskorrosion. Alla pumpar, metallventiler och anslutningar i havsvattensystemet som ar
isolerade fran klimatanlaggningen med PVC- eller gummislangar maste ocksa anslutas individuellt till fartygets anslutningssystem. Detta bidrar till att forhindra korrosion pa grund
av lackstrom.

6.14 Ansluta systemet

Dessa steg beskriver hur du ansluter systemet till stromférsérjningen.

1. Anslut systemet till elnatet. Dra stromforsorjnings- och jordkablarna genom hégspanningsingangen i systemet.

2. Anslut jordkabeln till jordpunkten.

3. Anslut stromforsérjningskablarna till kontaktorn.

4. Anslut lagspanningskablarna till anslutningsplinten (om sadan finns) eller till kabelledningarna. Dra lagspanningskabeln genom buntbandet som finns i enheten fér fasthallning.
5. Anslut termostaten till systemet.

Om det inte redan finns en lamplig rumstermostat installerar du en pa lamplig plats inomhus.

6.15 Installera det manuella styrsystemet

Pa system med fler an en férangare ar endast en DX-lufthantering avsedd som primar styrning och de andra ar underordnade den kretsen. Vanligen valjs den storsta DX-
lufthanteringen eller den som ar avsedd for det mest upptagna utrymmet som primar styrenhet.
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Nér den priméra styrenheten stromsétts slas alla underordnade styrningar pa. Den enda funktionen hos den underordnade hastighetsreglaget (modell SCP) &r att styra flaktens
hastighet pa den aktuella DX-lufthanteringen.

Alla flakthastigheter for DX-lufthanteringen styrs av en triac, oavsett om den styrs fran det digitala styrningens kretskort, den mekaniska styrningen med 3 reglage (MCP) eller den
underordnade flakthastighetskontrollpanelen (SCP). Seriekopplade triac skulle paverka flaktarnas prestanda negativt. Darfor ska extra/underordnade flaktar anslutas till den priméara
enhetens pumpstyrningsutgang. Se de kopplingsscheman som finns i kondensorenhetens kopplingsskap.

1. Valj en plats fér den manuella kontrollpanelen (MCP) som &r inom lockrérets langd pa luftkonditioneringen.
Skar ett hal i skottet, 2,52 in (64 mm) ganger 7,01 in (178 mm). MCP kan orienteras vertikalt eller horisontellt.
Rulla forsiktigt upp kopparlockroret med franluftssensorn (kopparbulb).

Dra styrkablarna och lockréret genom halet och till luftkonditioneringen. Var forsiktig sa att inte lockroret viks.

ok W

Montera franluftssensorn i klidmmorna pa férangarspolen.
¢ Om franluftssensorn inte kan monteras pa férangarspolen, montera den bakom franluftsgallret.
¢ Franluftssensorn maste monteras i franluftsstrommen.

6. Gor de elektriska anslutningarna enligt kopplingsschemat i kopplingsskapet.

6.16 Installera digitala kontroller

Se tillverkarens anvisningar om hur du installerar de digitala kontrollerna.

6.17 Ladda systemet

VARNING! Kvavningsrisk
Kylmedel &r tyngre &n Iuft. De kan pressa ut syret ur lungorna eller nagot invandigt utrymme. Om man underlater att folja foljande varingar kan féljden bli allvarlig skada
eller dodsfall.

> Slutfér kylmedelanslutningarna innan du anvander systemet.
> Undvik att punktera eller bryta slangar.

AKTA! Inverkansrisk
Om man underlater att folja den har forsiktighetsatgarden kan foljden bli lindrig eller mattlig personskada.
Vrid ventilskaftet helt moturs innan du tar bort lock till matarporten och ansluter och kopplar bort grenrérsmatarslangar.

AKTA! Risk for brannskada
Om man underlater att folja den har forsiktighetsatgarden kan foljden bli lindrig eller méttlig personskada.
Var forsiktig vid hantering av scrollkompressorer eftersom kupolens temperaturer kan vara varma.

OBSERVERA!
Forhindra skador pa kompressorn:

> Overfyllinte systemet med kylmedel.
> Anvand inte luftkonditioneringen i vakuum eller negativt tryck.
> Avaktivera inte lagtryckspressostaten.

ANVISNING Innehaller kylmedelgaser i en hermetiskt tillsluten miljé. Se kondensorns dataetikett fér information om mangden fabrikspafylining av kylmedel. Notera
kylmedel som har tillsatts pa enhetens etikett.

6.17.1 Berakna pafyliningen av kylmedel
Systemet har dubbla matfunktioner vid luftspolen for kylningslage och vid kondensorenheten for varmelage.

Systemet anvander expansionsventiler (TXV) for att optimera systemdriften och kan inte fyllas pa med hjélp av éverhettningsmetoden. En korrekt fungerande TXV bibehéller
Overhettningen inom ett omrade pa 10 ° ... 25 °.

Systemet maste fyllas pa med hjalp av tabellen eller underkylningsmetoden.

Fabrikspafylining per enhet:

¢ Kondensorenheter levereras tillrackligt fyllda for kondensatorenheten och férangaren med ledningssats 15,0 ft (4,57 m). Se Laddningsdata for R410a sida 250.
¢ Forangare med snabbkopplingsanslutningar fylls pa med 1,0 0z (28,35 g) kylmedel (ca 75 psig) som skyddsfyllning.

* Ledningssatser med snabbkopplingar &r fabrikspafyllda med den mangd kylmedel som anges pa typetiketten.

Berakna pafyliningen av kylmedel med hjélp av tabellen eller underkylningsmetoden.

Tabellmetoden
Kondensorenheten ar fabrikspafylld och inkluderar ett system med en 15,0 ft (4,57 m) vatskeledning. Tillsatt endast mer R410a-kylmedel om langre ledningsuppséattningar anvands.
Bade vatske- och sugledningaringari1,0 ft (0,30 m) ledningssats.

1. Om ledningssatsen ar langre an 15,0 ft (4,57 m) tillsatter du pafyliningen som visas for ledningssatslangden. Se Laddningsdata for R410a sida 250.
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Om en ledningssats ar 20,0 ft (6,10 m) lang med en 1/4-tums vétskeledning och en 3/8-tums sugledning tillsatter du pafyliningen fér 5,0 ft (1,52 m) fér ledningssats dver
fabrikspafyliningen.

For att berakna den tillsatta pafyliningen multiplicerar du ledningssatslangden 5,0 ft (1,52 m) med ledningssatspafyliningen per fot (m) 0,2 ft (0,07 m). Resultatet &r 1,2 oz
(34,01 g) pafylining.

2. Om ledningssatsen ar mellan langder ska du interpolera eller avrunda nedat.
Underkylningsmetoden
OBSERVERA!
Overfylining av kylmedel kan leda till katastrofalt systemfel.
Notera symptom som indikerar éverfylining, inklusive hogt huvudtryck, hdg driftstréom och hég underkylning. Minska omedelbart pafyliningen till rekommenderad méangd.

Om du behover hjalp med underkylningsmetoden kontaktar du Dometic kundtjanst.

> Gornagot av foljande:
e Fyll paikylningslage steady state for att uppna 1 ° ... 4 ° vid kondensorenhetens basventil.
* Om det finns en tryckport vid férangarens inlopp fyller du pa for 5 ° ... 10 ° fér underkylning precis uppstréms fran férangarens TXV.

6.17.2 Slippa ut fabrikspafyliningen i systemet

OBSERVERA!
Anvant kylmedel kan orsaka skada pa kompressorn och upphéver garantin.
Anvand endast kylmedel som &r certifierat enligt ARI-standard 700.

ANVISNING De flesta barbara maskiner kan inte rengéra anvant kylmedel tillrackligt val for att uppfylla ARI-standarden.

ANVISNING R410a-kylcylindrarna innehaller ett dopprér som gor att flytande kylmedel kan floda med cylindern i uppratt 1dge. R410a-kylmedel ska fyllas pa i uppratt lage
med vatskan gradvis uppmatt i enheten.

& © >

Ta bort serviceventilskaftets lock.

2. Efter en lyckad evakuering kan basventilerna dppnas och borjar med vatskeledningsventilen. Vrid ventilskaftet moturs till mittpositionen.
Trycket stiger snabbt pa hdgtrycksmataren foljt av en stadig 6kning pa lagtryckssidans matare nar kylmedlet passerar genom matenheten.

3. Oppna sugsidans basventil till mittlaget.
v Det gor att systemtrycket kan dvervakas nar enheten ar igang och vid behov kan du fylla pa kylmedel.

6.17.3 Kontrollera pafyliningen av kylmedel
1. Mat vatsketrycket vid serviceventilerna.

. Mét sugtrycken vid serviceventilerna.

. Mat vatskeledningens temperatur vid kondensorn.

. Mét kondensorns amperetal.

. Om systemet har en expansionsventil (TXV) letar du upp den underkylningspafylining som kravs. Se Laddningsdata for R410a sida 250.
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. Berdkna underkylningen.
¢ Anvand det uppmaétta vatsketrycket for att hitta den mattade vatsketemperaturen.
* Draifran vatsketravtrycket som uppmattes i steg 1 fran den mattade vatsketemperaturen.

7. Om systemet fylls pa med underkylningsmetoden justerar du R410a-pafyliningen for att fa den underkylning som kravs beraknad i steg 6. Det vill saga, fyll pa nar underkylningen
av vatskan ar mindre an kravet och minska nar pafyliningen éverstiger kravet.

Fyll pa nér underkylningen av vétskan ar mindre an kravet och minska nar pafyliningen éverstiger kravet.

8. Jamfor sugtrycket med prestandadata. Se Sugtryck efter modell sida 252.
* Sugtrycket beror pa vilken spolmodell som ar installerad, flakthastigheten samt inomhusluftflddet och bulbtemperatur.
* Justera inte kylmedlet baserat pa sugtrycket om det inte finns en betydande underfylining.

9. Jamfor vatsketrycket med specifikationerna. Se Huvudtryck efter modell sida 251.
* Vatsketrycket beror pa sugtrycket, utomhustemperaturen och vatskans underkylning.
 Justering av pafylining ska baseras pa den underkylning som kravs enligt ovan.

10. Jamfér kondensorenhetens ampere med specifikationsdata. Ampereavlasningen foljer vatsketrycket.
11. Om systemet fungerar som det ska, se till att vatskeventilen ar vriden helt moturs.

12. Ta bort grenrérsmatarens slang fran ventilportens vatskesida.

13. Oppna bada matarna for att dra kylmedlet till 13gtryckssidan.

14. Ta bort sugsidans slang fran porten.

15. Vrid sugventilen helt moturs.

16. Momentdra ventilskaften. Se Flare-anslutningsspecifikationer sida 252.

17. Satt tillbaka serviceportarnas karnor och lock.
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18. Momentdra locken till 10,00 ft-1b (13,560 Nm).
19. Utfér ett sista test av kylmedelslackage pa ventilerna och svettanslutningarna.

20. Aterstall termostaten till Snskade installningar.

6.17.4 Justera pafyliningen av kylmedel

Pafylining av kylmedel

Om mer kylmedel behévs baserat pa den installda ledningslangden gér du foljande:

1. Anslut mittslangen fran matargrenréret till R410a-cylindern. Cylinderventilen ska 6ppnas och slangen avluftas.

2. Fyll pa flytande kylmedel genom den nedre sidan av matargrenréret. Tillsatt det i sma mangder at gangen for att forhindra slugging av kompressorn.

3. Nar systemet har fyllts pa med ratt mangd (se Tabell 111. Mangd kylmedel att fylla pa for [angre ledningssatser sida 250) stanger du ventilen pa pafyliningscylindern men tar inte
bort slangen.

4. Vrid vatskeledningens basventil helt moturs.

5. Oppna bada grenrérsventilerna for att lata kvarvarande vatska/anga i slangarna aterga till sugsidan.

Avlagsna kylmedel
Om mindre kylmedel behdvs baserat pa den installda ledningslangden gor du foljande:
1. SeTabell 111. Mangd kylmedel att fylla pa for langre ledningssatser sida 250 for att hitta den installerade vatskeledningens kylmedelspafylining.

2. Om mindre kylmedel behévs atervinner du dverskottet av R410a.

6.18 Initiera systemet

OBSERVERA!
Kor aldrig kompressorn med sugventilen stangd for att testa kompressorns pumpeffektivitet. Detta kan leda till allvarliga skador pa kompressorn och férlorad
garantitackning.

Det &r svart att berakna hog- och lagtryck pa grund av de aktuella variablerna. Trycket pa hogtryckssidan (vatskeledning) pa en korrekt fungerande vattenkyld luftkonditionering
bestams av havsvattnets temperatur, vattenflédet och hur ren kondensorspolen &r. Trycket pa lagtryckssidan (sugledningen) paverkas av flaktvarvtal, statiskt tryck och temperaturer pa
vat och torr bulb. Av den anledningen bér pafyliningen av kylmedel matas korrekt i systemet for basta funktion. Se Laddningsdata for R410a sida 250.

Tabellerna Huvudtryck efter modell sida 251 och Sugtryck efter modell sida 252 ska anvandas for att se luftkonditioneringens prestanda i kylningslage vid hog flakthastighet.
Tabellerna ska inte anvandas for att fylla pa systemet.

1. Om slangarna till grenrérsmatarsatsen ar anslutna gar du till steg 3. Annars ansluter du matarslangarna. Se till att serviceventilskaften ar vridna helt moturs och att grenrérsmatarens
slangar ar anslutna till serviceventilportarna.

Vrid basventilskaften ett halvt varv medurs sa att trycket kan avlasas med grenrérsmatarna.
Stang de elektriska franskiljarna for att aktivera systemet.

Stallin hyttens termostat pa COOL.

Stall flaktstyrningen pa ONeller AUTO.

Stéll in temperaturregleringen betydligt under rumstemperaturen.

Kor systemet i 20 minuter for att stabilisera kylmedelstrycket.

Kontrollera systemets kylmedelspafylining. Se Kontrollera pafyliningen av kylmedel sida 243.
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Kontrollera att alla ledningar och slangar sitter fast i luftkonditioneringen innan du sétter pa paneler och kapor.
10. Fast alla paneler och kdpor ordentligt.

1. Forse dgaren med den har handboken och den digitala kontrollens handbok (om tillampligt).

12. Forklara systemdriften och kraven fér periodiskt underhall for agaren.

13. Fylliinstallationschecklistan. Se Installationschecklista sida 232.

6.19 Testa systemet

Oppna kulventilen till havsvatteninloppet (bottenférskruvning).

Vrid systemomkopplaren till OFF. Se Manuell kontrollpanel sida 245.
Sla pa AC-stréombrytaren.

Om havsvattenpumpen har en egen strémbrytare slar du pa den.

Vrid systemomkopplaren till flaktikonen.
Fldkten och havsvattenpumpen stréomsatts.

Cos W=

<

Gor nagot av foéljande:
¢ Om systemet ar i kylningslage vrider du termostatreglaget helt medurs till det kallaste laget.
¢ Om systemet ar i varmeldge vrider du termostatreglaget helt moturs till det varmaste laget.

244



7. Kontrollera om ett regelbundet havsvattenflode strdommar ut ur utombordsutloppet.
8.
9. Verifiera att flakten kors och att ett det finns ett jamnt luftflodet fran tilluftsgallret.

Vrid flakthastighetsreglaget medurs till hdgsta installning.

10. Vrid systemomkopplaren till ON.

v

@ ANVISNING SIa inte pa anlaggningen direkt efter att den har stangts av. Lat det ga minst tre minuter sa att kylmedelstrycket utjgmnas.

Kompressorn startar.

7 Anvandning

| det har avsnittet beskrivs hur du slar pa systemet och staller in termostaten med den manuella kontrollpanelen.

7.1  Manuell kontrollpanel

Tabell 109. Instéllningar for manuell kontrollpanel

1 Systemomkopplare

2 Lagt

3 Flakt

4 ON(PA)

5 Flakthastighetsreglage

7.2 Sla pasystemet

—
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Oppna kulventilen till havsvatteninloppet (bottenférskruvning).

. Sla pa AC-strémbrytaren.
. Om havsvattenpumpen har en egen strémbrytare slar du pa den.

. Vrid systemomkopplaren till ON. Se Manuell kontrollpanel sida 245.

© 0 N o

OFF

Hog
Termostatreglage
Varmaste instalining

Kallaste installning
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Vrid flakthastighetsreglaget till dnskad instalining.

Verifiera att det finns ett jamnt luftflode fran tilluftsgallret.

Stall in 6nskat borvarde for hyttemperatur. Se Stélla in termostaten sida 246.

Kontrollera om ett regelbundet havsvattenflode strommar ut ur utombordsutloppet.

@ ANVISNING Sl3 inte pa anlaggningen direkt efter att den har stangts av. Lat det g& minst tre minuter sa att kylmedelstrycket utjamnas.

7.3 Stdllain termostaten

Termostaten pa MCP slar pa och stanger av kompressorn och ger en automatisk omkoppling fran kylning till varmning med en differens pa 3,5 °.
¢ Om termostatreglaget vrids at vanster efter att den stallts in pa kylning gér det s att systemet varmer upp.

1.

Om termostatreglaget vrids at hoger goér det sa att systemet kyler ned.

Om termostatreglaget lamnas stillastaende efter att ha stallts in vaxlar systemet fran kylning till neutrallage eller fran uppvarmning till neutrallage beroende pa behovet.

Lat systemet kyla eller varma omradet tillrackligt lange, till dnskad temperatur.

Om omgivningstemperaturen ar lagre an 50 °F (10 °C) i uppvarmningslage staller du flaktreglaget pa 1ag hastighet i 5 till 10 minuter tills systemet bérjar véarma upp val och ékar

sedan flakthastigheten for mer varmeeffekt.

3. Vrid termostatreglaget langsamt mot mittlaget tills det klickar en gang. Se Manuell kontrollpanel sida 245.
Nu &r termostaten installd for att halla en konstant hyttemperatur.

7.4 Stingaav systemet

> Vrid systemomkopplaren till OFF. Se Manuell kontrollpanel sida 245.

8 Felsokning

Om systemet har digitala kontroller, se dess handbok fér felsdkningsinformation.

Fel Mojlig orsak Loésning
Systemet startar inte. Jordfelsbrytaren for DX-lufthanteringen ar avstangd. SI& pa jordfelsbrytaren.
Den digitala kontrollen ar avstangd. Tryck pa strombrytaren.

Anslutningsplinten ar felaktigt ansluten.

Kontrollera kopplingsschemat och korrigera eventuella fel.

Ingangsspanningen ar inte tillracklig.

1. Kontrollera strémkéllan (landbaserad/generator) fér kor-
rekt spanning.

2. Kontrollera att kablarna och plintarna har ratt storlek och
korrekta anslutningar.

3. Med hjélp av en voltmeter kontrollerar man att strommen
vid enheten 6verensstammer med strommen vid stromkal-
lan.

Paskjutbara forgreningar eller stumskarvar kopplades bort un-
der installationen.

1. Koppla bort anldggningen fran stromférsérjningen och
Sppna kopplingsskapet.

2. Kontrollera kopplingsschemat och korrigera eventuella
fel.

Flakten fungerar inte.

Kontrollen kanske inte &r ratt installd.

Se den digitala kontrollens handbok.
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Systemet varken kyls ned eller varms upp.

Hyttemperaturen ar vid termostatens borvarde.

Sank eller hoj termostatens borvarde.

Havsvattenflddet kan vara blockerat.

1. Rengér havsvattensilen.

2. Kontrollera om det férekommer blockering i bordgenom-
foringsinloppet.

3. Kontrollera om vattenstralen pa utombordsutloppet har
ett konstant flode.

Havsvattenpumpen kan vara blockerad av luft.

Ta ut slangen ur pumputloppet och slapp ut luften ur ledning-
en.

Kylmedelnivan kan vara lag.

1. Kontrollera om kylmedel lacker ut ur luftkonditioneringen.

2. Kontakta en servicetekniker.

Havsvattentemperaturen &r for hog for kylning eller for lag for
uppvarmning.

Havsvattentemperaturen har direkt inverkan pa luftkonditione-
ringens effektivitet. Denna luftkonditionering kan kyla din bat
effektivt i vattentemperaturer upp till 90 °F (32,22 °C) och var-
ma upp den (om tillvalet fér omvand cykel ar installerat) i vat-
tentemperaturer sa laga som 40 °F (4,44 °C).




Fel

Mojlig orsak

Loésning

Flaktspolen ar nedisad.

Se felsdkningsavsnittet om nedisad flaktspole.

Flakten fungerar inte.

Se felsdkningsavsnittet om icke fungerande flakt.

Havsvattenpumpen stangs av under batdrift.

| séllsynta fall och under vissa varierande férhallanden av rikt-
ning och hastighet kan en bat som rér sig mycket snabbt utlé-
sa att havsvattenpumpen stdngs av pa grund av det extra vat-
tenflode som kommer genom bordgenomféringen. Normal
pumpfunktion bor aterupptas nar baten saktar ned eller stan-
nar.

Om den normala funktionen inte aterupptas aterstaller du
havsvattenpumpen genom stanga av och sla pa den.

Havsvattenledningarna ar blockerade av luft.

Kontrollera att havsvattenledningarna ar installerade enligt rikt-
linjerna i den har handboken.

Den digitala kontrollen &r endast installd pa kylning eller upp-
varmning. Eller sa stélls den manuella kontrollen in pa kallaste
eller varmaste installning.

Se den digitala kontrollens handbok fér att justera installning-
en.

Justera den manuella kontrollen. Se Manuell kontrollpanel si-
da 245.

Hogtrycksbrytaren ar 6ppen (kylning) pga. otillrackligt havs-
vattenflode.

1. Rengorsilen fran skrap om det behovs.

Kontrollera om intaget ar blockerat.

Kontrollera att bottenforskruvningen ar 6ppen.
Kontrollera om havsvattenslangen ar bojd eller klamd.

Kontrollera att havsvattenpumpen fungerar.

o v AW N

Kontrollera havsvattenpumpens strombrytare (i forekom-
mande fall).

Hogtrycksbrytaren ar éppen (uppvarmning) péa grund av otill-
rackligt luftflode.

Ta bort ev. hinder i franluftsfiodet.
2. Rengor franluftsfiltret och gallret.

3. Kontrollera att rorledningarna inte ar kiamda eller tilltapp-
ta. Rérledningarna ska laggas sa rakt och stramt som méj-
ligt.

Haégtrycksbrytaren ar éppen (uppvarmning) pé grund av hég
havsvattentemperatur.

Systemet kan sla pa hogt trygk om havsvattentemperaturen ar
hogre &n 55 °F (12,78 °C). Oka flakthastigheten.

Kompressorns termiska dverbelastning ar dppen.

Stang av systemet. Kompressorn maste svalna. Det kan ta upp
till 3 timmar att aterstalla varmebelastningen.

Systemet varms inte upp.

Luftkonditioneringen ar i ldage med endast kylning.

Kontrollera termostatens reglage.

Vaxlingsventilen kan ha fastnat.

1. Stéllin termostaten pa uppvarmningslage.
2. Knacka latt pa vaxlingsventilen med en gummiklubba.

3. Kontakta en servicetekniker om problemet kvarstar.

Luftflodet ar lagt.

Luftflodet &r begransat.

1. Tabortev. hinder i franluftsflodet.
2. Rengor franluftsfiltret och gallret.

3. Kontrollera att rorledningarna inte ar kiamda eller tilltapp-
ta. Rérledningarna ska laggas sa rakt och stramt som méj-
ligt.

Flaktspolen ar nedisad.

Se felsdkningsavsnittet om nedisad flaktspole.

Flakthastigheten ar installd pa lag.

Justera flakthastigheten.

Flaktspolen ar nedisad.

Termostatens borvarde ar for lagt.

Hoj borvardet. Se Stalla in termostaten sida 246.

Luftflodet &r begransat.

1. Tabortev. hinder i franluftsflodet.
2. Rengor franluftsfiltret och gallret.

3. Kontrollera att rorledningarna inte ar kiamda eller tilltapp-
ta. Rorledningarna ska laggas sa rakt och stramt som méj-
ligt.

Tilluften véxlar for snabbt.

Led om Iufttillforseln sa att den inte blaser i franluftstrommen.

Tata eventuella luftliackage i rorledningarna.

Fuktighetsnivan ar for hog.

Stang luckor och dérrar.

Problemet kvarstar efter felsdkning.

Stéll in luftkonditioneringen pa uppvéarmning tills isen smalter.

Anvand en hartork for att smélta isen.

Vattenspolen ar nedisad i uppvarmningslaget.

Havsvattentemperaturen &r lagre &n 40 °F (4,44 °C).

1. Stdng av systemet for att undvika skador pa kondensatorn.

2. Vantatills spolen har avfrostats innan du startar om syste-
met.
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Fel Mojlig orsak

Loésning

Systemet kors oavbrutet. Termostatens borvarde ar for lagt for kylning och for hogt for
uppvarmning.

Hoj eller sank borvardet.

Porthal eller luckor ar éppna.

Stang alla porthal och luckor.

Havsvattentemperaturen ar for hog for kylning och fér lag for
uppvarmning.

Havsvattentemperaturen har direkt inverkan pa luftkonditione-
ringens effektivitet. Denna luftkonditionering kan kyla din bat
effektivt i vattentemperaturer upp till 90 °F (32,22 °C) och var-
ma upp den (om tillvalet fér omvand cykel &r installerat) i vat-
tentemperaturer sa laga som 40 °F (4,44 °C).

Termostatsensorn ar inte pa en bra plats.

Se termostatens handbok.

9 Underhall

Foljande underhalls- och rengéringsanvisningar ska utforas enligt de intervaller som framgar av anvisningarna, beroende pa hur systemet anvands.

Hall ibland blekmedel och vatten i karlet for att rengéra alger eller avlagringar ur ledningarna.

En gang i manaden ska du stélla luftkonditioneringen pa varme om den anvands i kylningslage eller pa kyla om den anvands i varmelage.

@ ANVISNING Kondensorns vaxlingsventil vaxlar enheten mellan uppvarmnings- och kylningslagena, och den maste stromsattas regelbundet for att de inre delarna ska

kunna rora sig fritt.

9.1 Rengora franluftsfiltret

Franluftsfiltret ska kontrolleras varje manad.
@ ANVISNING Franluftsfiltret ska bytas ut om det ar skadat eller inte kan rengoras ordentligt.

1. Tabort franluftsfiltret fran luftkonditioneringen.
2. Skoljfiltret med rent vatten.

3. Latfiltret torka helt och satt sedan tillbaka det i luftkonditioneringen.

9.2 Underhalla backventilen

Luftkonditionering med omvand cykel maste aktiveras varje manad for att backventilen ska kunna réra sig fritt.

Satt luftkonditioneringen i uppvarmningslage i nagra minuter.

9.3 Inspektera havsvattensilen

Havsvattenpumpen kraver tillrackligt vattenflode for att fungera korrekt.

1. Kontrollera regelbundet att vattenstralen pa utombordsutloppet har ett konstant flode.
2. Kontrollera om slangarna har veck eller krosskador och reparera vid behov.

3. Kontrollera att det inte finns hinder i luftintaget for havsvatten och ta bort vid behov.

4

Rengér havsvattenfilterkorgen.

9.4 Rengoéring av kondensorspolen

OBSERVERA!
> Anvand inte saltsyra, blekmedel eller brom. Dessa kemikalier 6kar korrosionen och kan géra att kondensorspolen slutar fungera.

> Dometic rekommenderar eller garanterar inte effektiviteten hos rengéringsldsningar fran tredje part.

En kondensorspole som ar férorenad med marina spar fungerar med minskad effektivitet, vilket dkar det totala systemtrycket och minskar systemets vikt for att producera kall luft.

Kondensorspolen ska inspekteras varje manad och rengéras vid behov.
1. Stadngav systemet.
Koppla bort strommen fran strombrytaren.

Koppla bort kondensorns inlopps- och utloppsanslutningar.

ok wn
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Anvéand en kemikaliebestandig slang for att ansluta kondensorspolens inlopp till utloppet pa en kemikaliebestandig, drankbar pump.

Anslut en kemikaliebestandig slang till utloppet pa kondensatorspolen och 1at den floda fritt in i en behallare som éar tillrackligt stor for att halla pumpen och rengéringslésning.




Behallaren ska ha kapaciteten 5 gal ... 25 gal (18,93 L ... 94,64 L).
Placera pumpen i behallaren.
Fyll behallaren med rengéringslésning.

SI& pa pumpen.

© o N oo

Cirkulera rengéringslésning i 15 — 45 minuter beroende pa kondensorspolens storlek och féroreningens omfattning.
En visuell inspektion av I6sningen i behallaren ska indikera nar féroreningsborttagningen har slutat
10. Tém behallaren och spola pumpen med rent vatten.
Kassera férorenad rengéringslosning i enlighet med nationella, regionala och lokala bestammelser.
11. Cirkulera farskt vatten genom kondensorspolen tills alla rester av rengéringslésning spolas ut ur systemet.
12. Starta om systemet och utvardera dess prestanda for att sékerstalla att rengéringen var grundlig.

13. Om det férekommer extrem férorening upprepar du dessa steg tills systemen fungerar som forvantat.

9.5 Vinterférvaring av systemet

| det har avsnittet beskrivs hur du forbereder baten for vinterférvaring.

9.5.1 Skydda systemet mot frysning

Det finns flera metoder for att forbereda systemet infor vintern. For att vara effektiv maste frostskyddsvatskan fléda nedat och avlagsna eventuellt instangt vatten. Detta forhindrar att is
bildas inne i systemet och orsakar skador. Valj den metod som fungerar bast for systemet.
> Gor nagot av foljande:
* Pumpain en 50/50 icke férorenande biologiskt nedbrytbar frostskyddslésning/vattenlésning i bordgenomféringsanslutningen utombords och tappa ut den genom inloppets
bordgenomféringsanslutning.
* Anvand havsvattenpumpen fér att pumpa en 50/50 icke férorenande biologiskt nedbrytbar frostskyddslésning/vattenlésning genom systemet och tappa ut genom
bordgenomféringsanslutningen utombords: Stang bottenforskruvningen, ta bort slangen fran silens utlopp, lyft slangen éver pumpen (sa att pumpen inte tappar bort
sugtrycket) och hall i frostskyddslésningen. Pumpa Iésningen genom systemet. Silen och slangen till bottenférskruvningen maste témmas pa vatten.

* Anvand tryckluft som sprutas in vid utombordsutloppets anslutning for att tvinga systemvatten genom havsvatteninloppsanslutningen, for att pa sa satt trycka ut eventuellt
instangt vatten fran systemet.

e Anvand tryckluft som sprutas in vid havsvatteninloppsanslutningen for att tvinga systemvatten genom utombordsutloppets anslutning, for att pa sa satt trycka ut eventuellt
instangt vatten fran systemet.

9.5.2 Forvaring av vinghjulet

Havsvattenpumpen anvander ett magnetiskt drivet vinghjul som maste rengéras och férvaras som en del av vinterforvaringen.
1. Tabortvinghjulet.

2. Rengor vinghjulet med en alkoholldsning.

3. Forvaravinghjulet pa en varm, torr plats.

10 Kassering

"‘ Lamna om mojligt férpackningsmaterialet till atervinning. Kontakta ett lokalt atervinningscenter eller specialiserad aterforsaljare for information om hur man kasserar
- produkten i enlighet med géllande bestammelser. Europa: Produkten kan kasseras utan avgift.

11 Garanti

Se avsnitten nedan for information om garanti och garantisupport i USA, Kanada och alla évriga regioner.

Australien och Nya Zeeland
Om produkten inte fungerar som forvantat kontaktar du aterférsaljaren eller tillverkarens lokalkontor i ditt land (se dometic.com/dealer). Produktgarantin galler i 1 ar.
For reparations- och garantibehandling skickar du med féljande dokument nar du returnerar produkten:

* En kopia pa fakturan med inképsdatum
¢ En reklamationsbeskrivning eller felbeskrivning

Observera att sjalvstandiga eller icke professionella reparationer kan paverka sakerheten och leda till att garantin blir ogiltig.

Galler endast for Australien

Enligt australiensisk lagstiftning kan vara produktgarantier inte undantas. Du har ratt till utbyte eller aterbetalning vid ett omfattande fel och att fa ersattning for alla évriga forluster eller
skador som skulle kunna férutses. Du har ocksa ratt att fa produkterna reparerade eller utbytta om produkterna inte uppvisar en godtagbar kvalitet och felet inte utgér ett omfattande
fel.
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Galler endast for Nya Zeeland
Den har garantipolicyn lyder under de obligatoriska villkoren och garantierna enligt den mening som ar avsedd i Consumer Guarantees Act 1993(NZ) (ungefar: lagen om
konsumentgaranti).

Lokal support

Lokal support hittar du via féljande lankadress: dometic.com/dealer

USA och Kanada
BEGRANSAD GARANTI FINNS PA DOMETIC.COM/WARRANTY.
OM DU HAR NAGRA FRAGOR ELLER OM DU VILL HA EN KOSTNADSFRI KOPIA AV DEN BEGRANSADE GARANTIN, KONTAKTA:
DOVETI C CORPORATI ON
MARI NE CUSTOVER SUPPORT CENTER
2000 NORTH ANDREWS AVENUE
POVPANO BEACH, FLORI DA, USA 33069
1- 800- 542- 2477
Alla 6vriga regioner
Den lagstadgade garantitiden galler. Kontakta tillverkarens filial i ditt land (se dometic.com/dealer) eller din aterférsaljare om produkten ar defekt.

For reparations- och garantibehandling skickar du med foljande dokument nar du returnerar produkten:

* En kopia pa fakturan med inképsdatum
¢ Enreklamationsbeskrivning eller felbeskrivning

Observera att sjalvstandiga eller icke professionella reparationer kan paverka sakerheten och leda till att garantin blir ogiltig.

12 Tekniska data

12.1 Laddningsdata fér R410a

Tabell 110. Modellspecifikationer

Slangdiameter
Modell Vitska Sugning Ledningssatspa- Fabrikspafyllning
fylining per fot (m)

6 Btu... 10 Btu 1/4 tum 3/8in. 0,2 ft (0,07 m) 14,0 0z (396,89 g)
12 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 17,0 0z (481,94 g)

16 Btu 1/4in. 1/2in. 0,3 (0,08 m) 17,0 0z (481,94 g)

24 Btu 3/8in. 5/8in. 0,6 ft(0,20 m) 42,0 0z(1190,68 g)
30 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 (0,20 m) 46,0 0z (1304,08 g)

36 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 50,0 0z (1417,48 g)

48 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 (0,20 m) 64,0 0z(1814,37 g)

Tabell 111. Mangd kylmedel att fylla pa for langre ledningssatser

Pafyliningsmangd som ska laggas till baserat pa ledningssatsens langd
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Modell 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 ft(7,62 m) 30,0 ft (9,14 m) 40,0 ft (12,19 m) 45,0 ft (13,72 m) 50,0 ft (15,24 m)
6 Btu ... 10 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z(164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
12 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z(164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
16 Btu 0 1,30z(36,85 g) 2,60z(73,71g) 3,9 0z(110,56 g) 6,50z(184,27 g) 7,8 0z(221,13 g) 9,10z(257,98 g)
24 Btu 0 3,20z(90,72 g) 6,4 0z(181,44 g) 9,6 0z(272,16 g) 16,0 0z (453,59 g) 19,2 0z (544,31 g) 22,4 0z(635,03 g)
30 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z (189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
36 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z (189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
48 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z (189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
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12.2 Slangspecifikationer

| tabellen anges de diametrar och den vaggtjocklek som kravs for slangar som ar godkanda for anvandning med R410a-kylmedel. Dessa storlekar ar lampliga for ledningslangder pa
50,0 ft (15,24 m) eller mindre. De rekommenderade storlekarna forutsatter att forangaren inte &r mer an 20,0 ft (6,10 m) éver eller under kondensorenheten. Langre dragningar och

storre lyft rekommenderas inte. Om det krévs en dragning pa mer an 50,0 ft (15,24 m) kan du kontakta Dometic kundtjanst for rad.

@

ANVISNING Anvandning av mindre kylmedelsledningar kan minska prestandan upp till 10 %.

Tabell 112. Slangdiameter och nédvandig vaggtjocklek for R410a

Slangens YD (tum) Upptill 1/2 5/8 3/4 7/8
Vaggtjocklek (tum) 0.028 0.035 0.042 0.045
12.3 Storlekar pa kylmedelsanslutningar
Tabell 113. Storlekar pa kylmedelsanslutningar
Storlek pa kondensorenhet (K) 6,8,10,12 16 24 30-72
Storlek pa férangarenhet (K) 4,6,8,10,12 16 24 30, 36,48
Storlek pa utloppsanslutning (tum) 1/4 1/4 3/8 3/8
Storlek pé suganslutning (tum) 3/8 1/2 5/8 3/4

12.4 Storlekar pa férangarkanaler och galler

| foljande tabell visas minsta kanaldiameter och motsvarande minsta omraden for galler for till- och franluft som behévs for de olika modellerna av systemets férangare.

Tabell 114. Storlekar pa férangarkanaler och galler

Modell Kanaldiameter Kanalomrade Galler for franluft Galler for tilluft
TVE-4 4in (10,16 cm) 19,6in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 401in?(258,1 cm?)
TVE-6 5in(12,7 cm) 19,6in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 40in?(258,1 cm?)
TVE-8 5in(12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 98,0in2(632,3 cm?) 50,0in2(322,6 cm?)
TVE-10 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 70in2(451,6 cm?)
TVE-12 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 701in2(451,6 cm?)
TVE-16 7in(17,78 cm) 38,5in%(248,4 cm?) 168,0in2(1083,9 cm?) 84,0in?(542,0 cm?)

12.5 Huvudtryck efter modell

Anvand inloppsvattentemperaturen vid berdkning av huvudtryck.

Tabell 115. System R410a-kondensorns kylningslige, driftshuvudtryck (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 90
Modell Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.
6 Btu 186 216 206 236 226 256 246 276 266 296 286 316 306 336 326 356
8 Btu 196 226 217 247 238 268 260 290 281 3N 302 332 323 353 344 374
10 Btu 192 222 213 243 234 264 255 285 276 306 297 327 318 348 339 369
12 Btu 197 227 218 248 239 269 260 290 281 3N 303 333 324 354 345 375
16 Btu 204 234 225 255 246 276 267 297 288 318 310 340 331 361 352 382
24 Btu 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
30 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
36 Btu 201 231 221 251 241 271 260 290 280 310 300 330 320 350 340 370
48 Btu 209 239 230 260 252 282 273 303 295 325 316 346 337 367 359 389
60 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
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55 60 65 70 75 80 85 20
Modell Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.
72 Btu " 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
“Uppskattat

Huvudtrycket beror pa vattenflédeshastigheten. Tabellen &r baserad pa nominell 3 gpm (11,36 L/min). Om vattenflédet ar lagt kan huvudtrycket vara hdgre &n det som anges i listan.

12.6 Sugtryck efter modell

Anvand franluftstemperatur (vat och torr bulb) vid berakning av sugtryck.

Tabell 116. System R410a-kondensorns kylningslige, driftsugtryck (PSIG)

55 60 65 70 75 80 85 920

Modell Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max. Min. Max.
6 Btu 49 61 64 76 79 91 94 106 109 121 124 136 139 151 155 167

8 Btu 55 67 70 82 85 97 99 m 14 126 129 4 144 156 158 170
10 Btu 53 65 66 78 80 92 93 105 106 118 120 132 133 145 147 159
12 Btu 51 63 63 75 75 87 87 99 100 12 12 124 124 136 136 148
16 Btu 52 64 65 77 78 90 91 103 104 116 17 129 129 14 142 154
24 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 127 139 142 154 156 168
30 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 128 140 142 154 157 169
36 Btu 52 64 66 78 80 92 94 106 108 120 122 134 136 148 150 162
48 Btu 61 73 75 87 89 101 102 14 16 128 130 142 144 156 158 170
60 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 128 140 142 154 157 169
72 Btu” 55 67 69 81 84 96 98 110 n3 125 127 139 142 154 156 168

“Uppskattat

Sugtrycket ar starkt kopplat till relativ luftfuktighet och flakthastighet. Tabellen baseras pa 50 % ... 70 % relativ luftfuktighet och hog flakthastighet. Hogre relativ luftfuktighet kan leda
till hdgre tryck an vad som anges i listan.

12.7 Flare-anslutningsspecifikationer

Tabell 117. Slangstorlek och dtdragningsmoment for flinsanslutningar

Slangstorlek Framre/bakre satesskaft Flare-muttrar*
1/4in. 10,00 ft-1b (13,560 Nm) 9,00 ft:Ib (12,2 Nm)
3/8in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 17,00 ft-1b (23,050 Nm)
1/2in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 30,00 ft-Ib (40,670 Nm)
5/8in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 40,00 ft-Ib (54,230 Nm)
3/4in. 22,00 ft-Ib (29,830 Nm) 52,00 ft-Ib (70,5 Nm)

*Packboxar: 7,00 ft-1b (9,490 Nm), alla ventilstorlekar

12.8 Diagram éver kylmedelssystem

Innehaller fluorerade vaxthusgaser. Hermetiskt tillsluten utrustning.

Global uppvarmningspotential (GWP): 2088

COz—ekvivalent: 0,829t ... 4,5 t. Kontrollera typetiketten for ratt varde for din modell.

De har diagrammen beskriver kylsystemen for kyl- och varmelagen.
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1 Viktige merknader

Vennligst les disse instruksjonene naye og felg alle anvisninger, retningslinjer og advarsler i denne produktveiledningen for & sikre at du installerer, bruker og vedlikeholder produktet ordentlig til enhver tid. Disse instruksjonene MA alltid folge med produktet.
Ved 4 bruke dette produktet bekrefter du at du har lest alle anvisninger, retningslinjer og advarsler grundig, og at du forstar og samtykker i & overholde vilkarene slik de er presentert her. Du godtar & bruke dette produktet kun til tiltenkt formal og bruksomrader, og i samsvar
med anvisningene, retningslinjene og advarslene slik de er presentert i denne produktveiledningen, sa vel som i samsvar med alle gjeldende lovbestemmelser og forskrifter. Hvis anvisningene og advarslene som er presentert her, ikke blir lest og fulgt, kan det fere til

personskader hos deg selv eller andre, skader pa produktet eller skader pa annen eiendom i naerheten. Denne produktveiledningen med sine anvisninger, retningslinjer og advarsler, samt relatert dokumentasjon, kan veere underlagt endringer og oppdateringer. For
oppdatert produktinformasjon, se documents.dometic.com.

2 Symbolforklaring

Et signalord identifiserer sikkerhetsmeldinger og meldinger om mulige skader pa eiendom, og indikerer ogsa alvorlighetsgraden av faren.

ADVARSEL!
Kjennetegner en farlig situasjon som - dersom den ikke unngas - kan resultere i alvorlige personskader, eventuelt med deden til felge.

B

FORSIKTIG!
Kjennetegner en farlig situasjon som - dersom den ikke unngas - kan resultere i mindre til moderate personskader.

PASS PA!
Kjennetegner en situasjon som - dersom den ikke unngas - kan resultere i materielle skader.

MERK VYtterligere informasjon om betjening av produktet.

® >

2.1 Sikkerhetsinstruksjoner

ADVARSEL! Kvelningsfare og/eller fare for frostskade
Alle personer som arbeider pa, eller som apner et kjglekretslap, skal ha en gyldig sertifisering fra et bransjeakkreditert kontrollorgan som bekrefter deres kompetanse til &
handtere kjslemidler pa en trygg mate og i henhold til bransjestandardene.

ADVARSEL! Fare for elektrisk stot

Unnlatelse av a felge de falgende advarslene kan fere til ded eller alvorlig personskade.

> Koble fra stramforsyningen til system og apne alle elektriske skillebrytere far det utfares elektrisk arbeid pa systemet.

> Serg for at systemet er riktig jordet far klimaanlegget settes i drift.

> Huvis stramforsyningskabelen er skadet, ma den skiftes ut av produsenten, et serviceverksted eller en tilsvarende fagperson.

> Elektriske apparater er ikke leketay. Apparatet ma ikke brukes av personer (inkludert barn) med redusert fysisk, sensorisk eller mental funksjonsevne, eller som mangler
erfaring og kunnskap, med mindre de er under oppsyn eller har fatt instruksjoner. Barn ber vaere under tilsyn for a sikre at de ikke leker med apparatet.

2

ADVARSEL! Andre farer

Installeringen og vedlikeholdet av systemet kan vaere farlig pga. systemtrykket og de elektriske komponentene. Manglende overholdelse av falgende advarsler kan fare til
alvorlig personskade eller dgdsfall.

> Alle sikkerhetsforholdsreglene i denne handboka samt pa merkene og etikettene som er festet pa klimaanlegget, ma overholdes nar det utferes arbeid pa utstyret.

> Plasser et brannslukningsapparat i naerheten av arbeidsomradet.

B
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2.2 Malgruppe

konstruksjon og drift av marineutstyr og -installasjoner, og som er kjent med gjeldende forskrifter i landet der utstyret skal installeres og/eller brukes, og har mottatt

Den mekaniske og elektriske installasjonen og oppsettet av apparatet ma utferes av en kvalifisert tekniker som har beviste ferdigheter og kunnskaper relatert til
sikkerhetsoppleering for & kunne identifisere og unnga farene som er forbundet med arbeidet.

2.3 Tilleggsdirektiver
Folg de felgende direktivene far du fortsetter med a installere eller betjene dette apparatet. Dette er for & redusere risikoen for ulykker og personskader:

¢ Les og felg all sikkerhetsinformasjon og instruksjonene.

* Les og forsta disse instruksjonene far du installerer, bruker eller utferer service pa dette produktet.

* Dometic anbefaler at en kvalifisert batmekaniker eller elektriker installerer eller utferer service pa dette produktet.

* Klimaanlegget inneholder trykksatte kjslegasser. Unnga at noen av rarene blir punktert eller brekker.

* Installasjonen ma veere i samsvar med alle gjeldende lokale eller nasjonale forskrifter, inkludert siste utgave av felgende standarder:

USA.

¢ ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

Canada
CSA C22.1, Parts | and Il, Canadian Electrical Code

3 Forskriftsmessig bruk

MVAC Split System, heretter kalt systemet, er et direkte ekspansjon, vannkjelt klimaanlegg som er utviklet spesielt for bruk i bater. De to hovedkomponentene er en
kondensatorenhet og en fordamperenhet. Et komplett system krever ogsa montering av betjeningselementer, rar og et kjalesystem med sjevannspumpe (ikke inkludert).
Dette produktet er kun egnet for det tiltenkte formalet og bruksomradet i samsvar med disse instruksjonene.

Denne veiledningen gir informasjon som er ngdvendig for korrekt installasjon og/eller bruk av produktet. Feilaktig installasjon og/eller ukorrekt bruk eller vedlikehold ferer til
utilfredsstillende ytelse og mulig svikt.

Produsenten fraskriver seg ethvert ansvar for personskader eller materielle skader pa produktet som falge av:

« feilaktig installasjon, montering eller tilkobling, inkludert for hay spenning

* Ukorrekt vedlikehold eller bruk av andre reservedeler enn originale reservedeler levert av produsenten
* Modifisering av produktet uten at det er gitt uttrykkelig godkjenning av produsenten

¢ Bruk til andre formal enn beskrevet i denne veiledningen

Dometic forbeholder seg rettigheten til 8 endre produktet ytre og produktspesifikasjoner.
4 Teknisk beskrivelse

4.1 Verktey og materialer

Tabell 118: Anbefalte verktoy og materialer

Tetningsmasse for & forsegle skroggjennomfaringer Mikron vakuummaler

Drill/hullsag Nitrogentank

Industritape Maélermanifold for kjslemiddel (godkjent kun for R410a)
Elektrikerteip Kjelemiddeltank (godkjent kun for R410a)

Elektronisk lekkasjedetektor (godkjent for R410a) Vekt

Utvidelsesverktay Servicengkkel

Jernvare for a feste klimaanlegg, pumpe, grovfilter, gitter og betjeningspanel Gjengeteip

Isoleringsteip Vakuumpumpe

Stikksag

4.2 Diagram over installasjonen av sjgvannpumpe og rersystem

Dette er et eksempel pa en korrekt installasjon. Det er jevn oppadgaende stram av sjgvann fra skroggjennomferingen til systemet, og deretter nedadgaende strem mot
sjgvannutlgpet.
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1 Sjevannutlep 6 Kuleventil
2 Utlzpsstrem 7 Grovfilter
3 Vannlinje 8 Slangeklemmer skal monteres omvendt vei som vist
4 Innlgpsstrem 9 Sjevannpumpe
5 Skroggjennomfaring, gseformet type 10 Kondensatorelementet til klimaanlegget
Sjevannpumpehodet ma veere vendt i riktig retning.
H 3 ; :
| : j 4@
Tabell 119: Innretting av pumpehode
1 Korrekt 3 Feil
2 Korrekt 4 Feil

| dette eksempelet med feil installasjon er slangene knekt, bayd, lagt i sleyfer eller har haye punkter der det kan samle seg luft.

1 Sjevannutlep 5 Grovfilter
Vannlinje 6 Sjevannpumpe
Skroggjennomfaring, @seformet type 7 Kondensatorelementet til klimaanlegget

2
3
a

Kuleventil

| dette eksempelet med feil installasjon er grovfilteret over sjgvannpumpen, og slangene er ikke festet med doble klemmer.
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1 Sjevannutlep 5 Kuleventil
2 Ma veere festet med doble klemmer (TYP) 6 Grovfilter
3 Vannlinje 7 Sjevannpumpe
4 Skroggjennomfering, eseformet type 8 Kondensatorelementet til klimaanlegget
| dette eksempelet med feil installasjon er sjgvannpumpen og grovfilteret over vannlinjen.
7
3
1
2
4 3 g
3
1 Sjevannutlep 5 Grovfilter
2 Vannlinje 6 Sjevannpumpe
3 Skroggjennomfering, gseformet type 7 Kondensatorelementet til klimaanlegget
4 Kuleventil

4.3 Kjolemiddelsystemene

MERK Vaeskemottakeren, filterterkeren for vaeskemottakeren og sugeakkumulatoren er bevisst utelatt i de neste avsnittene for a forenkle beskrivelsen av hvordan systemet
fungerer. Konfigurasjonen til avlgps- og sugeledningene mellom reverseringsventilen og kompressoren er lik for alle systemene i oppvarmings- eller kjglemodus.

4.3.1 Klimamodus «Kjeling»
Reverseringsventilen er ikke forsynt med strgm i klimamodusen «Kjaling».

Varm gass under hayt trykk slippes ut av kompressoren gjennom reverseringsventilen til det vannkjelte kondensatorelementet. Der vil den varme gassen avgi varme til det kjsligere
vannet som sirkulerer rundt elementet. Det oppvarmede vannet dreneres deretter overbord. Nar gassen avkjales, kondenserer den og blir til veeske. Deretter mates deninn i
malerenheten pa fordamperen, den termiske ekspansjonsventilen (TXV). TXV-ventilen er skillepunktet mellom lavtrykks- og heytrykkssiden til systemet, og den regulerer strammen
med flytende kjglemiddel inn i fordamperen. Mens veesken beveger seg gjennom rarsystemet i fordamperen, absorberer den varme fra luften som passerer gjennom det rillede
elementet. Dette farer til at det flytende kjglemiddelet koker og blir til damp. Denne lavtrykksdampen sendes deretter videre til reverseringsventilen via sugeledningen og videre til
kompressoren.

Les Diagrammer for kjglesystemet pa side 279 hvis du @nsker mer informasjon.

4.3.2 Klimamodus «Oppvarming»

FORSIKTIG! Fare for sammenstot

Pa R410a-klimaanlegg kan begge bunnventilene ha heyt trykk under klimamodusen «Oppvarming». En feilaktig slangetilkobling kan fere til at gjenstander slynges ut.
Manglende overholdelse av denne formaningen kan fare til mindre til moderate personskader.

Veer forsiktig nar du fester den nedre siden av en manifold for diagnoseverkteyet i varmekretsen.

Reverseringsventilen er stramfarende i klimamodusen «Oppvarming».

Stempelet i ventilkroppen beveger seg, og endrer retningen pa strammen med kjglemiddel. Sugeledningen blir utlapsledningen for den varme gassen. Ledningen med varm
gass til kondensatoren blir na vaeskeledningen. Den varme gassen strammer til den luftkjelte fordamperen, som na er kondensator. Den kjalige luften som passerer over det
rillede elementet, absorberer varmen fra kjglemiddelet og sendes tilbake til kahytten som varm luft. Mens kjglemiddelet avgir varme blir det til vaeske igjen. Vaesken returneres til
kondensatorenheten og males gjennom TXV-ventilen ved kondensatorenheten pa vei inn i vannelementet. Kjalemiddelet passerer gjennom vannelementet, som na er siden med
lave siden av fordamperen. Varmen absorberes fra vannet nar det passerer gjennom elementet, og kjglemiddelet koker og blir til damp. Dampen returnerer til kompressoren via
reverseringsventilen.

Les Diagrammer for kjglesystemet pa side 279 hvis du @nsker mer informasjon.
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5 Forinstallasjon

5.1 Fjerning av emballasjen rundt systemet

PASS PA!
Nar du pakker ut og installerer den manuelle kontrollen, ma du veere papasselig med a unnga a baye eller brekke kobberkapillzerrgret nar du pakker ut sensorpaeren.
Kapilleerraret er hult og knekker eller skarpe bayer vil pavirke driften til systemet.

1. Kontroller omhyggelig at alle delene pa pakkelisten er inkludert.

2. Plasser enhetene i stdende posisjon, slik pilene pa hver eske indikerer.
* Nar du er ferdig med a fierne emballasjen, ber du la delene sta oppreist s& mye som mulig.
¢ Huvis du lar en enhet ligge pa siden eller opp ned, kan det skade enheten.

5.2 Velge montasjested

ADVARSEL! Fare pga. karbonmonoksid.
Manglende overholdelse av denne advarselen kan resultere i alvorlige personskader, eventuelt med deden til felge.

> Systemet ma ikke installeres i kjalsvinet eller maskinrommet.

> |kke monter eller betjen en frittstdende enhet i motorrommet eller i naerheten av en innebygd forbrenningsmotor.

> Pass pa at den utvalgte plasseringen er beskyttet mot direkte tilgang til dunstene fra kjglsvinet og/eller motorrommet.

> lkke monter systemet pa et sted der det kan sirkulere karbonmonoksid, drivstoffdunster eller andre helsefarlige gasser inn i batens innvendige rom.

ADVARSEL! Eksplosjonsfare.
Manglende overholdelse av denne advarselen kan resultere i alvorlige personskader, eventuelt med deden til felge.

Systemet mé aldri installeres p& et sted med bensinmotorer, tanker, LPG/CPG-sylindere, regulatorer, ventiler eller drivstoffgjennomfaringer.

Valg av en god plassering for systemet er den viktigste delen av forberedelsene dine. Tenk pa felgende nar du velger installasjonssted:
¢ Husk a ta med i betraktningen starrelsen pa omradet du vil kjsle ned, kravene til luftfordeling og sterrelsen pa enheten du har valgt.

* Husk at kjelig luft synker mot bakken. Dometic anbefaler at du plasserer gitteret for tilferselsluft sa hayt som mulig i kahytten. Se Starrelsen pa fordamperrer og gitter pa
side 278.

* Ikke plasser systemet et sted der det er fare for at det kan trenge vann inn i enheten.

* Ikke plasser systemet der stayen kan bl til sjenanse, for eksempel i byssa, pa dekk eller i lugarene osv.

* Unnga at rerleggingen legges i direkte kontakt med vannledninger, annen rerlegging, gulvbjelker, gulv og vegger.

¢ Unnga ainstallere kjglemiddelrgrene slik at de henger ned fra strukturer med stiv staltrad eller stropper som kan komme i kontakt med rarene.
* Velg en plassering som vil minimere lengden med kjglemiddelrer som kreves for installasjonen.

¢ Velg en plassering som gir tilstrekkelig rom for enkelt vedlikehold.

* Monter systemet pa en rett overflate eller en form for solid plattform.

* Hold installasjonen adskilt fra strukturen for & redusere overferingen av vibrasjoner.

¢ Ladetvaere et tomrom mellom strukturen og systemet som kan absorbere vibrasjonene.

* Etter at du har fert kjslemiddelrarene gjennom skottet, ma du tette apningen med RTV eller en fleksibel silikonbasert tetningsmasse.
» Kontroller at diameteren pa suge- og vaeskeledningene er egnet for systemets kapasitet.

* For kjslemiddelrarene sa rett som mulig, og forsek & unnga svinger og beyninger pa rerene.

* Generelt er det bedre med korte strekninger med kjslemiddelrar enn lengre rarstrekninger. Hvis det er praktisk, kan du gjerne plassere systemet for a tilrettelegge for sa korte
rarstrekninger som mulig.

¢ Det manuelle betjeningspanelet (MCP) skal veere plassert i naerheten av klimaanlegget. Se Installasjonen av det manuelle betjeningssystemet pa side 268.

5.3 Planleggingen av systemets utforming

Planleggingen av alle tilkoblingene som ma gjeres far monteringen kan starte. Dette inkluderer rgrleggingen, gitre, kobberrarsettet, kondensatutlap, kjslevann inn og ut, elektriske
stremtilkoblinger, plassering av betjeningspanel, plassering av sjgvannpumpe og rerlegging for a sikre enkel adkomst for montering og vedlikehold. Diagrammet som viser
utformingen av systemet, er inkludert som et eksempel.
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Tabell 120: Diagram over utforming av et generelt system
1 Digital display eller manuell kontroll med tre knotter 10 Sjeutlep
2 Elektrisk boks kan monteres pa enheten eller som en ekstern elektrisk boks (ekstern n Isolert kobberledningssett med eksternt montert T-kobling (skal ikke isoleres sammen)
montering)
3 Kondensatorenhet 12 Kondensatutlep
4 Elektrisk boks (montert p& enhet) 13 DX-luftbehandler
5 Kondensatutlep 14 Gitter med filter for utblasningsluft
6 Sjgvannpumpe 15 Fleksibelt rer
7 Sjevannfilter 16 Hastighetskontroll for sekundaer vifte
8 Stengeventil 17 Inntaksskap
9 Skroggjennomfering (sjevannsinntak) 18 Gitter for tilfarselsluft

5.4 Beregning av stoerrelse pa systemet

For korrekt ytelse ma utstyret og rersystemet veere tilstrekkelig for & handtere omtrent 400 cf® med innendarsluft for hvert tonn med kjglekapasitet som skal installeres. Hvis rerene og
utstyret ikke er tilstrekkelig, ma du skifte ut rer og utstyr etter behov. Se Starrelsen pa fordamperrer og gitter pa side 278.

6 Installasjon

6.1 Sjekkliste for installasjonen

Ga gjennom denne sjekklisten far du starter installasjonsarbeidet.
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Sjovann-kjolesystem

Speed scoop er plassert sa langt under vannlinjen og sa neerme kjalen som mulig.

Sperreventilen og speed scoop er helt forseglet og tette.

Sjevannpumpen er minst 12,00 in (304,8 mm) under vannlinjen og sikkert montert.

Grovfilteret er montert under sjgvannpumpen med tilgang til filteret.

Doble/omvendte slangeklemmer av rustfritt stél er montert pa alle slangetilkoblingene.

Gjengeteip brukes pa alle gjengede tilkoblinger.

Slangen gar oppover fra speed scoop og sjgkranen til silen, sjgvannpumpen og klimaanlegget, og deretter nedover (hvis mulig) fra klimaanlegget til dreneringen overbord.

Vann skal strgmme fritt fra dreneringen overbord nar sjigvannpumpen er i drift.

Alle metallfittingene er tilkoblet utjevningsforbindelsen.

Montering

DX-luftbehandleren er ikke i motorrommet eller i kjglsvinet, og den er beskyttet mot eksos eller dunster.

Det er tilstrekkelig klaring rundt systemet.

Systemet er sikkert montert til en solid, rett plattform med festeklemmene som falger med.

Kondensatutlepet er fart akter og nedover mot en forseglet sump (ikke kjalsvinet).

Blaseren er rotert mot gitteret for tilferselsluft.

Elektrisk

Alle endetilkoblingene pa pumpens ledninger er hardt presset og krympet.

AC-stremkilden er installert og jordet/tilkoblet utjevningsforbindelsen i henhold til nasjonale og lokale standarder.

Betjeningsledningene er tilkoblet fordeleren med gaffel- eller ringklemmer.

Skillebryterne har riktig sterrelse ut fra spesifikasjonene pa typeskiltmerket.

Under montering av den eksterne elektriske boksen er det blitt tatt hensyn til det posisjonssensitive releet.

Kabelen til det digitale betjeningspanelet er koblet til i begge ender.

Pumperelépanelet, hvis brukt, har en egen skillebryter med egnet starrelse for sjgvannpumpen (maks 20 A).

Gitter og rerlegging

Gitteret for tilfarselsluft er montert sa hayt som mulig.

Gitteret for utblasningsluft er montert s lavt som mulig og sa naer klimaanlegget som mulig.

Gitteret for utblasningsluft er montert pa trygg avstand fra damp fra kjglsvinet og eksosdunster.

Rerene er stramme, rette og jevne, og de er riktig festet uten overfladig rerlengde.

Ledningssett

Ledningene har blitt trykktestet.

Ledningene har blitt temt.

Det skal ikke finnes noen knekker, bayninger, sasmmentrykte rer eller vertikale slayfer.

Korrekt isolasjonstykkelse er installert og riktig forseglet.

Rersystemet er stattet opp.

6.2 Montering av kondensatorenheten og den elektriske boksen

Kondensatorenheten skal monteres pa et sted som er tert og tilgjengelig for service, og som gir sa direkte faring som mulig av ledningssettene for kjglemiddel i forhold til
plasseringene til DX-luftbehandleren. Kondensatorenheten skal monteres lavere enn DX-luftbehandlerne slik at kjgleoljen renner tilbake til kompressoren.

1. Fest kondensatorenheten pa en horisontal overflate som taler vekten av enheten og vridningsbelastningene fra batens bevegelser.
2. Monter kondensatorenheten med et av de to dreneringspunktene vendt bakover. Bunnpannen kan roteres for & oppna denne konfigurasjonen.
3. Bolt fast bunnpannen pa fire steder ved a bruke hullene i de fire hjgrnene pa bunnpannen.

Hvis hjgrnene ikke er i beraring med en egnet overflate, kan du bruke monteringsklemmene (ikke inkludert) fra Dometic. De kan hektes over bunnpannen pa fire steder og
deretter boltes fast til en solid overflate.

4. Monter den elektriske boksen for seg selv pa et skott eller en sterk ramme. Den elektriske boksen kan inneholde et posisjonssensitivt relé pa kondensatorer som veier flere tonn.
Boksen kan monteres eksternt i samme posisjon som den er plassert pa kondensatorenheten, og hvis det kreves en annen posisjon, kan du apne boksen og rotere relébraketten
til riktig posisjon.
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6.3 Montering av DX-luftbehandleren

DX-luftbehandleren skal installeres sa lavt som mulig (f.eks. under en V-formet kahytt, sitteplass eller i bunnen av et skap), og rerene for tilfarselsluften skal monteres sa hayt som mulig.
Denne typen installasjon gir ideelle betingelser for god luftstrem, og vil forhindre korte sykluser.

1. Monter DX-luftbehandleren sikkert pa en solid, jevn overflate med to monteringsklemmer og vibrasjonsisolatorene pa tappepannen. Forsikre deg om at det finnes minst 2 in
(50,8 mm) luftrom foran den, og tilstrekkelig rom for god ventilasjon.

2. Roter blaseren, om nadvendig, slik at rarene kan fares sa direkte som mulig til gitrene for tilfarselsluft eller inntaksskapene.
3. Slikroterer du blaseren:

a. Lasnejusteringsskruen pa festeringen.

b. Roter viften til ansket posisjon.

c.  Trekk til justeringsskruen.

6.4 Foringen av avlgpsledningene for kondensat

ADVARSEL! Fare pga. karbonmonoksid
Unnlatelse av a felge de falgende advarslene kan fere til ded eller alvorlig personskade.

> Du kan vurdere a installere en felle i utlapsledningen for kondensatet, slik at den normale kondensatavrenningen kan fylle fellen og forhindre karbonmonoksid eller
andre skadelige gasser fra & trenge inn i de innvendige rommene i baten.

> Ikke avslutt kondensavtappingsledningen naermere enn 3,0 ft (0,91 m) fra et utlap fra motoren eller generatorens eksossystemer, eller i et rom som huser en motor eller
generator, eller i et kjglsvin, med mindre avlgpet er korrekt tilkoblet en forseglet kondensat- eller dusjsumppumpe. Hvis avtappingsledningen ikke er riktig installert, kan
farlige dunster blande seg med klimaanleggets returluft og komme inn i de innvendige rommene i baten.

@ MERK Bruk 5/8in (15.9 mm) slange og slangeklemmer i rustfritt stal pa alle avtappingsledninger.

Avtappingsledninger mé installeres ved DX-luftbehandleren og ved kondensatorenheten. Under forhold med hay luftfuktighet kan det produseres opptil 2 gallons (7,6 liter)
kondensat i timen. Derfor bar kondensavtappingsledningene feres nedover mot en sumppumpe. Ikke far kondensavtappingsledningene fra DX-luftbehandleren direkte til kjglsvinet.
Avtappingsledningene fra kondensatorenheten kan ende i kjglsvinet fordi kondensatorenheten ikke handterer luft.

1. Skru mothakene pa den medfglgende PVC-slangen inn i gjengene pa koblingene til kondensatutlapet, og bruk gjengeteip for serge for at forseglingen er vanntett.

Pannen til kondensatutlzpet til DX-luftbehandleren har to 1/2 in aviepskoblinger med FPT-gjenger (innvendige gjenger). Du kan bruke begge avlgpene (foretrukket), eller bare
velge den som er i den mest bakovervendte posisjonen.

2. Stram dem godt til, men unnga overstramming.
De to avlgpene kan samles i en T-kobling, sa lenge det er et fall pa minst 2 in (50,8 mm) fra tappepannen til T-koblingen.
3. Settien pluggiden avigpskoblingen som ikke blir brukt.

4. Feor kondensatutlgpsledningen fra DX-luftbehandleren til en forseglet kondensat- eller dusjsumpumpe. Utlgpsledningen ma fares nedover slik at vannet kan renne nedover ved
hjelp av tyngdekraften.

5. Skru mothakene pa den medfglgende PVC-slangen inn i gjengene pa koblingene til kondensatutlapet, og bruk gjengeteip for serge for at forseglingen er vanntett.

Kondensatorenheten har to 1/2 in avigpskoblinger med FPT-gjenger (innvendige gjenger) i kondensattappepannen. Du kan bruke begge avlgpene (foretrukket), eller bare velge
den som er i den mest bakovervendte posisjonen.

6. Stram dem godt til, men unnga overstramming.
De to avlgpene kan samles i en T-kobling, sa lenge det er et fall pa minst 2 in (50,8 mm) fra tappepannen til T-koblingen.
7. Settien plugg iden avigpskoblingen som ikke blir brukt.

8. Far kondensatutlgpsledningen fra kondensatorenheten til en forseglet kondensat- eller dusjsumppumpe, eller til kjglsvinet. Utlapsledningen ma fares nedover slik at vannet kan
renne nedover ved hjelp av tyngdekraften.

9. Nérinstallasjonen av kondensatutlgpet er fullfart, mé begge installasjonene testes ved & helle 1 gt (1 1) vann i pannen, og kontrollere at det strammer godt.

6.5 Tilkobling av ledningssettene
Det kreves rer som er godkjent for kjeling for & koble kjglekretslapet fra fordamperen til kondensatorenheten.

1. Velg rer med den riktige diameteren og veggtykkelsen som er spesifisert for R410a-trykk. Se Rarspesifikasjoner pa side 278.

2. Rersom er godkjent for kjgling er vanligvis relativt myke og blast rene med nitrogen. Behold alle endehettene pa kjsleledningene for & beskytte dem mot fuktighet og stev til de
utvidede tilkoblingene er klargjort pa baseventilene til fordamperen og kondensatoren.

3. Veer sveert forsiktig nar du handterer ledningssettene. Bruk riktig verktay for & beye ledningene, og unnga a lage for skarpe bayer. Ikke trykk sammen eller lag brekk pa noen av
delene pa ledningssettet. Seksjoner med brekk eller som er sammentrykket, ma skiftes ut.

Far rerene uten at det oppstar vertikale slayfer (oljefeller).
Overfladig rer kan vikles last sammen og legges pa en horisontal flate. Sikre det for & unnga vibrasjon.

Fest rgrene omtrent hver 12 in (30,48 cm) for & forhindre vibrasjon og/eller gnisning. lkke edelegg isolasjonen.

N o o oA

Huvis det blir benyttet mer enn én fordamper, ma du forsikre deg om at de doble, tredelte eller firedelte fittingene har riktig sterrelse, slik at rar med riktig sterrelse kan kobles til
DX-luftbehandleren og gi riktig kjglemiddelstrgm til og fra DX-luftbehandleren.

Kondensatorenhetene i delte systemer er koblet til sine respektive fordampere (DX-luftbehandlere) via kobberrarsett. Kobberrarsettene leveres som standard med utvidede
fittinger, fittinger for rask frakobling er tilgjengelig pa forespersel. Se Starrelser pa kjglemiddeltilkobling pa side 278.
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6.5.1 Lage enkel-tykkelse utvidelser

Vaeske- og sugeledningene ma utvides og kobles til de basemonterte ventilene.

* Kjgleutvidelsene ma veere perfekte. Feilaktige utvidede tilkoblinger kan resultere i installasjoner som ikke yter tilfredsstillende.

» Kontroller utvidelsesverkteyet ditt. Serg for at kjeglen er ren. Hvis den har riper eller skader, ma den ikke brukes for a lage utvidelser som krever kjalekvalitet.
Bruk et utvidelsesverktay spesielt beregnet for kjglesystemer, ikke et rerleggerverktay.

—

Bruk et utvidelsesverktey som oppfyller kjglekvalitet og som bestar av utvidelsesblokk og en utvidelseskjegle som kan skrues pa.

Kapp og glatt kobberrarene, og veer papasselig med a unnga at fremmedlegemer faller inn i raret.

Tre den koniske mutteren pa reret for du lager utvidelsen.

Pafer en drape med smeareolje som holder kjglekvalitet, og som tilsvarer typen olje som star nevnt pa datamerket til kondensatorenheten, pa utvidelseskjeglen.
Stikk enden av kobberraret inn i hullet med tilsvarende starrelse pa blokken, og tre enden gjennom slik at den er i flukt med haydemaleren pa utvidelseskragen.

Stram klemmen for & holde reret pa plass.

N ok w

Stram 1/2 omdreining og lgsne deretter 1/4 omdreining igjen. Gjenta prosedyren med & stramme og lgsne til utvidelsen er fullstendig formet. Ikke overstram det roterende
verktayet da dette vil gjere veggene i raret tynnere i selve utvidelsen, og dermed gjere det svakere.

Noen servicetekniker former utvidelsen i en sammenhengende bevegelse med utvidelsesverktayet, men denne teknikken anbefales ikke fordi rgret kan hardne under arbeidet,
og da blir det mer utsatt for sprekkdannelser.

8. Inspiser hver utvidelse for sprekker og skarpe kanter.

9. Kontroller at hver utvidelse passer. Den koniske mutteren skal enkelt passe rundt utvidelsen uten & komme i kontakt med gjengene nar mutteren trekkes ut til enden. Forsikre deg
om at utvidelsene har ekspandert slik at de passer fullstendig pa fittingene. Hvis utvidelsen er overekspandert og kommer i beraring med gjengene til den koniske mutteren, ma
du ikke forsgke a trykke den sammen igjen, men heller lage utvidelsen pa nytt. Utvidelsen skal nesten fylle den koniske mutteren, men den skal ikke berare gjengene.

10. Pafer en drape med olje som holde kjeleklasse, og som tilsvarer den typen olje som star oppfert pa typeskiltet til kondensatorenheten, bade pa innsiden og utsiden av utvidelsen
for & forhindre slitasje (vridning og nedslitning) av kobberutvidelsen.

11. Hold fittingen med en reservengkkelen og drei kun den koniske mutteren nar du strammer til en kjgletilkobling. La det gjensta tilstrekkelig lengde pa raret til at tilkoblingen kan
kappes av og gjeres pa nytt, om det blir nadvendig.

6.5.2 Gjenbruk av kjelemiddelrer

For & kunne brukes sammen med R410a, méa tykkelsen pa veggene til kobberrgrene vaere minst 0,028 in (0,711 mm) for rar opptil 1/2 in. OD. Hvis de nye kobberrarene er
mindre enn dette, ma de ikke installeres. Hvis de eksisterende kobberrarene er mindre enn dette, ma de skiftes ut. Se Rarspesifikasjoner pa side 278. Kobberrer med denne
veggtykkelsen er sikkerhetsklassifisert for fem ganger sa hayt trykk som det normale driftstrykket til R410a.

> Tapp av og skyll bort alle rester fra mineralolje pa det eksisterende ledningssettet hvis du benytter et ledningssett fra et tidligere system. Veer spesielt naye pa lavtliggende omrader
der oljen kan ha samlet seg.

> Feller ma tappes for olje. R410a-systemer kan bare tolerere en liten mengde med mineralolje.

> Bruk et lgsemiddel og felg produsentens anvisninger for & utfare en grundig skylling av ledningssettet.

6.6 Foring av suge- og vaeskeledningene

PASS PA!
Kompressorens POE-olje har sveert lett for & absorbere fuktighet, noe som kan fere til at kompressoren svikter.

> Ikke la systemet veere apent til atmosfeeren lenger enn ngdvendig for installasjonen.
> Serg for at endene pa rerene er forseglet for og under installasjonen.

PASS PA!
Bayde eller bulkete ledningen vil gi darlig ytelse eller skade pa kompressoren.
Veer papasselig med a unnga knekker eller bulker pa kjglemiddelledningene.
> Alle sugeledningene ma isoleres. Isolasjonen ma inkludere en dampbarriere. Far du fortsetter, ma du lese Isolering av ledningssettene pa side 266.
> Vaeskeledningen ma veere utenfor isolasjonen pé sugeledningen. Hvis en del av vaeskeledningen ma ga gjennom et omrade som vil veere varmere enn 120,0 °F (48,88 °C), ma

den delen av vaeskeledningen isoleres.
> Tett til hullene der kjglemiddelrgrene kommer inn i motorrommet.

6.6.1 Filtertorker

Filterterkeren for vaeskeledningen installeres ved fabrikken. Nar kjglesystemet har blitt apnet for service, ma du erstatte filterterkeren med en tilsvarende filtertarker godkjent for
R410a.

6.7 Serviceventiler som kan skrues tilbake
@ MERK Lekkasje ved pakningsbrillene og pafelgende skade er ikke dekket av garantien.

Kondensatorenheten er utstyrt med serviceventiler for a sikre trygg handtering av R410a-kjelemiddel under hayt trykk. Enheten blir sendt fra fabrikken med ventilen skrudd helt ut
(nedovervendt posisjon) for & holde pa kjglemiddelet som ble fylt p& enheten far den forlot fabrikken.
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Tabell 121: Serviceventilene er vist i helt utskrudd posisjon

‘ 1 Avlgpsventil
‘ 2 Sugeventil

v

Hetten til stammen skal stammes til 10,00 ft-Ib (13,558 Nm) 10 fotpund for & skru stammen helt til.
Stammen er forseglet farst og fremst ved a skru den tilbake og stramme til ventilen. Se Tabell 130: Rarstarrelse og momentverdi for trompetformede tilkoblinger pa side 279.

Stammene har et 5/16 in firkantet hode pa sugeventilen og et 1/4 in pa vaeskeventilen.
Pakningsbrillene skal strammes til etter hver bruk for & forhindre lekkasje. Tiltrekkingsmomentet for pakningsbrillen er 7,00 ft-Ib (9,490 Nm). Ikke stram til for mye.

v

Stammen har en pakningsforsegling i stedet for en O-ring.
Malerslangene kan kobles til og fra selv om det ikke er trykk i systemet. Malerporten er isolert fra systemet hvis stammen er skrudd helt tilbake.

v

Malerportene har en standard hovedventil, som kan fieres og skiftes ut nar stammen er skrudd helt tilbake.

6.8 Testing av trykket

Manglende overholdelse av disse advarslene kan resultere i alvorlige personskader, eventuelt med deden til felge.
> Bruk aldri oksygen, luft under hayt trykk eller brennbare gasser for & utfare en lekkasjetest pa et kjglesystem.

. ADVARSEL! Brann- og/eller eksplosjonsfare

B

> Ledningen fra nitrogensylinderen ma inkludere en trykkregulator og en trykkavlastningsventil.
> lkke overskrid 500 psig under trykktesten.

PASS PA!
& Overdrevent hayt trykk kan fare til sprekker i slanger eller i tilkoblingene til ledningssettene hvis utvidelsene er sarbare.
Overskrid aldri 800 psi (55,16 bar) under trykktesten.

Systemet ma trykktestes nar tilkoblingene til ledningssettet til kjglemiddelet er fullfarte.

1. Forsikre deg om at begge handventilene p& malermanifolden er lukket i forhold til den midtre porten (f.eks. skrudd helt INN) far testen.

MERK Baseventilene pa enheten er i helt utskrudd posisjon under frakt for & holde kjglemiddelet i kondensatorenheten. Disse ventilene ma ikke apnes fer systemet er klart
til drift.

MERK Lekkasjer kan oppsta i malermanifolden og slangene. Far bruk ma du kontrollere at fittingene pa manifolden er godt festet, og skifte ut skadde slanger eller slitte

pakninger.

2. Koble slangene for bade den heye og den lave siden pa R410a-malermanifolden til baseventilene til kondensatoren.
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3. Kontroller at pakningsmutrene er strammet til. Mutrene skal veere strammet (med klokka) til maks 7,50 ft-1b (10,168 Nm). Ikke stram til for mye. Ikke &pne enhetens serviceventiler.
4. Koble en tarr nitrogensylinder til den midtre porten pa malermanifolden, og still regulatoren til maksimalt trykk pa 500 psig.

Trykkluft eller CO? skal ikke brukes, siden de kan tilfere fuktighets- og eterforurensninger til systemet. Kjglemiddelet skal aldri benyttes med mindre det er behov for & utfere en
elektronisk lekkasjedeteksjon.

. Apne handventilen s vidt for den ledningen som kommer fra nitrogensylinderen.
. Nar regulatoren og nitrogentanken er stilt, kan du dpne haytrykksventilen pa malermanifolden.
Trykksett ledningene for kjslemiddel og fordamperen til 500 psig. For @ oppna 500 psig kan det hende at du er nadt til & apne handventilen pa nitrogensylinderen litt mer.

. Nalen(e) vil stige nar trykket kommer inn i ledningssettet og i fordamperen. Nar punktet for det forhdndsbestemte trykket er nddd, stenger du mélerventilen(e).

© o N O O»

. Felg med p& maleravlesningen(e) etter at trykket har stabilisert seg (skal ta mindre enn ett minutt). Trykket skal forbli i systemet i minst 15 minutter.
10. Hvis malertrykket faller, betyr det at det er en lekkasje i systemet. Se Kontroll for lekkasjer pa side 264 for & finne ut hvor lekkasjen(e) har oppstatt.
11. Hvis malertrykket forblir konstant, kan du stenge ventilen pa nitrogensylinderen, og koble den fra malermanifolden.

12. Gatil Evakuering av anlegget pa side 264.

6.8.1 Kontroll for lekkasjer

é PASS PA!
Veer papasselig med & unnga at sapeblandinger trenger inn i en fitting som lekker, og forurenser systemet.

MERK Lekkasjer kan oppsta i malermanifolden og slangene. Far bruk ma du kontrollere at fittingene pa manifolden er godt festet, og skifte ut skadde slanger eller slitte
pakninger.

Ikke bruk vakuum som metode for & oppdage lekkasjer, da fuktigheten kan trekkes inn i systemet.
¢ Rask senkning av malertrykket indikerer en stor lekkasje eller flere mindre.
* Sakte senkning av malertrykket indikerer en eller flere sma lekkasjer.

1. Apne begge malerventilene og trykksett systemet igjen for & oppna et positivt trykk i ledningen og fordamperen nar du kontrollerer for lekkasjer.
2. Forafinne starre lekkasjer kan du lytte etter fresende lyder og/eller plassere handen din rundt fittingen som lekker.

Huvis rarisolasjonen er tett og omgir fittingen som lekker, kan det hende at nitrogenet blir tvunget nedover under isolasjonen og farst slipper ut langt unna den egentlige
lekkasjen.

. Pafar en sapeblanding pa alle tilkoblinger og forbindelser.
. Marker de stedene der bobler indikerer at det er lekkasje.

. Fjern sapeblandingen nar du er ferdig med a lete etter lekkasjer.

o 0~ W

. Hvis det finnes lekkasjer som ikke kunne plasseres ved hjelp av metodene i de tidligere trinnene, kan du tilsette litt R410a-kjslemiddel til nitrogenet i systemet, og deretter bruke
elektronisk lekkasjedetektor for a finne dem.

Forsikre deg om at den elektroniske lekkasjedetektoren kan oppdage kjslemidler av HFC-typen.
Gjenta trinnene til alle lekkasjene er funnet og reparert.

8. Gjenta trykktestingen. Se Testing av trykket pa side 263.

6.9 Evakuering av anlegget

ADVARSEL! Fare for ssmmenstot
Manglende overholdelse av falgende advarsler kan fere til alvorlig personskade eller materielle skader.

> Nar det benyttes nitrogen under heyt trykk i systemet, ma du bruke vernebriller og hansker.
> Sikre slangeenden.
> lkke rett slangen mot personer eller gjenstander.

ADVARSEL! Fare ved innanding
Unnlatelse av & folge de felgende advarslene kan fare til ded eller alvorlig personskade.

> Nitrogen ma ikke ventileres inn i et lukket rom der ansatte arbeider. Arbeidsomradet ma veere godt ventilert.
> Huvis nitrogenet blander seg med kjelemiddelet, kommer i kontakt med apne flammer eller en varm overflate, kan det oppsta fosgen.

ADVARSEL! Fare for frostskade
Om huden kommer i kontakt med kjglemiddelet, kan det fere til frostskade. Hvis falgende advarsler ikke blir fulgt, kan det fere til alvorlig personskade.

> Bruk vernebriller og hansker til enhver tid.
> Huvis huden eller gynene kommer i kontakt med kjglemiddelet, ma du skylle grundig med vann.

Nar du har bekreftet at systemet opprettholder trykket, er ledningssettet og fordamperen klar for evakueringen av nitrogenet (eller nitrogen- og kjglemiddelblandingen, hvis det ble
benyttet en elektronisk lekkasjedetektor) fra systemet.

@ MERK Serviceventiler tilhgrer en ventiltype som kan skrus tilbake.
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Systemet blir transportert med ventilstammen(e) skrudd helt ut (lukket) og hettene montert. Disse ventilene skal ikke apnes fer systemet er helt temt.

Systemet kan tammes pa to mater: Gjennom dypt vakuum (Temming med dypt vakuum pa side 265) eller gjennom metoden som innebaerer trippel tsmming (Trippel tsmming pa
side 265). Metoden med dypt vakuum er den foretrukne metoden. Bruk metoden med trippel tsmming i falgende situasjoner:

¢ Vakuumpumpen vil bare pumpe ned 28 in. Hg.

* Systemet inneholder ikke vann i vaeskeform

* Deter bekreftet at systemet er helt lekkasjefritt

| andre situasjoner ma du bruke metoden med dypt vakuum.

6.9.1 Temming med dypt vakuum

1. Koble sammen vakuumpumpen, R410a-manifoldsettet med vakuumslanger og pafyllingssylinderen som vist. Begynn med alle ventilene helt lukket.
Kontroller at vakuumpumpen er i stand til 8 trekke et vakuum pa 200 um.

. Kontroller at pumpen og maleren fungerer korrekt.

. Apne sperreventilen som ferer til malermanifolden for det haye vakuumet.

. Start pumpen.

a M W N

. Néar kombinasjonsmanometeret (lav side) registrerer draper pa omtrent 29 in. Hg (982,05 mbar), mé& du &pne ventilen til den termoelektriske vakuummaleren, og temme til
maleren viser 200 um eller mindre.

6. Steng ventilen til den termoelektriske maleren.
Ved a stenge ventilen beskytter du maleren mot potensiell skade forarsaket av for hgy avlesning.
Apen ventilene bade p& hay og lav siden av malermanifolden.
8. Nar ventilen til pafyllingssylinderen er stengt, kan du apne ventilen til malermanifolden som ferer til sylinderen.
9. Tem systemet til omtrent 29 in. Hg (982,05 mbar) males av kombinasjonsmanometeret (lav side).
10. Apne ventilen til den termoelektriske vakuumméleren. Tam til maleren viser 200 um eller mindre.

11. Steng ventilen til vakuumpumpen.
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12. Vent i fem minutter, og kontroller deretter trykket pa den termoelektriske vakuummaleren.
* Huvis trykket ikke er mer enn 1000 pm, er systemet fritt for lekkasjer og riktig temt. Fortsett til neste trinn.
* Huvis trykket gker, men stopper pa rundt 2000 pum, indikerer det at det fremdeles finnes fuktighet og ikke-kondenserbare legemer i systemet. Apne ventilen til
vakuumpumpen, og fortsett temmingen til fuktigheten er fiernet.
* Hvis trykket aker til over 5000 um, betyr det at det finnes en lekkasje. Ga til Kontroll for lekkasjer pa side 264.
13. Steng ventilen til den termoelektriske maleren.
14. Steng ventilen til vakuumpumpen.

15. Skru av pumpen.

6.9.2 Trippel temming
1. Temming av systemet.

a) Pump systemet ned til 28 in. Hg.

b) La pumpen fortsette & g& i 15 minutter.

c) Steng ventilene pa malermanifolden.

d) Skruav vakuumpumpen.
2. Brytvakuumet med tarr nitrogen.

a) Koble en nitrogensylinder og regulator til systemet.

b) Apne sylinderen til systemtrykket er 2 psig.

c) Steng manifoldventilene.
3. Llasystemetstairoientime.

Det tarre nitrogenet vil spre seg i systemet og absorbere fuktighet.
4. Gjentatrinnene 1 (Temming av systemet) til 3 (La systemet std i ro i en time).
5. Gjentatrinn1.

6. Bekreft at systemet vil holde pa det dype vakuumet.
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Dette indikerer at systemet er vakuumtett og tert.

7. Fyll systemet med kjelemiddel.
6.10 Isolering av ledningssettene

PASS PA!
Ikke bruk kabelstrips, trad eller bunteband for & sikre isolasjonen. Bruk av disse vil komprimere isolasjonen og gi darlig ytelse, kondensdrypping og kan potensielt skade
baten.

Ikke isoler begge ledningene sammen. For best resultat ber bade sugeledningen og vaeskeledningen isoleres, men det er bare obligatorisk for sugeledningen.
Bruk 3/4 in tykk isolasjon av lukket celle-type med en innvendig diameter som tilsvarer rerstarrelsen.

Sett pa stevhetter pa begge sider av reret.

Tre rgrisolasjonen pa hvert rer far du gar i gang med tilkoblingene.

Nar du er ferdig med tilkoblingene, kan du skyve rgrisolasjonen helt til fittingen.

Klipp til om nadvendig for a legge isolasjonen uten at det dannes luftlommer.

S

Lim sammen skjgtene pa rerisolasjonen. Serg for at det ikke er noen lufttommer mellom rgret og isolasjonen.
Ikke forsegl isolasjonen far du har kontrollert for lekkasjer og eventuelt reparert dem.
Ikke bruk teip pa rerisolasjonskjatene.
Allisolasjon ma vaere lufttett for a forhindre at det dannes kondens pa rgrene.
7. Huvis rerisolasjonen monteres etter at kjglekretslapet er tilkoblet, ma du gjere felgende:
¢ Bruk ferdig kuttet isolasjon eller kutt den eksisterende rgrisolasjonen og legg den rundt rgret.
¢ Brukisolasjonsklebemiddel pa begge sidene av kuttet.
¢ Trykk de limte kantene sammen igjen, og serg for at de fester seg godt uten noen apninger eller spriker eller luftlommer.
* |kke bruk strips for & holde isolasjonen rundt reret i stedet for klebemiddel.
8. Brukisoleringsteip for a vikle rundt den koniske mutteren og tilkoblingene til baseventilene pa begge endene av ledningssettet.
Det skal ikke vaere noe synlig kobber eller messing pa ledningssettet.

6.11  Montering av rer og gitter

Les Starrelsen pa fordamperrer og gitter pa side 278 for informasjon om rerdiameterne og minimumsomradet som kreves for gitrene for tilfarsels- og utblasningsluft.

6.11.1 Installasjon av tilferselsluft og gitter for utblasningsluft

1. Monter gitteret for tilfarselsluft sa heyt som mulig pa et sted som gir lik luftfordeling gjennom hele kahytten.
¢ Finnenei gitteret skal vaere rettet oppover.
* Utsiden pa gitteret for tilfarselsluft ma aldri peke mot et gitter for utblasningsluft; da vil anlegget kobles inn og ut i korte sykluser.
* Ladetveere nok klaring bak gitteret for tilferselsluft for inntaksskapet og rerkoblinger.

2. Monter gitteret for utblasningsluft sa lavt og naerme systemet som mulig for a sikre direkte, uhindret luftstrem til fordamperen.
* Foran gitteret for utblasningsluft ber det vaere minimum 4,00 in (10,15 cm) klaring og ingen mabler eller andre hindringer.

6.11.2 Rermontering

God luftstrem er avgjerende for ytelsen til hele systemet. Luftstremmen er helt avhengig av kvaliteten pa rermonteringen. Rerene skal ligge sa rett, jevnt og stramt som mulig,
for & redusere antallet 90 ° bayer (to skarpe 90 ° bayer kan redusere luftstrammen med 25 %). Se Starrelsen pa fordamperrar og gitter pa side 278 for informasjon om
minimumsdiameterne pa rgrene.

Alle rer skal:

* hariktig sterrelse for sitt bruksomrade

* monteres sa jevnt og stramt som mulig

* ha safa bayer eller slayfer som mulig

 veere godt festet for a forhindre at de siger ned nar baten er i drift

 veere kuttet i riktig lengde uten at det gjenstar overfledig rerlengde

¢ ikke veere sammenpresset eller ha knekk

 veere isolert nar de er plassert i omrader med stor varmebelastning (skrogsiden, mekaniske rom osv.)

 veere skikkelig beskyttet mot potensiell skade nar de feres gjennom apne omrader

Hvis det brukes et inntaksskap, bar det totale omradet med tilfarselsluftrar som gar ut av boksen, tilsvare omradet med forsyningsrer som gar inn i boksen.

For rarene fra DX-luftbehandlerens blaser til gitteret for tilferselsluft eller til inntaksskapet.
| den ene enden kan du trekke tilbake glassfiberisolasjonen for & komme til den indre mylar-rerslangen.

Skyv mylar-rgrslangen rundt festeringen sa langt det gar.

Aowonp o~

Skru tre eller fire selvgjengende skruer av rustfritt stal gjennom slangeraret og inn i festeringen.
Forsikre deg om at traden i slangeraret festes til skruehodene.

Ikke bruk bandtetninger, da slangen da vil skli av.
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6.
7.

Vikle tape rundt forbindelsen mellom rerledning og ring for a forhindre luftlekkasje.
Trekk isolasjonen tilbake over mylaren til ringen og bruk teip pa skjaten.

Bruk samme tilkoblingsmetode pa den andre enden av slangen, men fiern farst all overfladig rerlengde.

6.12 Installasjonen av sjgvannpumpen og rgrleggingen

ADVARSEL! Fare for oversvemmelse
Overstramming kan skape sprekker i fittingene i lopet av timer eller dager som kan fare til at baten synker. Manglende overholdelse av felgende advarsler kan fare til

alvorlig personskade eller dgd.
> Veer papasselig med & unnga overstramming av fittingene.
> Fer baten tas i bruk ma du foreta en kontroll med henblikk pa lekkasjer.

PASS PA! Skade pa sjgvannpumpen
Manglende overholdelse av denne instruksjonen vil gjere garantien pa sjgvannpumpen ugyldig og kan resultere i skade pa systemet.

PASS PA! Korrosjonsfare

Et grovfilter m& installeres mellom sperreventilen (sjgkranen) og sjgvannpumpen for & forhindre skader forarsaket av fremmedlegemer.

Hvis denne instruksjonen ikke overholdes, oppheves garantien.
Koble alle metalldeler som er i kontakt med sjavann, til farteyets utjevningsforbindelse.

Ta hensyn til falgende nar du installerer sjgvannpumpen og rersystemet:

Skroggjennomfaringen, kuleventilen, slangen og grovfilteret skal ikke veere mindre enn innlepet til sjigvannpumpen.

Skroggjennomferingen skal installeres sa langt under vannlinjen som mulig.

Unngé slayfer og haye punkter under utlegging av slangen. Se [@ fig. [ pa side 256.

Unnga eller bruk sa f& 90-graders vinkelansatser som mulig. Hver 90-graders ansats tilsvarer et trykkfall som tilsvarer 30 in (76,2 cm) med slange. En 90-graders vinkelansats pa
pumpeutgangen tilsvarer 240 in (609,6 cm) med slange.

Sikre alle slangetilkoblingene med to slangeklemmer i rustfritt stal per fitting. Sikre dem sa neer hverandre som mulig ved & sette skruene til to av klemmene pa motsatt side.
Bruk gjengeteip (kun 2-3 omganger) pa alle gjengede tilkoblinger. Stram én og en halv omdreining forbi handstyrke. Ikke overstram.

Installer sjgvannsystemet med helning oppover fra speed scoop og sjgkranen, gjennom grovfilteret, til pumpeinnlapet, og deretter opp til innlgpet til klimaanleggets
kondensatorelement.

Utlepet fra klimaanlegget skal ga til sjgvannutlepets skroggjennomfaring, som skal veere plassert et sted der det kan inspiseres visuelt for vannstrem, og sa naerme vannlinjen som
mulig for & redusere stoy.

Installer sjgvann speed scoop-inntaket sa langt under vannlinjen som mulig og sa neerme kjglen som mulig.

* Inntaket skal vaere nedsenket slik at luft ikke kommer inn i systemet nar baten krenger. Dette gjelder for alle bater, men er spesielt viktig for seilbater.

¢ Speed-scoop skal vaere vendt fremover og ma ikke brukes av andre pumper.

Omgi scoop-til-skrog med et tetningsmiddel som er egnet til bruk pa bater og utviklet for bruk under vann.

3. Monter en sjgkran i bronse pa sjgvanninntaket ved skroggjennomfaringen.

Monter sjgvannpumpen over grovfilteret og minst 12,00 in (304,8 mm) under vannlinjen uavhengig hvilken kurs fartayet holder. Se Diagram over installasjonen av sjgvannpumpe
og rarsystem pa side 255.

¢ Sjevannpumpen er sentrifugal og ikke selvsugende.

¢ Sjevannpumpen kan monteres horisontalt eller vertikalt, men utlgpet ma alltid befinne seg over innlapet. Pumpehodet skal roteres mot retningen til vannstrgmmen. Se
B3 fig. B pa side 256.

¢ Sjevannpumpen krever sin egen skroggjennomfaring, og den kan ikke deles med andre pumper.

* Grovfilteret ma plasseres lavere enn sjgvannpumpen.

* Bade grovfilteret og sjgvannpumpen ma vaere plassert under vannlinjen.

5. Koble til sjgkranen og grovfilteret med en helning oppover pa 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) eller mer for enheter pa flere tonn, forsterket med slange beregnet for marin bruk.

6. Koble utlgpet fra pumpen i oppoverbakke til bunninntaket pa kondensatorelementet til klimaanlegget med en forsterket slange pa 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) eller sterre i

marineklasse.

Koble utlapet fra kondensatorelementet til skroggjennomferingen for sjgvannutigpet med en forsterket slange pa 5/8 in. (0,63 in (16 mm)) eller starre i marineklasse.

8. Koble alle metalldeler som er i kontakt med sjavann, til farteyets utjevningsforbindelse, inkludert innlgpet til speed scoop, grovfilteret, pumpen og klimaanlegget.

6.12.1 Montering av sjgvannpumpen

@ MERK | noen fa tilfeller og under enkelte, varierende forhold som pavirkes av kjgreretning og hastighet hvis baten kjerer sveert raskt, kan pumpen skru seg av pa grunn av

ekstra stor vannstrem som kommer inn gjennom speed-scoop. Nar baten senker farten eller stopper, skal pumpen fungere som normalt igjen. Hvis den ikke gjer det, kan
det vaere at pumpen har last seg; da ma den tilbakestilles ved a skru pumpens stramforsyning av og pa igjen.

Monter sjgvannpumpen slik at den er minst 12,00 in (304,8 mm) under vannlinjen uansett hvilken kurs baten er pa.
Sjevannpumpen er sentrifugal og ikke selvsugende.

Roter pumpehodet mot retningen pa vannstrammen.
* Sjevannpumpen kan monteres bade horisontalt og vertikalt. Se Diagram over installasjonen av sjgvannpumpe og rarsystem pa side 255.
¢ Avlgpet ma alltid veere over innlgpet.
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6.13 Tilkobling av det elektriske systemet

.i t ADVARSEL! Fare for elektrisk stat, brann og/eller skade pa utstyr
Manglende overholdelse av denne advarselen kan resultere i alvorlige personskader, eventuelt med deden til falge.
> Serg for at klimaanlegget er effektivt jordet.
> Forsikre deg alltid om at den elektriske hovedbryteren er stilt til posisjonen AV fer du installerer, modifiserer eller utfarer vedlikehold pa klimaanlegget. Sperr og merk
bryteren med et egnet varselmerke.
> Husk alltid & koble fra spenningen ved hovedstrempanelet eller ved stremkilden fer du dpner et av dekslene.
> Ledningsnettet ma alltid veere i henhold til nasjonale og lokale elektriske standarder.
> Bruk kun kobberledere godkjent for minst 167 °F (75 °C).

PASS PA!
Hvis denne merknaden ikke overholdes, vil det resultere i at klimaanlegget ikke fungerer som det skal. Kompressoren (kun scroll-type) og pumpen (hvis aktuelt) vil
produsere mye mer stay under kjoring i revers.

> Serg for at ledningsnettet og rekkefalgen pa fasene fra den trefasede stremkilden er korrekt.
> Standardene for ledningsnett pa marine fartgy krever at fasene L1, L2 og L3 skal fargekodes SVART, HVIT og R&D. Disse ma kobles til enheten i riktig rekkefelge.

PASS PA!
Lekkstram kan fere til korrosjonsskader pa utstyret.

> Klimaanlegget ma veere tilkoblet fartgyets potensialutjevningssystem.

> Alle pumper, metallventiler og fittinger i sjgvannkretsen, som er isolert fra klimaanlegget med PVC- eller gummislanger, ma veere individuelt tilkoblet fartayets
potensialutjevningssystem.

Alle klimaanlegg har fordelere montert enten pa innsiden eller pa utsiden av den elektriske boksen. Fordeleren er merket for a sarge for riktige tilkoblinger for stremforsyning,
jordledninger og pumpekretser. Koblingsdiagrammer finner du i den elektriske boksen.

Felgende er ngdvendig for de elektriske tilkoblingene og ledningsnettene:

* Huvert klimaanlegg ma ha sin egen, dedikerte skillebryter.

* Huvis det bare er installert ett klimaanlegg, er det ikke et krav at sjgvannpumpen har sin egen skillebryter, siden ledningsnettet fra sjgvannpumpen er tilkoblet fordeleren i den
elektriske boksen.

Hvis to eller flere klimaanlegg bruker den samme sjgvannpumpen, vil pumpens ledningsnett vaere tilkoblet et pumperelépanel (PRP eller PRX), som har sin egen, dedikerte
skillebryter tilpasset starrelsen pa sjgvannpumpen (maks 20 A). Se koblingsskjemaet som falger med PRP eller PRX. PRP triac ma ha monteringsskruen montert for a kunne spre
varme.

Skillebryteren skal ha den starrelsen som er spesifisert pa datamerket til klimaanlegget.

Ledningstykkelsen til skillebryteren ma veaere i samsvar med nasjonale og lokale elektriske koder.

Alle tilkoblinger ma gjeres med ring- eller gaffelklemmer.
Elektriske tilkoblinger i kjglsvinet og/eller under vannlinjen mé bruke varmekrympende kabelklemmer.
Feltkablingen ma overholde nasjonale og lokale regler for elektrisitet.

Strem til systemet ma vaere innenfor driftsspenningsomradet som er angitt pa datamerket.

« Sikringer med riktig sterrelse eller HACR-sikringer ma installeres for beskyttelse av forgreningskoblinger. Se datamerket for maks starrelse pa sikringen (mfs) og minste tillatte
stremstyrke i ampere for kretsen (mca).

Klimaanleggets jording (grenn ledning) méa falge med klimaanleggets stramledere og tilkoblet jordingskontakten (merket « GRND» ved terminalblokken til klimaanleggets
inngangsstrem ved hver enhet).

Tilkoblinger mellom fartayets jordleder for AC-systemet (grann ledning) og farteyets negative DC eller potensialutjevningssystem ber gjgres som en del av fartayets kabling.

MERK Under service eller utskifting av eksisterende utstyr som har chassismontert jordbolt, ma personen som utfarer servicen eller installataren sjekke fartayets
ledningsnett for disse tilkoblingene.

Klimaanlegget ma kobles til potensialutjevningssystemet i fartayet for & forhindre korrosjon fra lekkstram. Alle pumper, metallventiler og fittinger i sjgvannkretslepet som er isolert
fra klimaanlegget med PVC- eller gummislanger, ma tilkobles individuelt til fartayets potensialutjevningssystem. Dette vil bidra til & forebygge korrosjon som skyldes lekkstrgm.

6.14 Stremledningene i systemet

Disse trinnene beskriver hvordan du kobler systemet til en stremkilde.

1. Koble systemet til stramforsyningen. Far stramforsyningen og jordingskablene gjennom hgyspenningsinngangen i systemet.
Koble jordingskabelen til jordingskabelskoen.

Koble stramforsyningskablene til kontakten.

Koble lavspenningskablene til fordeleren (hvis montert) eller til tradtilfarslene. Far lavspenningskabelen gjennom tradforbindelsen som finnes i enheten for & skape motstand.

o A~ LW

Koble termostaten til systemet.
Huvis det ikke allerede finnes en skikkelig termostat for rommet, ber du installere en pa et egnet sted innendars.

6.15 Installasjonen av det manuelle betjeningssystemet

Pa systemer med mer enn én fordamper, er det kun én DX-luftbehandler som er spesifisert som hovedkontrollen, mens de andre er underordnet fra den kretsen. Normalt er det den
DX-luftbehandleren med sterst kapasitet eller den som er tilordnet omradet med mest trafikk, som blir valgt som hovedkontrollenhet.
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Nar hovedkontrollenheten blir aktivert, vil ogsa de underordnede kontrollene skru seg pa. Den eneste funksjonen til den underordnede hastighetskontrollen (modell SCP) er &
kontrollere hastigheten til viften pa den spesifikke DX-luftbehandleren.

Hastigheten til enhver DX-luftbehandlers vifte kontrolleres av en triac, enten den blir kontrollert fra det digitale kretskortet, den mekaniske kontrollen med tre knotter (MCP) eller
det underordnede betjeningspanelet for hastighetskontrollen for viften (SCP). Huvis triacer kobles i serie, vil det ha en negativ innvirkning pa ytelsen til viftene. Derfor skal ekstra/
underordnede vifter kobles til utgangen til hovedenhetens pumpekontroll. Se koblingsdiagrammene som er vedlagt i den elektriske boksen til kondensatorenheten.

1. Velg en plassering for det manuelle betjeningspanelet (MCP) som er innenfor kapillarrarets lengde fra klimaanlegget.
Kapp et hull pa 2,52 in (64 mm) by 7,01 in (178 mm) i skottet. MCP-et kan plasseres vertikalt eller horisontalt.
Vikle forsiktig ut kapillarrgret i kobber med returluftsensoren (kobberpaere).

Far betjeningskablene og kapillarreret gjennom hullet og frem til klimaanlegget. Veer forsiktig sa du ikke lager knekk pa kapillarreret.

ok W

Monter returluftsensoren i kkemmene som finnes pa fordamperelementet.
* Huvis returluftsensoren ikke kan monteres pa fordamperelementet, ma den monteres bak gitteret for utblasningsluft.
¢ Returluftsensoren ma monteres i returluftstrammen.

6. Opprett de elektriske tilkoblingene i henhold til koblingsdiagrammet i den elektriske boksen.

6.16 Installeringen av de digitale kontrollene

Se produsentens instruksjoner for mer informasjon om hvordan de digitale kontrollene skal installeres.

6.17 Etterfylling av systemet

.it ADVARSEL! Kvelningsfare
Kjzlemidler er tyngre enn luft. De kan presse oksygenet ut av lungene dine eller andre innvendige rom. Manglende overholdelse av falgende advarsler kan fere til alvorlig
personskade eller ded.
> Fullfer alle kjslemiddeltilkoblingene far du setter systemet i drift.
> Unnga at noen av rgrene blir punktert eller brekker.

FORSIKTIG! Fare for sammenstot
Manglende overholdelse av denne formaningen kan resultere i milde til moderate personskader.
Skru ventilstammen helt tilbake (drei mot klokka), fer du fierner hettene pa malerporten og kobler fra slangene til malermanifolden.

FORSIKTIG! Forbrenningsfare
Manglende overholdelse av denne formaningen kan resultere i milde til moderate personskader.
Veer forsiktig nar du handterer scrollkompressorer, siden temperaturen i beholderen kan vaere sveert hay.

PASS PA!
Slik unngar du skade pa kompressoren:

> |kke overfyll systemet med kjglemiddel.
> lkke bruk klimaanlegget i et vakuum eller sted med negativt trykk.
> lkke deaktiver lavtrykksbryteren.

MERK Inneholder kjglegasser i et hermetisk lukket system. Se dataskiltet til kondensatoren for informasjon om mengde med kjglemiddel som er fylt i fabrikken. Husk &
notere deg enhver mengde kjglemiddel som etterfylles, pa merket til enheten.

6.17.1 Beregning av kjslemiddelmengde
Systemet har dobbel maling ved luftelementet for klimamodusen «Kjeling» og ved kondensatorenheten for klimamodusen «Oppvarming».

Systemet bruker termiske ekspansjonsventiler (TXV) for & optimere systemets drift, og det kan ikke fylles ved & bruke supervarme-metoden. En velfungerende TXV-ventil vil
opprettholde supervarme i omradet 10 © ... 25 °.

Systemet ma etterfylles ved & bruke tabellen eller underkjelingsmetoden.

Fylt mengde i fabrikken per enhet:

* Kondensatorenhetene er fylt med nok kjglemiddel for kondensatorenheten og fordamperen med et 15,0 ft (4,57 m) langt ledningssett. Se Informasjon om pafylt mengde R410a
pa side 277.

¢ Fordampere med fittinger for hurtig frakobling er fylt med 1,0 0z (28,35 g) med kjglemiddel (omtrent 75 psig) som standard fyllmengde.
* Ledningssett med fittinger for hurtig frakobling er fylt med den mengden kjglemiddel som star oppfart pa dataplaten.

Kjelemiddelladningen kan kalkuleres enten ved a bruke tabellen eller ved underkjglingsmetoden.

Tabellmetoden

Kondensatorenheten er fylt med en mengde i fabrikken som skal veere tilstrekkelig for et system med en vaeskeledning pa 15,0 ft (4,57 m). Tilsett kun mer R410a-kjzlemiddel hvis det
blir benyttet lenger ledningssett.

Bade veeskeledningen og sugeledningen er inkludert i 1,0 ft (0,30 m) med ledningssett.
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1. Hvis ledningssettet er lenger enn 15,0 ft (4,57 m), ma kjslemiddelmengden som vises for ledningssettets lengde, etterfylles. Se Informasjon om pafylt mengde R410a pa
side 277.

Hvis et ledningssett er 20,0 ft (6,10 m) langt med en 1/4 in veaeskeledning og en 3/8 in sugeledning, méa du tilsette mengden for et 5,0 ft (1,52 m) langt ledningssett i tillegg til
mengden som ble fylt i fabrikken.

For & beregne mengden som skal tilsettes, kan du gange ledningssettets lengde 5,0 ft (1,52 m) med ledningssettets mengde per fot (m) 0,2 ft (0,07 m). Resultatet er en mengde
pal,2 0z (34,01 g).

2. Huvis ledningssettet ikke har en standardlengde, ma du enten interpolere eller runde ned.
Underkjoslingsmetoden

PASS PA!
Overfylling av kjglemiddel kan fa katastrofale felger for systemet.

Veer oppmerksom pa symptomer som indikerer overfylling, inkludert hayt maksimalt driftstrykk, hay stramstyrke og hay underkjaling, og reduser umiddelbart
kiglemiddelmengden til anbefalt mengde.

Hvis du trenger hjelp med underkjelingsmetoden, kan du kontakte Dometic kundeservice.

> Duma utfere en av felgende prosedyrer:
* Endre mengde i stabil tilstand i klimamodusen «Kjaling» for d oppna 1 ° ... 4 ° ved baseventilen til kondensatorenheten.
* Hvis en trykkport er tilgjengelig ved innlgpet til fordamperen, kan du endre mengde for 5 ° ... 10 °® med underkjgling like oppstrems for fordamperens TXV.

6.17.2 Frigjering av kjelemiddelet som ble fylt i fabrikken inn i systemet

PASS PA!
Brukt kjglemiddel kan fare til skade pa kompressoren og vil gjgre garantien ugyldig.
Bruk kun kjglemiddel som er sertifisert for a oppfylle kravene i ARl 700-standarden.

MERK De fleste baerbare maskiner kan ikke rengjere brukt kjglemiddel tilstrekkelig for & oppfylle kravene i ARI-standarden.

MERK R410a-kjglemiddelsylindere inneholder et dykkrgr som gjer at flytende kjglemiddel kan stramme med sylinderen nar den er i stdende posisjon. R410a-kjglemiddel
skal etterfylles i stdende posisjon slik at vaesken gradvis kan males pa vei inn i enheten.

& © >

Fjern hettene pa stammen til serviceventilen.

N

Etter vellykket tamming kan du apne baseventilene; begynn med ventilen for vaeskeledningen. Roter ventilstammen mot klokka til midtstilt posisjon.
v Trykket vil gke raskt pa maleren pa den haye siden, og blir etterfulgt av en jevn stigning pa maleren pa den lave siden, etter hvert som kjglemiddelet passerer gjennom
maleinstrumentet.

3. Apne baseventilen pa sugesiden til miditstilt posisjon.
Dette gjar det mulig a overvake trykkene i systemet nar enheten er i drift, og gir ogsa mulighet for a tilfare mer kjglemiddel om ngdvendig.

6.17.3 Bekreft mengden med kjslemiddel
Mal veesketrykkene ved serviceventilene.

Mal sugetrykkene ved serviceventilene.

Mal veesketemperaturen ved kondensatoren.

Mal kondensatorens stramstyrke.

Hvis systemet har en termisk ekspansjonsventil (TXV), méa du finne riktig mengde for underkjgling. Se Informasjon om péafylt mengde R410a pa side 277.

o 0k w N~

Beregn underkjalingen.
¢ Bruk malt vaesketrykk for a finne temperaturen for den mettede vaesken.
* Trekk fra vaesketrykket som ble maltitrinn 1 fra temperaturen pa den mettede vaesken.

7. Hvis du vil fylle systemet med underkjelingsmetoden, ma du justere mengden med R410a for a fa den nedvendige mengden, slik den er beregnet i trinn 6. Det vil si at du tilsetter
middel nar vaeskens underkjaling er under mengdekravet, og fierner middel nar den er over kravet.

Tilsett middel nar vaeskens underkjaling er lavere enn kravet, og fiern middel nar den er over kravet.

8. Sammenlign sugetrykket med ytelsesdataene. Se Modellenes sugetrykk pa side 279.
¢ Sugetrykket avhenger av hvilken type element som er montert, viftehastigheten og luftstrammen innendars samt temperaturen malt med vat paere.
* Ikke juster kjslemiddelmengden ut fra sugetrykket, med mindre det er snakk om sveert lavt mengdeniva.

9. Sammenlign vaesketrykket med spesifikasjonsdataene. Se Maks driftstrykk for ulike modeller pa side 278.
¢ Vaesketrykket avhenger av sugetrykket, utenderstemperaturen og veeskens underkjeling.
* Justering av mengden skal baseres pa den nadvendige underkjglingen som ble beregnet ovenfor.

10. Sammenlign kondensatorenhetens stremstyrke med spesifikasjonsdataene. Stramstyrkeavlesningen vil falge vaesketrykket.
11. Hvis systemet fungerer som det skal, kan du skru vaeskeventilen helt tilbake.

12. Fjern slangen til manifoldmaleren fra ventilportens veeskeside.

13. Apne begge malerne for & trekke kjglemiddelet til siden med lavt trykk.

14. Fjern slangen pa sugesiden fra porten.
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15. Skru sugeventilen helt tilbake.

16. Stram til ventilstammene. Se Spesifikasjon for trompetformet tilkobling pa side 279.

17. Monter tilbake kjernene i serviceportene og hettene.

18. Stram hettene til 10,00 ft-Ib (13,560 Nm).

19. Utfer en siste test for a se etter kjglemiddellekkasjer ved ventilene og loddeforbindelsene.

20. Still termostaten tilbake til @nsket innstilling.

6.17.4 Justering av mengden med kjslemiddel

Tilsetting av mer kjslemiddel

Hvis det kreves etterfylling av mer kjglemiddel pa grunn av lengden pa ledningssettet, ma du gjere felgende:

1. Koble den midtre slangen fra malermanifolden til R410a-pafyllingssylinderen. Sylinderventilen skal vaere dpen, og slangen ma veere temt for luft.

2. Tilsett det flytende kjslemiddelet pa den lave siden av malermanifolden. Tilsett sma mengder av gangen for a forhindre at veesken samler seg opp i kompressoren.

3. Nar systemet er fylt med riktig mengde (se Tabell 124: Kjzlemiddelmengde som skal etterfylles for lengre ledningssett pa side 277), kan du stenge ventilen pa
pafyllingssylinderen, men ikke fiern slangen.

4. Skru veeskelinjens baseventil til endestoppet i retningen mot klokka (helt tilbake).

5. Apne begge ventilene til malermanifolden slik at gjenvaerende vaeske/damp i slangene kan flyte tilbake til sugesiden.

Fjerne pafylt kjslemiddel
Huvis det kreves mindre kjslemiddel fordi lengden pa ledningssettet er sveert kort, kan du gjere felgende:
1. SeTabell 124: Kjglemiddelmengde som skal etterfylles for lengre ledningssett pa side 277 for a finne mengden med pafylt kiglemiddel i den installerte vaeskeledningen.

2. Hvis du trenger mindre kjglemiddel, kan du samle overfladig R410a.

6.18 Oppstart av systemet

PASS PA!
Du ma aldri starte kompressoren med sugeventilen stengt for & «teste kompressorens pumpeevne». Dette kan fere til omfattende skade pa kompressoren og vil oppheve
garantien.

Det er vanskelig & beregne trykkene pa hay og lav side pa grunn av alle variablene som ma tas med i beregningen. Trykket pa den haye siden (vaeskeledningen) pa et velfungerende
vannkjelt klimaanlegg vil veere avhengig av temperaturen pa sjevannet, vannstremmen og hvor rent kondensatorelementet er. Trykket pa den lave siden (sugeledningen) pavirkes av
viftehastigheten, statisk trykk og temperaturavlesningene for vat og terr paere. Derfor er det best om mengden med kjglemiddel males pa riktig mate inn i systemet for a sikre best
drift. Se Informasjon om pafylt mengde R410a pa side 277.

Tabellene Maks driftstrykk for ulike modeller pa side 278 og Modellenes sugetrykk pa side 279ber brukes for & kontrollere klimaanleggets ytelse i klimamodusen «Kjaling» med
hay viftehastighet. Tabellene skal ikke brukes for etterfylling av systemet.

1. Huvis ledningene til malermanifoldsettet er koblet til, kan du ga til trinn 3. Huvis ikke, ma du farst koble til slangene til maleren. Forsikre deg om at ventilstammene er skrudd helt
tilbake, og at slangene til malermanifoldsettet er koblet til portene pa serviceventilen.

. Roter baseventilstammene en halv omdreining med klokka slik at manifoldmalerne kan lese av trykket.
. Lukk de elektriske avkoblingene for & gjare systemet stremferende igjen.

. Still termostaten i kahytten til COOL.

. Still viftekontrollen til ONor AUTO.

2

3

4

5

6. Still temperaturkontrollen til godt under romtemperatur.

7. lasystemet gai 20 minutter slik at kjglemiddeltrykket far tid til a stabilisere seg.

8. Kontroller kiglemiddelmengden i systemet. Se Bekreft mengden med kjglemiddel pa side 270.
9. Kontroller at alle ledninger og rer er sikret i klimaanlegget fer du monterer tilbake paneler og deksler.
10. Fest alle paneler og deksler.

11. Gidenne handboka og handboka for den digitale kontrollen (hvis aktuelt) til eieren.

12. Forklar hvordan systemet fungerer og det regelmessige vedlikeholdet for eieren.

13. Fullfer sjekklisten for installasjonen. Se Sjekkliste for installasjonen pa side 259.

6.19 Testing av systemet

1. Apne sjovanninntakets kuleventil (sjgkran).

2. Drei systembryteren til OFF. Se Manuelt betjeningspanel pa side 272.
3. Skru pa klimaanleggets skillebryter.

4. Hvis sjgvannpumpen har sin egen skillebryter, ma denne ogsa skrus pa.
5

. Skru systembryteren til vifteikonet.
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v Viften og sjgvannpumpen har na stremforsyning.
6. Gjerettav folgende:
¢ Huvis systemet er i klimamodusen «Kjaling», kan du skru termostat-betjeningen sa langt som mulig med klokka, til den kaldeste posisjonen.
¢ Huvis systemet er i klimamodusen «Oppvarming», kan du skru termostat-betjeningen sa langt som mulig mot klokka, til den varmeste posisjonen.

7. Kontroller om det kommer en jevn vannstrgm ut av utenbordsutlapet.
8. Skru hastighetskontrollen for vifta med klokka til den hayeste innstillingen.
9. Bekreft at viften kjarer, og at det er en jevn luftstram ut av gitteret for tilfarselsluft.

10. Drei systembryteren til ON.
v Kompressoren skal starte.

@ MERK |kke skru av enheten og sa umiddelbart pa igjen. La det ga minst tre minutter for at kjglemiddeltrykket skal utlignes.

7 Drift

Dette avsnittet beskriver hvordan du skrur pa systemet og stiller termostaten med det manuelle betjeningspanelet.

7.1 Manuelt betjeningspanel

Tabell 122: Innstillinger for manuelt betjeningspanel

1 Systembryter 6 OFF

2 Lav 7 Hay

3 Vifte 8 Termostat-betjening
4 ON 9 Varmest innstilling
5 Hastighetskontroll for vifta 10 Kaldest innstilling

7.2 Skru pa systemet

1. Apne sjgvanninntakets kuleventil (sjgkran).
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Skru pa klimaanleggets skillebryter.

© N O AW

Drei hastighetskontrollen for viften til ansket innstilling.

Huvis sjgvannpumpen har sin egen skillebryter, ma denne ogsa skrus pa.
Drei systembryteren til ON. Se Manuelt betjeningspanel pa side 272.
Still innstillingsverdien for ansket temperatur i kahytten. Se Stille inn termostat pa side 273.

Kontroller om det kommer en jevn vannstrem ut av utenbordsutlgpet.

Bekreft at det er en jevn luftstram ut av gitteret for tilfarselsluft.

@ MERK |kke skru av enheten og sa umiddelbart pa igjen. La det ga minst tre minutter for at kjglemiddeltrykket skal utlignes.

7.3 Stille inn termostat

Termostaten pa det manuelle betjeningspanelet skrur kompressoren pa og av, og serger for automatisk veksling mellom kjeling og oppvarming med en differensial pa 3,5 °.

* Huvis du roterer termostat-betjeningen mot venstre etter at den har blitt stilt til kjgling, vil systemet begynne & varme opp.
¢ Hvis du roterer termostat-betjeningen mot hayre, vil systemet kjzle ned.
* Hvis termostat-betjeningen blir stdende i ro etter at den har blitt stilt, vil systemet veksle mellom kjgling og naytral, og mellom oppvarming og neytral, avhengig av behovene.

1. Gisystemet tilstrekkelig med tid til & kjgle ned eller varme opp omradet til ansket temperatur.

2. Hvis omgivelsestemperaturen er under 50 °F (10 °C) og systemet er stilt til kimamodusen «Oppvarming», ma hastighetskontrollen for viften stilles lavt i 5 til 10 minutter, til
systemet begynner & varme godt. Deretter kan viftehastigheten gkes for a fa bedre varmetilfarsel.

Skru termostat-betjeningen sakte mot midtposisjonen til den gir fra seg ett klikk. Se Manuelt betjeningspanel pa side 272.
Termostaten er na innstilt for & opprettholde en konstant temperatur i kahytten.

7.4 Skruav systemet

> Drei systembryteren til OFF. Se Manuelt betjeningspanel pa side 272.

8 Feilretting

Huvis systemet har digitale kontroller, kan du finne informasjon om feilsgking i den tilharende instruksjonshandboka.

Problem

Mulig arsak

Losningsforslag

Anlegget starter ikke.

Skillebryteren for DX-luftfordeleren er av.

Skru pa skillebryteren.

Den digitale kontrollen er ikke skrudd pa.

Trykk pa pa/av-knappen.

Feil ved ledningsnettet til fordeleren.

Kontroller koblingsskjemaet og foreta eventuelt nedvendige
endringer.

Spenningen til inngangsledningen er utilstrekkelig.

1. Sjekk stremkilden (land/generator) med hensyn til korrekt
spenning.

2. Sjekk kabling og klemmer med hensyn til korrekt sterrelse
og kontakter.

3. Kontroller med et voltmeter at strgmstyrken pa enheten er
den samme som pa stremkilden.

Stikkoblingene eller muffeskjetene ble frakoblet under installa-
sjonen.

1. Koble stramforsyningen fra anlegget og apne koblings-
boksen.

2. Kontroller koblingsskjemaet og foreta eventuelt nedvendi-
ge endringer.

Viften gar ikke.

Kontrollen kan vaere feil stilt inn.

Se i instruksjonshandboka til den digitale kontrollen.

Anlegget verken kjgler eller varmer.

Temperaturen i kahytten tilsvarer den stilte temperaturen pa
termostaten.

Reduser eller gk termostatens temperaturinnstilling.

Sjevannsstrgmmen kan vaere blokkert.

1. Rengjer sjgvannfilteret.

2. Kontroller om det er blokkeringer pa sjgvanninntaket i
skroggjennomfaringen.

3. Kontroller om det kommer en jevn vannstrale ut av uten-
bordsutlgpet.

Sjevannpumpen kan ha lufti rerene.

Fjern slangen fra pumpeavlepet, og slipp ut lufta fra lednin-
gen.

Kjglemiddelnivaet kan veere lavt.

1. Kontroller klimaanlegget for kjslemiddellekkasje.

2. Kontakt en servicetekniker.
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Problem

Mulig arsak

Lasningsforslag

Sjevanntemperaturen er for hey for kjeling eller for lav for
oppvarming.

Sjevanntemperaturen har direkte innvirkning pa effektiviteten
til klimaanlegget. Klimaanlegget kan effektivt kjgle ned baten i
vanntemperaturer opptil 90 °F (32,22 °C) og varme opp (hvis
alternativet for reversert syklus er montert) i vanntemperaturer
ned til 40 °F (4,44 °C).

Det er is pa viftekjgleren.

Se Det er is pa viftekjeleren i avsnittet Feilsgking.

Viften gar ikke.

Se Viften gar ikke i avsnittet Feilsgking.

Sjevannpumpen skrur seg av nar baten er i drift.

| noen fa tilfeller og under enkelte, varierende forhold som
pavirkes av kjgreretning og hastighet hvis baten kjerer sveert
raskt, kan sjgvannpumpen skru seg av pa grunn av ekstra stor
vannstrem som kommer inn gjennom speed-scoop. Nar baten
senker farten eller stopper, skal pumpen fungere som normalt
igjen.

Hvis pumpen ikke gjenopptar normal drift, ma du tilbakestille
sjgvannpumpen ved a skru strammen av og pa igjen.

Rarene til sjpvannpumpen er blokkert av luft.

Forsikre deg om at sjevannrerledningene er installert i hen-
hold til retningslinjene i denne instruksjonhandboka.

Den digitale kontrollen er stilt bare for kjaling eller oppvar-
ming. Eller den manuelle kontrollen er stilt til den varmeste el-
ler kaldeste innstillingen.

Se i instruksjonshandboka til den digitale kontrollen for & juste-
re innstillingen.

Juster den manuelle kontrollen. Se Manuelt betjeningspanel
paside 272.

Haytrykksbryteren er dpen (kjgling) fordi sjgvannsstremmen er
utilstrekkelig.

1. Rengjer grovfilteret for smuss om nedvendig.

2. Kontroller om inntaket er blokkert.

3. Kontroller at sjgkranen er apen.

4. Kontroller om sjgvannslangen er bayd eller sammentryk-
ket.

5. Kontroller at sjgvannpumpen er i drift.

6. Kontroller skillebryteren til kretsen til sjgvannpumpen hvis
aktuelt.

Haytrykksbryteren er dpen (oppvarming) pa grunn av utilstrek-
kelig luftstram.

1. Fjern eventuelle blokkeringer i returluftstrammen.
2. Rengjer returluftfilteret og gitteret.

3. Kontroller rerledningene med henblikk pa klemming og
blokkeringer. Rerledningene ber legges sa rett, og sa
jevnt og stramt, som mulig.

Haytrykksbryteren er apen (oppvarming) pa grunn av hey sjo-
vanntemperatur.

Systemet kan ga i sykluser med hayt trykk hvis sjgvanntempe-
raturen er over 55 °F (12,78 °C). @k viftehastigheten.

Kompressorens termiske overbelastning er apen.

Skru av systemet. Kompressoren ma fa anledning til & kjsle seg
ned. Det kan ta opptil tre timer 4 tilbakestille det termiske over-
belastningsvernet.

Systemer varmer ikke.

Klimaanlegget er bare i klimamodusen «Kjaling».

Kontroller termostat-betjeningen.

Reverseringsventilen kan ha satt seg fast.

1. Still termostaten til klimamodusen «Oppvarming».

2. Dunk forsiktig pa reverseringsventilen med en gummiklub-
be.

3. Kontakt en servicetekniker hvis problemet vedvarer.

Luftstrammen er lav.

Luftstremmen er redusert.

1. Fjern eventuelle blokkeringer i returluftstrammen.
2. Rengjer returluftfilteret og gitteret.

3. Kontroller rerledningene med henblikk pa klemming og
blokkeringer. Rerledningene ber legges sa rett, og sa
jevnt og stramt, som mulig.

Det er is pa viftekjgleren.

Se Det er is pa viftekjoleren i avsnittet Feilsgking.

Viftehastigheten er satt til lav.

Juster viftehastigheten.
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Det er is pa viftekjeleren.

Innstillingsverdien for termostaten er for lav.

Skru opp innstillingsverdien. Se Stille inn termostat pa
side 273.

Luftstremmen er redusert.

1. Fjern eventuelle blokkeringer i returluftstrammen.
2. Rengjer returluftfilteret og gitteret.

3. Kontroller rerledningene med henblikk pa klemming og
blokkeringer. Rerledningene ber legges sa rett, og sa
jevnt og stramt, som mulig.

Tilfarselsluften har for kort syklus.

For lufttilferselen slik at den ikke blaser inn i returluftstrammen.




Problem

Mulig arsak

Lasningsforslag

Tett alle luftlekkasjer i rarledningene.

Luftfuktighetsnivaet er for hayt.

Lukk alle luker og derer.

Problemet vedvarer etter feilsgkingen.

Still klimaanlegget til oppvarming til isen har smeltet.

Bruk en harfener for & smelte isen.

Det er is pa vannkjeleren i oppvarmingsmodusen.

Sjevanntemperaturen er lavere enn 40 °F (4,44 °C).

1. Sldavanlegget for & forhindre skader pa kondensatoren.

2. Venttil kigleren har tint for du starter systemet pa nytt.

Anlegget gar kontinuerlig.

Innstillingsverdien til termostaten er stilt for lavt for kjgling eller
for hayt for oppvarming.

Skru opp eller ned innstillingsverdien.

Det finnes apne kugyne eller luker.

Lukk alle kugyer og luker.

Sjevanntemperaturen er for hay for kjsling og for lav for
oppvarming.

Sjevanntemperaturen har direkte innvirkning pa effektiviteten
til klimaanlegget. Klimaanlegget kan effektivt kjgle ned baten i
vanntemperaturer opptil 90 °F (32,22 °C) og varme opp (hvis
alternativet for reversert syklus er montert) i vanntemperaturer
ned til 40 °F (4,44 °C).

Sensoren til termostaten er plassert pa et lite egnet sted.

Se i instruksjonshandboka til termostaten.

9 Vedlikehold

Felgende vedlikeholds- og rengjeringsinstruksjoner ber utfares ved de intervallene som er angitt eller etter behov, avhengig av bruken av systemet.

Hell en klor- og vannblanding i pannen med jevne mellomrom for a fierne eventuelle alger og avleiringer i rarene.

En gang i maneden ma klimaanlegget stilles til varme om det er i drift i klimamodusen «Kjeling», eller til kjgling hvis det er i drift i Klimamodusen «Oppvarmings.

@ MERK Reverseringsventilen til kondensatoren gjer at enheten veksler mellom kjaling og oppvarming, og den ma aktiveres en gang i blant for a sarge for at de innvendige

delene beveger seg fritt.

9.1 Rengjering av returluftfilteret

Returluftfilteret skal inspiseres manedlig.

@ MERK Returluftfilteret kan skiftes ut hvis det er skadd eller ikke kan rengjeres tilstrekkelig.

1. Fjern returluftfilteret fra klimaanlegget.

2. Skyllfilteret med rent vann.

3. Gifilteret tid til & terke helt far du setter det tilbake i klimaanlegget.

9.2 Vedlikehold av reverseringsventilen

Klimaanlegg med revers-syklus ma aktiveres pa manedlig basis for a serge for at reverseringsventilen beveger seg fritt.

Skru pa klimaanlegget i klimamodusen «Oppvarming» i noen fa minutter.

9.3 Inspeksjon av sjgvannfilteret

Sjevannpumpen krever tilstrekkelig vannstrem for & fungere korrekt.

1. Kontroller regelmessig om det kommer en jevn vannstrale ut av utenbordsutlgpet.

Kontroller slangene for a sjekke om de er bayd eller sammentrykket, og reparer om nadvendig.

2
3. Inspiser sjgvanninntakets speed scoop for blokkeringer, og rengjer om ngdvendig.
4

Rengjer kurven til sjigvannfilteret.

9.4 Rengjoring av kondensatorelementet

PASS PA!
> lkke bruk saltsyre, klor eller brom. Disse kjemikaliene vil forarsake raskere korrosjon og kan fere til at kondensatorelementet svikter.

> Dometic verken anbefaler eller garanterer at rengjaringsblandinger fra tredjeparter vil veere effektive.
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Et kondensatorelement som er tilsmusset av alger, fungerer med redusert effektivitet, og dette bidrar til & ke det totale systemtrykket, og reduserer systemet evne til & produsere
kjglig luft. Kondensatorelementet skal inspiseres manedlig og rengjeres ved behov.

1. Skruav systemet.
Koble fra stramforsyningen ved skillebryteren.
Koble fra koblingene ved kondensatorens innlgp og utlep.

Bruk en slange som taler kjiemikalier for & koble innlgpet til kondensatorelementet til utlzpet pa en nedsenkbar pumpe som taler kjemikalier.

o A~ W

Koble en slange som taler kjemikalier, til utlopet til kondensatorelementet, og la kiemikaliene stramme fritt ned i en beholder som er stor nok til @ romme pumpen og
rengjgringslasningen.

Beholder mé ha en kapasitet pa 5 gal ... 25 gal (18,93 L ... 94,64 L).
Plasser pumpen i beholderen.

Fyll beholderen med rengjgringsblanding.

Skru pa pumpen.

© © N oo

La rengjeringslasningen sirkulerer i 15-45 minutter avhengig av starrelsen pa kondensatorelementet og hvor tilsmusset det er.
Visuell inspeksjon av lgsningen i beholderen bar gi deg en indikasjon pa nar alt smusset har blitt fiernet.
10. Tem beholderen og skyll pumpen med rent vann.
Kvitt deg med den forurensede rengjeringslasningen i henhold til nasjonale, regionale og lokale forskrifter.
11. La rent vann sirkulerer gjennom kondensatorelementet til alle restene fra rengjaringslasningen er skylt ut av systemet.
12. Start systemet pa nytt, og kontroller ytelsen for & avgjere om rengjeringen var grundig og tilstrekkelig.

13. Ved sveert hay grad av tilsmussing kan det vaere n@dvendig a gjenta trinnene til systemet yter som forventet.

9.5 Vinterforberedelser for systemet

Dette avsnittet beskriver hvordan du ber forberede baten din pa vinteropplaget.

9.5.1 Beskytte systemet mot frost

Du kan benytte flere metoder for a forberede systemet for vinteren. For at frostvaeskelgsningen skal vaere effektiv, ma den renne nedover og forskyve vannet som kan ha samlet seg i
systemet. Dette forhindrer isdannelse inne i systemet, og eventuelle skader dette kunne forarsaket. Velg den metoden som er best egnet for systemet ditt.
> Duma utfere en av felgende prosedyrer:
* Pump en 50/50-blanding som bestar av ikke-forurensende, biologisk nedbrytbar frostvaeske og vann inn i skroggjennomfaringen for avigpet, og la den renne ut gjennom
skroggjennomfaringen for sjgvanninntaket.

* Bruk sjgvannpumpen for & pumpe en 50/50-blanding som bestar av ikke-forurensende, biologisk nedbrytbar frostveeske og vann gjennom systemet, slik at den renner ut
gjennom skroggjennomfaringen for sjgvannavigpet: Steng sjekranen, fiern slangen fra grovfilterets utlep, laft slangen over pumpen (slik at pumpen ikke mister sugeevnen), og
hell i frostvaeskeblandingen. Pump blandingen gjennom systemet. Grovfilteret og slangen til sjgkranen ma temmes helt for vann.

e Bruk trykkluft fert inn ved sjevannutlepet for a tvinge vannet i systemet ut gjennom sjevanninntaket, og pa denne maten fierne alt vannet som kan ha samlet seg opp i systemet.
* Bruk trykkluft fart inn gjennom sjevanninntaket for a tvinge vannet ut gjennom sjgvannutlgpet, og pa denne maten fierne alt vannet som kan ha samlet seg opp i systemet.
9.5.2 Oppbevaring av skovien

Sjevannpumpen brukes en magnetisk drevet skovl som ma rengjares og lagres som en del av vinterforberedelsene.
1. Fjern skovlen fra vatmodulen.
2. Rengjer lgpehjulet med en alkoholholdig lesning.

3. Oppbevar skovlen pa et varmt og tert sted.

10 Avfallshandtering

'.“ Lever emballasje til resirkulering sa langt det er mulig. For & kaste produktet endelig ta kontakt med det lokale resirkuleringssenteret eller faghandler om hvordan du kan
- gjere dette i overensstemmelse med gjeldende avfallshandteringsforskrifter. Europa: Produktet kan avhendes gratis.

11 Garanti

Se avsnittene nedenfor for informasjon om garanti og garantistette i USA, Canada og alle andre regioner.

Australia og New Zealand

Hvis produktet ikke fungerer som det skal: Ta kontakt med forhandleren eller produsentens representant i ditt land (se dometic.com/dealer). Garantien som gjelder for ditt produkt,
erpalar

Ved henvendelser vedrgrende reparasjon eller garanti, ma du sende med felgende dokumentasjon:

* Kopiav kvitteringen med kjgpsdato
« Arsak til reklamasjonen eller beskrivelse av feilen

Veer oppmerksom pa at reparasjoner som utfares selv, eller som ikke utfares pa en profesjonell mate, kan ga ut over sikkerheten og fare til at garantien blir ugyldig.
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Gjelder kun for Australia

Vare produkter leveres med garantier som ikke kan utelukkes i henhold til australsk forbrukerlovgivning. Du har rett til & motta et erstatningsprodukt eller refundering ved sterre feil,
samt kompensasjon for andre tap eller skader som rimeligvis kunne forutses. Du har ogsa rett til a fa reparert eller erstattet varer hvis kvaliteten ikke er av akseptabel kvalitet, ogsa der

feilen ikke er & anse som en starre feil.

Gjelder kun for New Zealand
Denne garantien underligger vilkarene og garantibestemmelsene i forbrukergarantiloven Consumer Guarantees Act 1993(N2).

Lokal brukerstoatte

Du finner lokal brukerstatte pa felgende kobling: dometic.com/dealer

USA og Canada
BEGRENSET GARANTI TILGJENGELIG PA DOMETIC.COM/WARRANTY.

HVIS DU HAR SPRSMAL ELLER @NSKER EN GRATIS KOPI AV DEN BEGRENSEDE GARANTIEN, KAN DU KONTAKTE:

DOVETI C CORPORATI ON
MARI NE CUSTOVER SUPPORT CENTER
2000 NORTH ANDREWS AVENUE
POVPANO BEACH, FLORI DA, USA 33069
1- 800- 542- 2477
Alle andre regioner
Lovmessig garantitid gjelder. Hvis produktet er defekt: Ta kontakt med produsentens filial (se dometic.com/dealer) eller forhandler i ditt land.

Ved henvendelser vedrgrende reparasjon eller garanti, ma du sende med falgende dokumentasjon:

* Kopiav kvitteringen med kjgpsdato
« Arsak til reklamasjonen eller beskrivelse av feilen

Veer oppmerksom pa at reparasjoner som utfares selv, eller som ikke utfares pa en profesjonell mate, kan ga ut over sikkerheten og fare til at garantien blir ugyldig.
12 Tekniske spesifikasjoner

12.1 Informasjon om pafylt mengde R410a

Tabell 123: Modellspesifikasjoner

Rordiameter

Modell Vaeske Sugelednings- settets fylimengde per fot (m) Fylt mengde i fabrikken
6Btu... 10 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 14,0 0z (396,89 g)
12 Btu 1/4in. 3/8in. 0,2 ft(0,07 m) 17,0 0z (481,94 g)
16 Btu 1/4in. 1/2in. 0,3 (0,08 m) 17,0 0z (481,94 g)
24 Btu 3/8in. 5/8in. 0,6 ft(0,20 m) 42,0 0z(1190,68 g)
30 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 ft(0,20 m) 46,0 0z (1304,08 g)
36 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 (0,20 m) 50,0 0z(1417,48 g)
48 Btu 3/8in. 3/4in. 0,7 (0,20 m) 64,0 0z (1814,37 g)

Tabell 124: Kjslemiddelmengde som skal etterfylles for lengre ledningssett

Mengde som skal etterfylles ut fra ledningssettets lengde

Modell 15,0 ft (4,57 m) 20,0 ft (6,10 m) 25,0 ft (7,62 m) 30,0 ft(9,14 m) 40,0(12,19m) | 45,0ft(13,72m) 50,0 ft (15,24 m)
6 Btu... 10 Btu 0 1,20z(34,01 g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z (164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
12 Btu 0 1,20z(34,01g) 2,30z(65,29) 3,50z(99,22 g) 5,80z (164,43 g) 6,9 0z (195,61 g) 8,10z(229,63 g)
16 Btu 0 1,30z(36,859) 2,60z(73,71 g) 3,9 0z(110,56 g) 6,50z(184,27 g) 7,80z (221,13 g) 9,1 0z (257,98 g)
24 Btu 0 3,202(90,72 g) 6,4 02(181,44 g) 9,6 02(272,16 g) 16,00z(453,599) = 19,20z(54431g) | 22,402(635,03 g)
30 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 02(189,94 g) 10102(286,33g) | 16,80z(47627¢g)  20]02(569,82¢g) | 23,502(666,21¢)
36 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
48 Btu 0 3,40z(96,39 g) 6,7 0z(189,94 g) 10,1 0z (286,33 g) 16,8 0z (476,27 g) 20,1 0z (569,82 g) 23,50z (666,21 g)
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12.2 Rerspesifikasjoner

Tabellen inneholder diameterne og nedvendig veggtykkelse pa rerene som er godkjent for bruk sammen med R410a-kjglemiddel. Disse starrelsene er egnet for rarlengder pa
50,0 ft (15,24 m) eller kortere. De anbefalte starrelsene er basert pa antagelsen om at fordamperen ikke er plassert mer enn 20,0 ft (6,10 m) over eller under kondensatorenheten.
Lengre rarstrekninger og starre haydeforskjeller er ikke anbefalt. Hvis det er ngdvendig med rerlengder p& mer enn 50,0 ft (15,24 m), méa du kontakte Dometic kundeservice for & f&
rad.

@

MERK Bruk av mindre kjglemiddelledninger kan redusere ytelsen med opptil 10 %.

Tabell 125: Rerdiameter og nedvendig veggtykkelse for R410a

Rer OD (in) Opptil 1/2 5/8 3/4 7/8
Veggtykkelse (in) 0.028 0.035 0.042 0.045
12.3 Sterrelser pa kjglemiddeltilkobling
Tabell 126: Storrelser pa kjelemiddeltilkobling
Sterrelse pa kondensatorenhet (K) 6,8,10,12 16 24 30-72
Starrelse pa fordamperenhet (K) 4,6,8,10,12 16 24 30, 36,48
Starrelse pa avlgpstilkobling (in) 1/4 1/4 3/8 3/8
Sterrelse pé sugetilkobling (in) 3/8 1/2 5/8 3/4

12.4 Sterrelsen pa fordamperrer og gitter

Tabellen nedenfor viser minimumskravene for diameterne til rerene og starrelsen pa omradene som kreves for tilhgrende gitter for tilfersels- og utblasningsluft for de ulike
fordampermodellene som er tilgjengelige for systemet.

Tabell 127: Sterrelser pa fordamperrer og gitter

Modell Diameter for ror Omrade for ror Gitter for utblasningsluft Gitter for tilferselsluft
TVE-4 4in (10,16 cm) 19,6in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 401in?(258,1 cm?)
TVE-6 5in(12,7 cm) 19,6in2(126,5 cm?) 88,0in?(567,8 cm?) 40in?(258,1 cm?)
TVE-8 5in(12,7 cm) 19,6 in2(126,5 cm?) 98,0in2(632,3 cm?) 50,0in2(322,6 cm?)
TVE-10 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 70in2(451,6 cm?)
TVE-12 6in (15,24 cm) 28,31in2(182,6 cm?) 140in2(903,3 cm?) 701in2(451,6 cm?)
TVE-16 7in(17,78 cm) 38,5in%(248,4 cm?) 168,0in2(1083,9 cm?) 84,0in?(542,0 cm?)

12.5 Maks driftstrykk for ulike modeller

Bruk temperaturen pa innlgpsvannet nar du beregner maks driftstrykk.

Tabell 128: Maks driftstrykk (psig) for system med R410a-kondensator i klimamodusen «Kjeling»

55 60 65 70 75 80 85 90

Modell Min. Maks Min Maks Min Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks
6 Btu 186 216 206 236 226 256 246 276 266 296 286 316 306 336 326 356
8 Btu 196 226 217 247 238 268 260 290 281 3N 302 332 323 353 344 374
10 Btu 192 222 213 243 234 264 255 285 276 306 297 327 318 348 339 369
12 Btu 197 227 218 248 239 269 260 290 281 3N 303 333 324 354 345 375
16 Btu 204 234 225 255 246 276 267 297 288 318 310 340 331 361 352 382
24 Btu 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379
30 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 371 401
36 Btu 201 231 221 251 241 271 260 290 280 310 300 330 320 350 340 370
48 Btu 209 239 230 260 252 282 273 303 295 325 316 346 337 367 359 389
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55 60 65 70 75 80 85 920
Modell Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks
60 Btu 221 251 242 272 264 294 285 315 307 337 328 358 350 380 37 401
72 Btu” 202 232 223 253 244 274 265 295 286 316 307 337 328 358 349 379

“Beregnet

Trykkhayden vil veere avhengig av vannets gjennomstremningsmengde. Tabellen er basert p& nominelt 3 gpm (11,36 L/min). Hvis vannstrammen er lav, vil trykkhayden veere hayere

enn oppgitt i listen.

12.6 Modellenes sugetrykk

Bruk temperaturen pa returluften (vat og terr paere) for & beregne sugetrykket.

Tabell 129: Sugetrykk (PSIG) for R410a-kondensator i klimamodusen «Kjeling»

55 60 65 70 75 80 85 920

Modell Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks Min. Maks
6 Btu 49 61 64 76 79 91 94 106 109 121 124 136 139 151 155 167

8 Btu 55 67 70 82 85 97 99 m 14 126 129 141 144 156 158 170
10 Btu 53 65 66 78 80 92 93 105 106 118 120 132 133 145 147 159
12 Btu 51 63 63 75 75 87 87 99 100 12 12 124 124 136 136 148
16 Btu 52 64 65 77 78 90 9 103 104 116 nz 129 129 14 142 154
24 Btu 55 67 69 81 84 96 98 10 n3 125 127 139 142 154 156 168
30 Btu 55 67 69 81 84 96 98 10 13 125 128 140 142 154 157 169
36 Btu 52 64 66 78 80 92 94 106 108 120 122 134 136 148 150 162
48 Btu 61 73 75 87 89 101 102 14 116 128 130 142 144 156 158 170
60 Btu 55 67 69 81 84 96 98 110 13 125 128 140 142 154 157 169
72Btu” 55 67 69 81 84 96 98 10 13 125 127 139 142 154 156 168

“Beregnet

Sugetrykket er naert forbundet med den relative luftfuktigheten og viftehastigheten. Tabellen er basert pa 50 % ... 70 % relativ luftfuktighet og hay viftehastighet. Hayere relativ
luftfuktighet kan resultere i hayere trykk enn det som star oppfert i listen.

12.7 Spesifikasjon for trompetformet tilkobling

Tabell 130: Rerstarrelse og momentverdi for trompetformede tilkoblinger

Rerstorrelse Stammer skrudd helt ut/inn Koniske mutre*
1/4in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 9,00 ft-Ib (12,2 Nm)
3/8in. 10,00 ft-Ib (13,560 Nm) 17,00 ft-Ib (23,050 Nm)
1/2in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 30,00 ft-Ib (40,670 Nm)
5/8in. 16,00 ft-Ib (21,690 Nm) 40,00 ft-Ib (54,230 Nm)
3/4in. 22,00 ft-Ib (29,830 Nm) 52,00 ft-Ib (70,5 Nm)

*Pakningsbriller: 7,00 ft-Ib (9,490 Nm), alle ventilsterrelser

12.8 Diagrammer for kjolesystemet

Inneholder fluoriserte drivhusgasser. Hermetisk tett utstyr.

GWP-verdi: 2088

COz—ekvivalent: 0,829 ... 4,5 t. Kontroller klassifiseringsmerket for riktig verdi for modellen din.

Disse diagrammene beskriver kjglemiddelsystemene for klimamodusene «Oppvarming» og «Kjaling».
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12 Tekniset tiedot

1 Tarkeita huomautuksia

Lue nama ohjeet huolellisesti ja noudata kaikkia timén tuotteen kayttoohjeissa annettuja ohjeita, méaarayksia ja varoituksia. Nain varmistat, etta tuotteen asennus, kayttd ja huolto sujuu aina oikein. Naiden ohjeiden TAYTYY jaada tuotteen yhteyteen.

Kayttamalla

tuotetta vahvistat lukeneesi kaikki ohjeet, maaraykset ja varoitukset huolellisesti ja etta ymmarrat ja hyvaksyt tassa annetut ehdot. Sitoudut kayttamaan tuotetta ainoastaan sen kayttotarkoitukseen ja ilmoitetuissa kayttokohteissa ja noudattaen tassa tuotteen

kayttoohjeessa annettuja ohjeita, maarayksia ja varoituksia seka voimassa olevia lakeja ja maarayksia. Tassa annettujen ohjeiden ja varoitusten lukematta ja noudattamatta jattaminen voi johtaa omaan tai muiden loukkaantumiseen, tuotteen vaurioitumiseen tai muun ymparilla

olevan omai

isuuden vaurioitumiseen. Tahan tuotteen kayttéohjeeseen, ohjeisiin, maarayksiin ja varoituksiin seka oheisdokumentteihin voidaan tehda muutoksia ja niita voidaan paivittaa. Katso ajantasaiset tuotetiedot osoitteesta documents.dometic.com.

2 Symbolien selitykset

Merkkisana tunnistaa turvallisuusviesteja ja omaisuusvahinkoihin liittyvia viesteja ja osoittaa lisaksi vaaratekijan vakavuusasteen.

B

® >

2.1

2

B

VAROITUS!
viittaavat vaaralliseen tilanteeseen, joka voi johtaa kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen, jos ohjeita ei noudateta.

HUOMIO!
viittaavat vaaralliseen tilanteeseen, joka voi johtaa lievaan tai kohtalaiseen loukkaantumiseen, jos ohjeita ei noudateta.

HUOMAUTUS!
viittaavat tilanteeseen, joka voi johtaa esinevahinkoon, jos ohjeita ei noudateta.

OHJE Tuotteen kayttda koskevia lisatietoja.

Turvallisuusohjeet

VAROITUS! Tukehtumis- ja/tai paleltumavaara
Jokaisella jadhdytyskierron parissa tydskentelevalld tai siihen tunkeutuvalla téytyy olla voimassa oleva, alan akkreditoidun arviointilaitoksen myéntdma todistus, joka osoittaa
hanen olevan pateva kasittelemaan kylmaaineita turvallisesti ja alan tunnustettujen standardien mukaisesti.

VAROITUS! Séhkéiskuvaara
Seuraavien varoitusten laiminlyonti voi johtaa kuolemaan tai vakavaan vammaan.

> Katkaise jarjestelman virta seka mahdollisista sdhkdkatkaisimista ennen sahkétdiden suorittamista jarjestelmassa.
> Varmista, ettd jarjestelma on asianmukaisesti maadoitettu ennen ilmastointilaitteen kayttoa.
> Jos virtajohto on vaurioitunut, se taytyy vaihdattaa valmistajalla, valmistajan valtuutetulla huoltopalvelulla taikka ammattilaisella, jolla on vastaava patevyys.

> Sahkolaitteet eivat ole leluja. Laitetta eivat saa kayttaa sellaiset henkilot (mukaan lukien lapset), joiden fyysiset, sensoriset tai henkiset kyvyt ovat rajoittuneet tai joilla ei ole
tarvittavaa kokemusta ja tietoutta paitsi, jos he ovat valvonnan alaisina tai saaneet opastuksen. Lapsia tulisi valvoa sen varmistamiseksi, etteivat he leiki laitteella.

VAROITUS! Muut vaarat

Taman laitteiston asentaminen ja huolto voi olla vaarallista jarjestelmapaineen ja sahkoisten rakenneosien takia. Seuraavien varoitusten laiminlyénti voi johtaa vakavaan
vammaan tai kuolemaan.

> Kun tydskentelet tdman laitteen parissa, noudata aina tdman kasikirjan turvallisuusohijeita ja ilmastointilaitteen merkintdja ja etiketteja.

> Huolehdisiita, etta tydskentelyalueen lahelld on palosammutin.
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2.2 Kohderyhma

Laitteen mekaaninen asennus, sdhkdasennus ja asetusten tekeminen taytyy antaa patevan asentajan tehtavaksi. Asentajan taytyy pystya osoittamaan merialuksien
varusteiden rakenteeseen ja kayttoon sekd asennukseen liittyvat tietonsa ja taitonsa, ja hanen taytyy tuntea asiaa koskevat maaraykset, jotka ovat voimassa siind maassa,
jossa varuste on maara asentaa ja/tai jossa sitd on maara kayttaa. Lisaksi hanella taytyy olla suoritettuna turvallisuuskoulutus, jonka ansiosta han pystyy tunnistamaan asiaan
liittyvat vaarat ja valttdmaan ne.

2.3 Taydentavit ohjeet
Onnettomuus- ja tapaturmariskien vahentamiseksi noudata seuraavia ohjeita ennen laitteen asentamista ja kayttamista:

* Lue kaikki turvallisuuteen liittyvat tiedot ja ohjeet ja noudata niita.

¢ Lue ndma ohjeet huolellisesti ja sisdistd ne ennen tdman laitteen asentamista, kayttda tai huoltoa.

* Dometic suosittelee, etta laitteen asentaa tai huoltaa pateva meriteknikko tai sahkoasentaja.

* lImastointilaite sisaltda paineenalaista kylmaainekaasua. Valta puhkaisemasta tai murtamasta putkia ja letkuja.

¢ Asennuksessa on noudatettava kaikkia voimassa olevia paikallisia tai kansallisia maarayksia, mukaan lukien seuraavien standardien viimeisin painos:

Yhdysvallat

* ANSI/NFPA70, National Electrical Code (NEC)
¢ American Boat and Yacht Council (ABYC)

Kanada

CSA C22.1, Parts I and Il, Canadian Electrical Code

3 Kayttotarkoitus

MVAC Split System, jaljempana “jarjestelma”, on suorahdyrysteinen vesijadhdytteinen ilmastointijarjestelma, joka on suunniteltu kdytettavaksi veneissa. Sen kaksi padkomponenttia
ovat lauhdutinyksikké ja hdyrystinyksikké. Taydellista jarjestelmaa varten on asennettava myds saatimet, putket ja merivesipumpun jaahdytysjarjestelma (hankittava erikseen).

Tama tuote soveltuu ainoastaan naissa ohjeissa ilmoitettuun kayttotarkoitukseen ja kayttokohteeseen.

Naista ohjeista saat tuotteen asianmukaiseen asennukseen ja/tai kayttdodn tarvittavat tiedot. Vaarin tehdyn asennuksen ja/tai vaaran kayttdtavan tai vaaranlaisen huollon seurauksena
laite ei toimi tyydyttavasti, ja se saattaa menna epékuntoon.

Valmistaja ei ota vastuuta tapaturmista tai tuotevaurioista, jotka johtuvat seuraavista:

e Vaarin tehty asennus tai liitanta, ylijdnnite mukaan lukien

¢ Vaarin tehty huolto tai muiden kuin valmistajalta saatavien alkuperdisten varaosien kayttd
¢ Tuotteeseen ilman valmistajan nimenomaista lupaa tehdyt muutokset

o Kayttd muuhun kuin tassa ohjeessa iimoitettuun tarkoitukseen

Dometic pidattaa itsellaan oikeuden muutoksiin tuotteen ulkonadssa ja spesifikaatioissa.
4 Tekninen kuvaus

4.1 Tyokalut ja materiaalit

Taulu 131. Suositeltavat ty6kalut ja materiaalit

Kiinnitetta rungon lapivientien tiivistamiseen Mikronimittari

Pora/reikésaha Typpisailio

limastointiteippi Kylmaainemittari (vain R410a-luokitus)
Sahkoteippi Kylméaainesailio (vain R410a-luokitus)
Elektroninen vuotoilmaisin (vain R410a-luokitus) Asteikko

Kaulustydkalu Huoltoavain

Kiinnitysosat ilmastointilaitteen, pumpun, sihtisuodattimen, ritildiden ja ohjauspaneelin kiinnittdmi- | Kierreteippi
seen

Eristysnauha Tyhjiopumppu

Kuviosaha
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4.2 Merivesipumpun ja -putkien asennuksen rakenne

Tama on esimerkki oikeasta asennuksesta. Merivetta virtaa tasaisesti ylospain rungon lapiviennista jarjestelmaan ja sitten alaspain merivedenpoistoon.

1 Merivedenpoisto 6 Kuulaventtiili
2 Lahtovirtaus 7 Sihtisuodatin
3 Vesiraja 8 Letkunkiristimet kdannetaan kuvan mukaisesti
4 Tulovirtaus 9 Merivesipumppu
5 Scoop-tyyppinen rungon lapivienti 10 lImastointilaitteen lauhdutinkierukka
Merivesipumpun paan on oltava oikein suunnattu.
H 3 ; :
Taulu 132. Pumpun paan suunta
1 Oikein 3 Vaarin
2 Oikein 4 Vaarin

Tassa vaaran asennuksen esimerkissa letkuissa on kiertymia, silmukoita tai korkeita kohtia, joihin voi jaada ilmaa.

1 Merivedenpoisto 5 Sihtisuodatin
Vesiraja 6 Merivesipumppu
7 lImastointilaitteen lauhdutinkierukka

2
3 Scoop-tyyppinen rungon lapivienti
4

Kuulaventtiili

Tassa vaaran asennuksen esimerkissa sihtisuodatin on merivesipumpun ylapuolella eika letkuja ole kiinnitetty kahdella kiristimella.
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1 Merivesilahto 5 Kuulaventtiili

2 Taytyy kiinnittaa kahdella kiristimella (TYP) 6 Sihtisuodatin

3 Vesiraja 7 Merivesipumppu

4 Scoop-tyyppinen rungon lapivienti 8 lImastointilaitteen lauhdutinkierukka

Tassa vaaran asennuksen esimerkissa merivesipumppu ja sihtisuodatin ovat vesirajan ylapuolella.

7
1
1
B S i —
4 3 &
3

1 Merivedenpoisto 5 Sihtisuodatin
2 Vesiraja 6 Merivesipumppu
3 Scoop-tyyppinen rungon lapivienti 7 lImastointilaitteen lauhdutinkierukka
4 Kuulaventtiili

4.3 Kylmaainejarjestelmat

OHJE Nestesailio, nesteputken suodatinkuivain ja imun akku eivét sisélly seuraaviin kohtiin jarjestelman toiminnan kuvauksen yksinkertaistamiseksi. Kdantoventtiilin ja
kompressorin valisten poisto- ja imuputkien kokoonpano on sama kaikille jarjestelmille [ammitys- tai jadhdytystilassa.

4.3.1 Jashdytys-tila
Kaantoventtiili ei ole jannitteinen jadhdytystilassa.

Kuuma korkeapainekaasu poistuu kompressorista kaantéventtiilin kautta vesijaghdytteiseen lauhdutinkierukkaan. Sielld kuuma kaasu lammittaa kierukan lapi kiertavaa villeampaa
vettd. Taman jalkeen lammitetty vesi poistuu ulkolaitaldhdon kautta. Kun kaasu jaahtyy, se tiivistyy nesteeksi. Sen jalkeen se menee hoyrystimessa olevaan mittauslaitteeseen,
lampdlaajennusventtiiliin (TXV). TXV on siirtymapiste jarjestelman matalan ja korkean puolen valilla, ja se saatelee nestemaisen kylmaaineen virtausta hoyrystimeen. Kun neste kulkee
hoyrystimen putkien 1api, se imee [dmpda rivallisen kierukan 1api kulkevasta ilmasta. Tama saa nestemaisen kylmaaineen kiehumaan hoyryksi. Taman jalkeen matalapaineinen hoyry
palautuu kdantdventtiiliin imuputken kautta ja sitten kompressoriin.

Katso lisatietoja: Kylmaainejarjestelman kaaviot sivulla 306.

4.3.2 Lammitys-tila

HUOMIO! Iskeytymisvaara

R410a-ilmastointilaitteissa kummassakin pohjaventtiilissa voi esiintya korkea paine ldmmitystilassa. Virheellisesti kiinnitetty letkuliitanta voi aiheuttaa roskien lentdmista.
Taman varoituksen noudattamatta jattdminen voi johtaa lievaan tai kohtalaiseen vammaan.

Kiinnitettdessa mittarin matalaa puolta lammitysjakson aikana on noudatettava varovaisuutta.

Kaantoventtiili on jannitteinen ldmmitystilassa.

Venttiilin rungon manta liikkuu ja vaihtaa kylmaaineen virtauksen suunnan. Imuputkesta tulee kuuman kaasun paineputki. Lauhduttimeen menevasta kuuman kaasun paineputkesta
tulee nyt nesteputki. Kuuma kaasu virtaa ilmajadhdytteiseen hoyrystimeen, joka on nyt lauhdutin. Viilea ilma kulkee rivallisen kierukan lapi ja absorboi kylmaaineen [ammon,

joka palautuu hyttiin [dmpimana ilmana. Kun kylmaaine luovuttaa 1amp4, se muuttuu jalleen nesteeksi. Neste palautuu lauhdutinyksikkdon, ja se mitataan lauhdutinyksikén
ldmpdlaajennusventtiilin 1&pi vesikierukkaan. Kylmaaine kulkee vesikierukan lapi, joka on nyt matalan puolen hoyrystin. Vedesta imeytyy [d8mpda, kun se kulkee kierukan lapi, ja
kylmaaine kiehuu hoyryksi. Hoyry palaa kompressoriin kdantéventtiilin kautta.

Katso lisatietoja: Kylmaainejarjestelman kaaviot sivulla 306.
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5 Esiasennus

5.1 Jarjestelman purkaminen pakkauksesta

HUOMAUTUS!
Kun manuaalinen saadin puretaan pakkauksesta ja asennetaan, on varottava, ettei kuparinen kapillaariputki vaanny tai rikkoudu, kun anturin kierukka avataan. Kapillaariputki

on ontto, ja taitokset tai terdvat mutkat estavat jarjestelman toiminnan.

1. Tarkista huolellisesti kaikki osat pakkauslistaa vasten.

2. Siirra yksikot pystyasentoon kussakin pahvikotelossa olevien nuolien osoittamaan suuntaan.
* Pakkauksesta purkamisen jalkeen yksikot on pidettdva mahdollisimman pystyasennossa.
¢ Yksikodn sijoittaminen kyljelleen tai yldsalaisin voi vahingoittaa yksikkoa.

5.2 Sopivan asennuspaikan valinta

VAROITUS! Hikévaara.
Taman varoituksen noudattamatta jattdminen voi johtaa kuolemaan tai vakavaan vammaan.

> Ala asenna jarjestelmaa pilssiin tai konetilaan.

> Ala asenna laitetta konetilaan tai lahelle sisaista polttomoottoria tai kayta laitetta naissa paikoissa.

> Varmista, etta valittu paikka on tiivistetty, jotta pilssin ja/tai moottoritilan hdyryt eivat paése sinne suoraan.

> Al asenna jarjestelmaa paikkaan, jossa se voi kierrattaa hakaa, polttoainehdyryja tai muita haitallisia kaasuja veneen sisatiloihin.

VAROITUS! Rijahdysvaara.
Taman varoituksen noudattamatta jattaminen voi johtaa kuolemaan tai vakavaan vammaan.

Ala asenna jarjestelmaa paikkaan, jossa on bensiinimoottoreita, sailisita, LPG/CPG-pulloja, saatimia, venttiileits tai polttoaineputkien liittimia.

Hyvan sijainnin valitseminen jarjestelmaa varten on tarkein osa valmisteluja. Noudata seuraavia ohjeita, kun valitset asennuspaikkaa:
¢ Muista ottaa huomioon jadhdytettavan alueen koko, ilmanjakotarpeet ja valitsemasi yksikén koko.

* Muista, etta viiled ilma laskeutuu. Dometic suosittelee, ettd tuloilman suojaritila sijoitetaan hytissd mahdollisimman korkealle. Katso Hoyrystimen putkien ja ritildiden koot

sivulla 305.

Al3 sijoita jarjestelmaa paikkaan, jossa yksikkdon voi nousta vetta.

Al3 sijoita jarjestelmaa paikkaan, jossa melu voi olla haitaksi, kuten oleskelutiloihin, kansille, makuuhytteihin jne.
Valtd putkien suoraa kosketusta vesiputkiin, putkistoihin, lattiapalkkeihin, lattioihin ja seiniin.

* Valta kylmaaineputkien ripustamista rakenteesta jaykalla metallilangalla tai hihnoilla, jotka voivat joutua kosketuksiin putkien kanssa.

Valitse paikka, jossa kylmaaineputken pituus on mahdollisimman lyhyt.
Valitse paikka, joka jattaa riittévasti vapaata tilaa kunnossapitoa varten.
¢ Asenna jarjestelma tasaiselle pinnalle tai muulle tukevalle alustalle.

Erista asennus rakenteesta tarinan siirtymisen valttymiseksi.

Jata rakenteen ja jarjestelman valille rako absorboimaan varahtelya.

* Kun kylmaaineputket viedaan laipion lapi, tiivista aukko RTV:IIa tai taipuisalla silikonipohjaisella massalla.
* Varmista, ettd imuputken ja nesteputken halkaisijat ovat jarjestelman kapasiteetin mukaiset.

Valta tarpeettomien kdadnndsten ja taivutusten tekemista ja vie kylmaaineputket mahdollisimman suoraan.
Yleisesti ottaen lyhyet kylmaaineputkivedot ovat parempia kuin pitkat vedot. Jos mahdollista, sijoita jarjestelma niin, etta lyhyemmat putkivedot ovat mahdollisia.
* Manuaalinen ohjauspaneeli (MCP) on sijoitettava ilmastointilaitteen lahelle. Katso Manuaalisen ohjausjarjestelméan asentaminen sivulla 295.

5.3 Jarjestelman rakenteen suunnittelu

Suunnittele kaikki liitannat, jotka on tehtava ennen asennuksen aloittamista, kuten putket, ritilat, kupariputkisarjan kondensaatin poistojohdin, jadhdytysvesi sisaan ja ulos,
sahkoliitdnnat, ohjauspaneelin sijainti, merivesipumpun sijoittelu ja putkitydt, jotta asennus ja huolto sujuu helposti. Jarjestelman rakennekaavio on mukana esimerkkina.
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5.4

Digitaalinen naytto tai kolmen nupin kasikayttd

Séhkorasia voidaan asentaa yksikkdon tai etdsahkorasiana (etdasennus)
Lauhdutinyksikkd

Sahkorasia (yksikkdon asennettu)

Kondensaatin poistojohdin

Merivesipumppu

Merivesisuodatin

Sulkuventtiili

Rungon lapivienti (Scoop-tyyppi)

Jarjestelman mitoitus

10
n
12
13
14
15
16
17

18

Ulkolaitalahto

Eristetty kupariputkisarja, jossa on etdasennettava T-haaraliitin (ei eristeta yhdessa)
Kondensaatin poistojohdin

DX-ilmastointilaite

Taipuisa putki

Toissijaisen tuulettimen nopeuden saadin

Kytkentakotelo

Tuloilman suojaritila

Asianmukaisen suorituskyvyn varmistamiseksi laitteiden ja putkien on oltava riittavat siirtdmaan noin 400 CFM siséilmaa jokaista asennettavaa jadhdytyskapasiteettitonnia kohti. Jos
nain ei ole, vaihda putket tai laitteet tarpeen mukaan. Katso Hoyrystimen putkien ja ritildiden koot sivulla 305.

6

6.1

Asennus

Asennuksen tarkistuslista

Kay tama tarkistuslista Idpi ennen asennuksen aloittamista.
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Meriveden jaahdytysjarjestelma

Speed-Scoop sijaitsee mahdollisimman kaukana vesirajan alapuolella ja mahdollisimman 1ahella kolia.

Sulkuventtiili ja Speed-Scoop ovat asianmukaisesti tiivistetyt ja tiukat.

Merivesipumppu on vahintaan 12,00 in (304,8 mm) vesirajan alapuolella ja kiinnitetty kunnolla.

Sihtisuodatin on asennettu merivesipumpun alapuolelle siten, etta sihtisuodattimeen paasee kasiksi.

Kaikkiin letkuliittimiin on asennettu kaksinkertaiset / vastakkaisiin suuntiin asetetut, ruostumattomasta teraksesta valmistetut letkunkiristimet.

Kierreteippia on kaytetty kaikissa kierreliitoksissa.

Letku kulkee yl6spéin Speed-Scoopista ja runkoventtiilista sihtisuodattimeen, merivesipumppuun ja ilmastointilaitteeseen, sitten alaspéin (jos mahdollista) ilmastointilaitteesta ulkolaitalahtodn.

Vesi virtaa vapaasti ulos ulkolaitalahddsta, kun merivesipumppu on kynnissa.

Kaikki metallikiinnikkeet on yhdistetty.

Asennus

DX-ilmastointilaite ei ole konehuoneen tai pilssin alueilla, ja se on suojattu pakokaasulta ja hoyryilta.

Jarjestelman ymparille on jatetty riittavasti vapaata tilaa.

Jarjestelma on kiinnitetty tukevasti vakaalle ja vaakatasoiselle alustalle mukana toimitetuilla pidikkeilla.

Kondensaatin poistojohdin on ohjattu perélle ja alaspain tiivistettyyn keraysastiaan (ei pilssiin).

Puhallin on kdénnetty tuloilman suojaritilaa kohti.

Sahké

Kaikki pumpun johdon puskuliitokset on puristettu tiukasti ja lampdkutistettu.

Vaihtovirtaldhde on asennettu ja maadoitettu/yhdistetty kansallisten ja paikallisten standardien mukaisesti.

Ohjausjohdot on kytketty riviliittimen haarukka- tai rengasliittimilla.

Katkaisimet on mitoitettu tyyppietiketissé olevien tietojen mukaisesti.

Etasahkorasia on asennettu siten, ettd asentoherkka rele on otettu huomioon.

Digitaalisen ohjaimen ndytén johto on kytketty molemmista paista.

Jos pumpun relepaneeli on kaytdssa, siind on merivesipumpun kayttdén soveltuvan kokoinen erillinen katkaisin (enintaan 20 A).

Ritilat ja putket

Tuloilman suojaritila on asennettava mahdollisimman korkealle.

Poistoilman suojaritild on asennettava niin matalalle ja niin I3helle ilmastointilaitetta kuin mahdollista.

Poistoilman suojaritila on asennettu poispéin pilssin hoyryista tai pakokaasuista.

Putket on vedetty tiukasti, suoraan ja sileasti, ja ne on oikein kytketty ilman ylimaaraista pituutta.

Putkisarjat

Putket on painetestattu.

Putket on tyhjioity.

Ei kierteitd, musertuneita putkia eika pystysilmukoita.

Oikea eristyksen paksuus on asennettu ja tiivistetty asianmukaisesti.

Putkisto on tuettu.

6.2 Lauhdutinyksikén ja sahkorasian asennus

Lauhdutinyksikkd on asennettava alueelle, joka on kuiva ja helppopéasyinen huoltoa varten ja josta on mahdollista vetaa suorin reititys kylmaaineputkisarjoille DX-ilmastointilaitteen
sijainteihin ndhden. Lauhdutinyksikké on asennettava DX-ilmastointilaitteita alemmaksi, jotta kylmaainedljy palaa kompressoriin.

1. Kiinnita lauhdutinyksikkd vaakasuoralle pinnalle, joka kestaa yksikon painon ja veneen liikkeesta johtuvat vaantdkuormat.
2. Asenna lauhdutinyksikko siten, etta toinen poistojohdin osoittaa peraan; perusallasta voidaan kiertaa taman saavuttamiseksi.
3. Pulttaa perusallas neljdan kohtaan kayttaen perusaltaan neljassa kulmassa olevia reikia.

Jos kulmat eivat kosketa sopivaa pintaa, voidaan kayttdd Dometicin asennuskiinnikkeita (jotka eivat sisally toimitukseen) kiinnittdmalla ne perusaltaan paalle neljassa kohdassa ja
pulttaamalla ne vakaalle alustalle.

4. Asenna sahkorasia etaalle laipioon tai tukevaan kehykseen. Sahkorasiassa voi olla sijaintinerkka rele monitonnisissa lauhduttimissa. Rasia voidaan asentaa etaalle samaan asentoon
kuin se on lauhdutinyksikdss, tai jos tarvitaan toinen asento, avaa rasia ja kierra releenkiinnike oikeaan asentoon.

6.3 DX-ilmastointilaitteen asentaminen

DX-ilmastointilaite on asennettava mahdollisimman matalalle (esimerkiksi keulasopen, ruokailutilan istuimen tai kaapin pohjan alle), ja syottdilmakanava on asennettava
mahdollisimman korkealle. Tamantyyppinen asennus saa aikaan ihanteellisen ilmavirtauksen ja estaa sen, etta laitteisto kytkeytyy lyhyin valiajoin paalle ja pois paalta.
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1. Kiinnitd DX-ilmastointilaite tukevasti vakaalle ja tasaiselle alustalle kdyttamalla kahta kiinniketta ja tyhjennysaltaan tarindvaimentimia. Varmista, ettd sen edessa on vahintaan 2 in
(50,8 mm) ilmatilaa asianmukaista ilmanvaihtoa varten.
2. Kierra puhallinta tarvittaessa, jotta saadaan suorin putkireitti tuloilman suojaritildihin tai kytkentakoteloihin.
3. Puhaltimen kaantaminen:
a. Loysada puhaltimen kiinnitysrenkaan saatéruuvia.
b.  K&anna puhallin haluttuun asentoon.
c.  Kiristd sdatéruuvi.

6.4 Kondensaatin poistojohtimien vetaminen

VAROITUS! Hiékévaara
Seuraavien varoitusten laiminlyonti voi johtaa kuolemaan tai vakavaan vammaan.

> Harkitse loukun asentamista kondensaatin poistojohtimeen jotta kondensaatin normaali poisto voi tayttaa loukun ja estaa hiilimonoksidin ja muiden haitallisten héyryjen
paasyn veneen sisatiloihin.

> Ala vie kondensaatin poistojohtimen paata 3,0 ft (0,91 m) Iahemmas moottorin tai generaattorin pakojarjestelmien 13htd3, moottorin tai generaattorin tilaa tai pilssia —
paitsi siind tapauksessa, etta poisto on asianmukaisesti liitetty tiivistettyyn kondenssivesipumppuun tai tyhjennyspumppuun. Jos poistojohdinta ei ole asennettu oikein,
vaarallisia héyryja voi sekoittua ilmastointilaitteen poistoilmaan ja paasta veneen sisatiloihin.

@ OHJE Kayta letkua 5/8 in (15.9 mm) ja ruostumattomasta teraksesta valmistettuja letkunkiristimia kaikissa poistojohtimissa.

Poistojohtimet on asennettava DX-ilmastointilaitteeseen ja lauhdutinyksikkdéon. Korkean kosteuden olosuhteissa kondensaattia voi muodostua jopa 7,6 litraa tunnissa. Vie tdman
vuoksi kondensaatin poistojohtimet alaspain tyhjennyspumppuun. Ala vie DX-ilmastointilaitteen kondensaatin poistojohtimia suoraan pilssiin. Lauhdutinyksikén poistojohtimet voivat
paattya pilssiin, koska lauhdutinyksikko ei kasittele iimaa.

1. Kierrda mukana toimitetut PVC-letkukarat DX-ilmastointilaitteen kierteitettyihin kondensaatin poistojohtimen liittimiin kayttamalla kierreteippia vesitiiviin litoksen muodostamiseksi.

DX-ilmastointilaitteen kondensaatin tyhjennysaltaassa on kaksi 1/2 tuuman FPT-tyhjennysliitinté. Voit kéyttad molempia poistojohtimia (suositus) tai vain perimmaisend olevaa
poistojohdinta.

2. Kiristd ne varmasti, mutta ala ylikirista.
Poistojohtimet voidaan kytked yhteen T-liitoksella, jos tyhjennysaltaasta T-litokseen oleva pudotus on vahintaan 2 in (50,8 mm).
3. Jostyhjennysliitinta ei kayteta, asenna tulppa.

4. Vie DX-ilmastointilaitteen kondensaatin poistojohtimen letku tiivistettyyn kondenssivesipumppuun tai tyhjennyspumppuun. Poistoletku on johdettava alaspain, jotta vesi paasee
virtaamaan painovoiman vaikutuksesta alaspain.

5. Kierra mukana toimitetut PVC-letkukarat lauhdutinyksikon kierteitettyihin poistojohtimen liittimiin kayttamalla kierreteippia vesitiiviin litoksen muodostamiseksi.

Lauhdutinyksikdssé on kaksi 1/2 tuuman FPT-tyhjennysliitintd kondensaatin tyhjennysaltaassa. Voit kayttéa molempia poistojohtimia (suositus) tai vain perimmaisena olevaa
poistojohdinta.

6. Kiristd ne varmasti, mutta ala ylikirista.
Poistojohtimet voidaan kytked yhteen T-litoksella, jos tyhjennysaltaasta T-litokseen oleva pudotus on vahintaan 2 in (50,8 mm).
7. Jos tyhjennysliitinta ei kayteta, asenna tulppa.

8. Vie lauhdutinyksikdn kondensaatin poistojohtimen letku tiivistettyyn kondenssivesipumppuun tai tyhjennyspumppuun tai pilssiin. Poistoletku on johdettava alaspain, jotta vesi
padsee virtaamaan painovoiman vaikutuksesta alaspain.

9. Kun kondensaatin poistojohtimet on asennettu, testaa jokainen asennus kaatamalla astiaan 1 litra vettd ja tarkistamalla, onko virtaus hyva.

6.5 Putkisarjojen liittaminen
Jadhdytysluokan letkuja tarvitaan, jotta jd@hdytyskierto voidaan liittdad hoyrystimesta lauhdutinyksikkdon.

1. Valitse letkut, joiden halkaisija ja seinaman paksuus on maaritelty R410a-paineille. Katso Putkien tekniset tiedot sivulla 304.

2. Kylmaaineputket ovat yleensa pehmeita ja typpipuhdistettuja. Pida kaikki kylmaaineputket suljettuina kosteudelta ja polylta suojaamiseksi, kunnes kaulusliitannat on tehty
hoyrystimen ja lauhduttimen pohjaventtiileihin.

3. Kasittele putkisarjoja erittain varovasti. Kayta asianmukaisia tydkaluja putkien taivuttamiseen ja valta teravia mutkia. Ala murskaa tai kierra mitaan kummankaan putkisarjan osaa.
Kaikki kiertyneet tai murskautuneet osuudet on vaihdettava.

. Aseta putket niin, ettei niissa ole pystysilmukoita (6ljyloukkuja).
. Jos putkea on liikaa, kierra se vaakatasoon ja kiinnité se tarinan estamiseksi.

Kiinnita putket 12 in (30,48 cm) vélein, jotta valtytaan tarinalta ja/tai hankautumiselta. Ald murskaa eristysta.

N oo o b

Kun kaytetddn useampaa kuin yhta hoyrystintd, varmista, etta kaksois-, kolmois- tai neloisliitdnnat on mitoitettu oikein, jotta oikean kokoiset putket voidaan liittdd DX-
ilmastointilaitteen liittimiin ja jotta kylmaaine virtaa asianmukaisesti jokaiseen DX-ilmastointilaitteeseen ja niista pois.

Jaetun jarjestelman lauhdutinyksikét litetdan vastaaviin hdyrystimiin (DX-ilmastointilaitteisiin) kupariputkisarjoilla. Kupariputkisarjoissa on vakiovarusteena kaulusliittimet, ja
pikaliittimia on saatavilla pyynnésta. Katso Kylmaaineliitantdjen koot sivulla 305.

6.5.1 Yhta paksujen kaulusten tekeminen

Neste- ja imuputkiin on tehtava kaulukset, ja ne on kytkettava alustaan asennettuihin venttiileihin.
* Jadhdytyskaytossa kaulusten on oltava taydelliset. Virheelliset kaulusliitdnnat johtavat epatyydyttaviin asennuksiin.
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 Tarkista kaulustyokalusi. Varmista, etté kartio on puhdas. Jos kartio on naarmuuntunut tai vaurioitunut, ala yrita tehda jadhdytyslaatuisia kauluksia.
o Kayta jadhdytyskayttoon tarkoitettua kaulustydkalua, ei putkitydkalua.

Kayta jadhdytyslaatuista kaulustydkalua, joka sisaltaa kaulusalustan ja ruuvattavan kauluskartion.

Leikkaa kupariputki ja poista purse. Varo, ettei mitadn epapuhtauksia padse putoamaan putken sisaan.

Liu'uta kaulusmutteri putkeen ennen kaulusliitdnnan tekemista.

Lisaa kauluskartioon pisara jaahdytysluokan &ljya, joka vastaa lauhdutinyksikon tyyppietiketissa lueteltua oljytyyppia.

. Tyénna kupariputken paa vastaavan kokoiseen reikaan alustassa ja tydnna paa 1api niin, ettd se on linjassa kauluskehyksen korkeusmittarin kanssa.

Kiinnita putki kiristamalla kiristin.

N oo s e

Kirista 1/2 kierrosta ja |6ysaa sitten 1/4 kierrosta. Kirista ja [6ysaa toistuvasti, kunnes kaulus on taysin muodostunut. Al kirista kiertyvaa tyokalua liikaa, koska se ohentaa putken
seindmaa kauluksessa ja heikentaa sita.

Jotkut huoltoteknikot tekevat kauluksen yhdella jatkuvalla kaulusty©kalun liikkeelld, mutta tata tekniikkaa ei suositella, koska se voi kovettaa putken ja saada sen todennakdisemman

halkeamaan.
8. Tarkista, onko kauluksessa halkeamia tai purseita.

9. Tarkista, etta jokainen kaulus on sopiva. Kaulusmutterin pitéisi mahtua kauluksen ympaérille helposti koskematta kierteisiin, kun mutteri vedetaan paahan asti. Varmista, etta

kaulukset laajennetaan niin, etté ne istuvat taydellisesti kiinnikkeisiin. Jos kaulusta on laajennettu liikaa ja se koskettaa kaulusmutterin kierteita, ala yrita vetaa sita paikalleen, vaan tee

kaulus uudelleen. Kauluksen pitaisi melkein tayttad kaulusmutteri, mutta se ei saa koskettaa kierteita.
10. Lisaa kauluksen sisa- ja ulkopuolelle tippa jadhdytysluokan 6ljya, joka vastaa lauhdutinyksikon tyyppietiketissa lueteltua oljytyyppid, jotta estetdan kuparikauluksen
kiinnileikkautuminen (kiertyminen ja hankautuminen).

11. Pida kiinniketta kiinni varajakoavaimella ja kdanna vain kaulusmutteria, kun kiristat kylmaaineliitantdja. Jata putkeen riittdvan pitkd osuus, jotta liitdnta voidaan katkaista ja tarvittaessa
tehda uudelleen.

6.5.2 Kylmaaineputkien uudelleenkaytt6

R410a:n kanssa kayttda varten kupariputkien seinén paksuuden on oltava vahintadan 0,711 mm (0,028 tuumaa), jos putken ulkohalkaisija on enintdén 1/2 tuumaa. Jos uusi kupariputki

on tata pienempi, &ld asenna sita. Jos olemassa oleva kupariputki on tata pienempi, vaihda se. Katso Putkien tekniset tiedot sivulla 304. Kupariputkilla, joiden seindman paksuus on

tdman mukainen, on viisinkertainen suojaluokitus R410a:n normaaliin kayttdpaineeseen nahden.

> Tyhjenna ja huuhtele pois mineraalidljyjadmat olemassa olevasta putkisarjasta, jos putkisarjaa kaytetdan uudelleen aiemmasta jarjestelmasta. Kiinnita erityistd huomiota mataliin
alueisiin, joihin 6ljya voi keraantya.

> Loukut on tyhjennettava oljysta. R410a-jarjestelmat sietavat vain pienen maaran mineraalioljya.

> Jotta putkisarja huuhdellaan oikein, kayta hyvaksyttya liuotinta ja noudata valmistajan ohjeita.

6.6 Imu- ja nesteputkien vienti

HUOMAUTUS!
Kompressorin POE-6ljy on erittdin herkka kosteuden imeytymiselle, mika voi aiheuttaa kompressorin vikaantumisen.

> Alajata jarjestelmaa avoimeksi iimakehaan pidempaan kuin asennus vaatii.
> Varmista, ettd putkien paat on suljettu ennen asennusta ja asennuksen aikana.

HUOMAUTUS!
Kiertyneet tai lommoiset putket heikentavat suorituskykya tai aiheuttavat kompressorivaurioita.

Varo, ettet vaantele kylmaaineputkia tai aiheuta niihin lommoja.

> Kaikki imuputket on eristettava. Eristyksessa on oltava hdyryeste. Ennen kuin jatkat, katso Putkisarjojen eristaminen sivulla 293.

> Nesteputken on oltava imuputken eristyksen ulkopuolella. Jos nesteputken osan on kuljettava kuumemman alueen 1api, jossa lampétila on yli 120,0 °F (48,88 °C), kyseinen
nesteputken osa on eristettava.

> Tiivista reidt, joista kylmaaineputki tulee konehuoneeseen.

6.6.1 Suodatinkuivain

Nesteputken suodattimen kuivain on tehtaalla asennettu. Aina kun jadhdytysjarjestelma on avattu huoltoa varten, suodatinkuivain on korvattava vastaavalla suodatinkuivaimella, joka
on tarkoitettu R410a-kayttéon.

6.7 Taakse asettuvat huoltoventtiilit
@ OHJE Tiivistysholkin laippojen vuodot ja niista aiheutuvat vauriot eivat kuulu takuun piiriin.

Lauhdutinyksikdssa on huoltoventtiilit, jotka varmistavat korkeapaineisen R410a-kylmaaineen turvallisen kasittelyn. Yksikké toimitetaan niin, etté venttiili on etuasennossa (alaspéin),
jotta tehtaalla lisatty taytds sdilyy yksikodssa.
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Taulu 134. Huoltoventtiilit etuasennossa

‘ 1 Poistoventtiili

‘ 2 Imuventtiili

> Varren suojus on kiristettavd momenttiin 10,00 ft-1b (13,558 Nm), jotta varsi asettuu paikalleen.
Varsi suljetaan padasiassa asettamalla taka-asentoon ja kiristamalla venttiili. Katso Taulu 143. Putken koko ja kaulusliitannan vaantomomentin arvo sivulla 306.
Varsissa on 5/16 tuuman nelidkanta imuventtiilissé ja 1/4 tuuman nelidkanta nesteventtiilissa.
> Tiivistysholkin laippa on kiristettava jokaisen kayttdkerran jalkeen vuotojen estamiseksi. Tiivistysholkin laipan kiristysmomentin arvo on 7,00 ft-lb (9,490 Nm). Ala kirista liikaa.
Varressa on O-renkaan sijaan tiiviste.
> Mittarin letkut voidaan liittaa ja irrottaa ilman jarjestelman painetta. Mittarin liiténta on eristetty jarjestelmasta, jos varsi on taka-asennossa.
Mittarin liitdnndissa on vakiomuotoinen huoltoventtiili, joka voidaan poistaa ja vaihtaa varren ollessa taka-asennossa.

6.8 Paineen testaaminen

VAROITUS! Palo- ja/tai rijahdysvaara
Naiden varoitusten noudattamatta jattdminen voi johtaa kuolemaan tai vakavaan vammaan.

> Ala koskaan kayta happea, korkeapaineilmaa tai syttyvia kaasuja jaahdytysjarjestelman vuototestaamiseen.
> Typpisylinterista ldhtevassa putkessa on oltava paineensaadin ja ylipaineventtiili.
> Painetestauksen aikana arvo 500 psig ei saa ylittya.

HUOMAUTUS!
Liiallinen paine voi rikkoa letkut tai putkisarjan liitdnnan, jos niissa on heikkolaatuiset kaulukset.
Painetestauksen aikana arvo 800 psi (55,16 bar) ei saa koskaan ylittya.

Jarjestelma on painetestattava, kun kylmaaineputkisarjan litdnnat on saatu valmiiksi.

@ OHJE Yksikon pohjaventtiilit toimitetaan etuasennossa kylmaaineen pitamiseksi lauhdutinyksikdssa. Naita venttiileja ei saa avata ennen kuin jarjestelma on kayttévalmis.

@ OHJE Vuodot voivat olla peraisin mittarista ja letkuista. Tarkasta ennen kayttda, ettd mittarin liittimet ovat tiukasti ja vaihda vahingoittuneet letkut tai kuluneet tiivisteet.

1. Ennen testausta on varmistettava, etta mittarin molemmat kasiventtiilit ovat kiinni suhteessa keskiliitantaan (eli kaannettyna kokonaan SISAAN).

2. Liitd R410a-mittarin korkean ja matalan puolen letkut lauhduttimen pohjaventtiileihin.
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3. Tarkista, etta varren tiivistemutterit ovat tiukalla. Muttereita ei saa kiristaa (myotapaivaan) enempaa kuin 7,50 ft-Ib (10,168 Nm). Ala kirista liikaa. Ala avaa yksikon huoltoventtiileja.
4. Liita kuiva typpipullo mittarin keskiliitantaan ja aseta sdadin maksimipaineeseen 500 psig.

Paineilmaa tai hiilidioksidia ei saa kayttaa, koska ne voivat lisata jarjestelmaan kosteutta ja eetterin epapuhtauksia. Kylmaainetta ei saa koskaan kayttaa, ellei sita tarvita elektroniseen
vuotojen havaitsemiseen.

5. Avaa kasiventtiilid mahdollisimman vahan typpipullosta tulevassa putkessa.

6. Kun typpipullon sdadin on asetettu, avaa mittarin korkeapaineventtiili.

7. Paineista kylmaaineputket ja hoyrystimet paineeseen 500 psig. Arvon 500 psig saavuttamiseksi typpipullon kasiventtiilia on ehka avattava lisda.

8. Neula tai neulat nousevat, kun putkisarjaan ja hdyrystimeen/héyrystimiin tulee painetta. Kun ennalta maaratty paine on saavutettu, sulje mittarin venttiilit).
9. Seuraa mittarilukemaa tai -lukemia paineen vakiintumisen jalkeen (pitaisi olla alle minuutti). Paineen pitaisi pysya jarjestelmassa vahintaan 15 minuutin ajan.
10. Jos mittarin paine laskee, jarjestelmassa on vuoto. Katso ohjeet vuotojen paikantamiseen kohdasta Vuotojen etsiminen sivulla 291.

11. Jos mittarin paine pysyy vakiona, sulje typpipullon venttiili ja irrota se mittarista.

12. Siirry kohtaan Jarjestelman tyhjiointi sivulla 291.

6.8.1 Vuotojen etsiminen

iii HUOMAUTUS!
On huolehdittava siita, ettei saippualiuos paase vuotaviin liittimiin ja saastuta jarjestelmaa.

@ OHJE Vuodot voivat olla peraisin mittarista ja letkuista. Tarkasta ennen kayttda, ettd mittarin liittimet ovat tiukasti ja vaihda vahingoittuneet letkut tai kuluneet tiivisteet.

Ala kayta tyhjiota vuotojen havaitsemiseen, koska jarjestelmaan voi paasta kosteutta.
* Nopea paineen lasku viittaa suureen yksittaiseen vuotoon tai useaan pieneen vuotoon.
* Hidas mittaripaineen lasku viittaa yhteen tai useampaan pieneen vuotoon.

1. Avaa molemmat mittarin venttiilit ja paineista jarjestelma uudelleen, jotta putkiin ja hdyrystimeen kohdistuva ylipaine sailyy samalla, kun vuotoja etsitaan.
2. Kun paikannat suuria vuotoja, kuuntele sihisevaa danta ja/tai aseta katesi vuotavan liittimen ympérille.

Jos vuotavan liittimen ympaérilla on putkieristys, karkaava typpi voi siirtya eristysta pitkin etaalle, jolloin tuloksena on vaara vuodon sijainti.

Kayta saippualiuosta kaikissa liitdnndissa ja litoskohdissa.

. Merkitse kohdat, joissa kuplat osoittavat vuotoja.

Puhdista saippualiuos pois, kun lopetat vuotojen etsimisen.

o 0 AW

. Jos jarjestelmassa on vuotoja, joita ei voida paikantaa aiempien vaiheiden menetelmilla, lisda hieman R410a-kylmaainetta jarjestelman typpeen ja kayté elektronista
vuodonetsintélaitetta vuotojen [dytamiseksi.

Varmista, etta elektroninen vuodonetsintalaite pystyy havaitsemaan HFC-tyyppiset kylmaaineet.
Toista vaiheita, kunnes kaikki vuodot on |6ydetty ja korjattu.

8. Toista painetestaus. Katso Paineen testaaminen sivulla 290.

6.9 Jarjestelman tyhjidinti

VAROITUS! Iskeytymisvaara
Seuraavien varoitusten laiminlyonti voi johtaa vakavaan vammaan tai omaisuusvahinkoon.

> Kun jarjestelmassa kaytetdan korkeapainetypped, kayta turvalaseja ja -kasineita.
> Varmista letkun paan kiinnitys.
> Al3 osoita letkua kohti tyontekijoita tai omaisuutta.

VAROITUS! Sisdanhengitysvaara
Seuraavien varoitusten laiminlydnti voi johtaa k